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標記競技会は,当初開催日であった 9月

16日 が雨で流れ,予備日であった22日 に実

施されました。当日は台風18号の直後であ

り風の心配がありましたが,幸いにして北
の風がやや気になる程度であり,各クラス

とも好成績が得られました。

競技委員長を,前回ライア トプレーンB
の優勝者木村一正さんとし,参加者は36名

(内少年 3名)延ベエントリー数は51機で

した。

〔競技結果〕

(1)当競技会の目玉であるR-30ラ イ トプレー

ンは,今回は手投げ発進としたこともあり

タイムが上がり,ラ ンチャーズの関沢さん

と当クラプの古川さんが 3 Maxで決戦 し,

2回ロフライオフで関沢さんが62秒を出し

優勝カップの保管者となりました。

(2)ラ イトプレーンAでは,松本さんのフラ

イオフ2回目 120Dが光りました。 `
131ラ イトブレーンBでは出場者 4名全員が

3 Maxを取る少数激戦でしたが,木村競技

委員長の連続優勝となりました。

141■能の良いライトプレーンBを除外 した

混合では, ミニクープの岸光夫さん,R-50
の岸貞夫さんの兄弟が 1・ 2位となり, 3

位は超ベテランの岡部さんが35clll折 リペラ
・ ライトで健在を示しました。 1～ 3位が

全て機種が異なる点,混合の面白さが出ま

した。

15)純 スケールは11名 のエントリーとなる人

気種日でしたが,横浜岸根の菅原さんが前

回 1位の当クラブ木谷さんを押さえて優勝

しました。

161セ ミスケールは,手軽さからか人気があ

り,御一党で参加された飯室さんの優勝で

した。

〔評価〕

初秋 2度の日月連体を予定日とし,ス ケ

ジュールとしてはいささか家族サービスを

無視したものであった点が大反省点であり

ます。

お父さんは自作の機体,子供たちは公
園備え付けの機体で参加しました。
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今回はR-30と ,純スケールの 2種日で会

員外の優勝があり,GpF競技会も首都圏の

大会としてオープン性が高まって行きそう

です。クラブ員一同,技量および運営に一

層の努力が求められます。
×    ×

今後は種目の増加も検討しています。次

回は来春の予定ですが,よ り大勢の方々の

参加をお待ちします。
なお,‐本競技会に伊神製作所よリディス

プレイ・プロペラ2本の協賛があり,純ス

ケール,セ ミスケールの優勝者に贈られま
した。発足まもない GpF競技会に毎回支援
をたまわり,誌上を借りて心より御礼申し

上げます。

第 3回 GpF大会記録

●ライトプレーンR-30(Max40秒 )

順位 氏名   lR 2R 3R FO-l FO-2
① 関沢    40 40 40 60  62
② 古川正己  40 40 40 60  41
③ 上原金一郎 38 40 40
④ 松本允介  35 40 40
④ 小林茂夫  38 37 40
(6位以下省略.FOはフライオフの意)

●ライトプレーンA級御ax60D)

① 松本允介  606060 90 120
② 小林茂夫  60 60 60 90 ■5

③ 盛永健一郎 60:60 60 90  68
④ 江口 脩  603850
⑤ 古川正己  366043

●ライトプレーンB級折リペラ(Max60秒 )

① 木村一正  60 60 60 120 101
② 大山輝夫  60 60 60 120  98
③ 鈴木逸夫  60 60 60 108
④ 滝本恒治  60 60 60 35
●混合級 (Max60秒 )

① 岸 光夫  60 60 60
② 岸 貞夫  58 60 60
③ 岡部礼雄  60 60 57
④ 江口 脩  60 60 54
⑤ 鈴木逸夫  60 60 51
⑥ 福田辰男  49 60 60
(7位以下省略)

●セミスケール(Max40秒 )

① 飯室 謙  40 40 40 56
② 盛永健一郎 40 40 40 39

桐の箱に入るように:主尾菫はもちろ
ん張線まで外すことのできるピーナツ



③ 内海正博  40 40
④ 岩川盛市  36 39
⑤ 武藤隆夫  28 40
⑥ 近藤資三郎 24 33
●純スケール(Max30秒 )

① 菅原隆朗  30 30
② 木谷 隆  30 30
③ 岩川盛市  28 30
④ 鈴木毅-  27 30
⑤ 飯室 謙  30 30
⑥ 新井敏治  25 26
⑦ 内海正博  30 30

30

30

30

30

24

30

10

(8位以下省略)

●ジュニアの部

①新井 ②長山真一 ③瀬川

FlD選抜

趣睡めてf[圧布菫ab,3ノ、ィ姜

茂手木秀次

好天に恵まれた平成 3年 9月 23日 ,1992
年度FlD世界選手権の日本代表を選ぶた

めの選抜大会が,東京都江東区の夢の島体

育館でひらかれました。

参加選手は別表の 6名 ,主催者の野中委

員長,陪審として模型航空連盟の野中理事
立会いのもとに,午前10時開会しました。

1日 で6ラ ウンドをこなす大変忙しい日

程で,12時から各選手の飛行が開始されま

した。

今年は全員がそれぞれに工夫を凝らした

可変ピッチペラを採用,天丼の鉄骨スレス

レまで上げ,ベ ラのビッチを変えてクルー

ジングで時間を稼 ぐ作戦とみました。

しかし,いつもこの種の大会で経験する

ことですが,充分に調整されたはずの機体

が,いざ本番となって,い ろいろとトラブ

ルが起こって予定通りに飛んでくれないこ

とが多いのです。

いつもなら2ラ ウンドあたりで自己のベ

ス トタイムを出すベテランの榎本選手が ,

4ラ ウンドでやっと28分台を出すというト

ラブル続き。        ・

岡田選手の機体は 4ラ ウンドまでは全 く

上昇せず,比較的に安定していたのが木下
・三沢の両選手。

木原選手は1ラ ウンドで25分を出したも
のの,その後は トラブル続きで 4ラ ウンド
にはゴム切れで機体は完全にクラッシュし

て,未整備の2号機で トライする始末。こ

うした中で榎本選手の 6ラ ウンドの記録が

予想外に伸びず,ついに首位の座を明け渡

す結果となった。

また時間切れスレスレで 6ラ ウンドを発

航した木原選手の 2号機が予想外の飛びを

見せ,も し28分52秒以上の記録が出れば,

3・ 4位が入れ代わるという事態になり,

全員が固唾を呑んで見守る中,ついに26分

48秒で力尽きました。

これで世界選手権出場の 3名の選手が確

定したわけですが,ま れに見る僅差の伯伸
した好ゲームで,役員も選手諸君も,長時

間にわたる,こ の大会の疲れも忘れるほど

の感銘を受けました。ポーランドでの世界

選手権の活躍に期待がもてます。

(今大会で強く感じたことは,ゴムはビレ

リの時代は過ぎたようです。数年前に輸入
されたもので経年変化で変質していること

が多いのです。ゴム切れ, トルクむら等の

トラブルが多くなっています。FAIの T
ANラ バーに乗り換える必要があるのでは

ないでしょうか。このゴムは野中先生 〔覚

0424-61-0679の所で入手できます。御参

考まで。)

〔平成 3年度FlD選抜競技の成績〕

最高タイム 合計タイム 順位

木下 哲 28038秒  56分54秒   1
榎本英世 28025秒   54分24秒   2
三沢正敏 "分17秒  53分53秒   3
木原一正 

“

分48秒  51分49秒

岡田利昭 24分33秒  36分38秒

”

３９

３３

％

譴

”
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筑波鳥人間の会

魂kノ L多首Jヒ

毎回の編集部の原稿集めの苦労にも関わ

らず,今まで逃げ回っていて申し訳ありま

せんでした。初めて駄文を寄せさせていた

だきます。

さて,ご存じの方もいらっしゃるかも知

れませんが,毎年琵琶湖で行われる鳥人間
コンテストの滑空機部門で,今年はついに

「茂原フリーフライト」の木島明良さんに

より,318。 70mと いう大記録が出ました。

これは千葉の茂原市役所の職員の方々を中

心にしたチームで,第 9回大会 (1985年 )

で最初に 200mの壁を破ったのも
｀
このチー

ムの人たちでした。発進台の高さがちょう

ど10mですから,一切の外部エネルギーの

供給なし (も ちろんウインチもない),自 力

助走のみの滑空で, L/D=32を実現してし

まったことになります。本誌の読者なら,

この記録がどれだけ驚異的であるかがお分

かりいただけるでしょう。

優勝ラインが一気に 300m台に引き上げ

られてしまい,来年以降,こ れを追いかけ

るのは容易ではありません。小生の乗った

機体 (ま ぐろ号
991)も

, 5年間の試行錯

誤の末,ま ぐれで 3位に入賞 (1%。 75m)
しましたが, 2位の佐々木正司さん (往年
のUコ ンの名機「 プリンス」の設計者)と
もまだ80mの差があり,今回の小生の機体
の仕上げ精度を少しばかり上げたくらいで

は,なかなかこの差は縮まらないと思って

います。

ここからが本題ですが,次回以降の大会

で,あわよくば上記の記録を塗り替える切

り札 (?)と して,「乱流線の糸張り」を

やってみてはどうかと考え,諸兄のご意見

を仰ぎたいのです。

小生自身は本格的な航空力学の知識を持

ちませんので,あ くまで推定の域を出ませ

んが, この競技のレイノルズ数を公式

レイノルズ数= 速度×翼弦長 X105

に従って算出するなら,

上位入賞機の飛行速度 (向かい風を考慮

した相対速度)が ,

Oま ぐろ '91(筑波鳥人間の会)

飛行距離   195。 75m
対気平均速度  10.89m/s

O木島機 (茂原フリーフライ ト)

飛行距離   318。 70m
対気平均速度  10。 80rr1/s

O島崎機 (三鷹アドベンチャーグループ)

飛行距離   190。 05m
対気平均速度  15.60m/s
(島崎さんは,ム サシノ模型飛行機研究所

勤務)

○佐々木槻 (T.0。 A。 鳥人間の会)

飛行距離   276。 45m
対気平均速度  10.63m/s

O糸谷機 (無尾翼勘

飛行距離   173。 85m
対気平均速度  9.43m/s

という状況なので (いずれもVTRよ りの

推定),最低速度 7m/s,最高で12m/sぐ ら

いだと思われます。

これらの機体の翼弦長は,おおよそ翼根

で 1。 5m前後,翼端では 0。 5mぐ らいです

から,上記の式に従うと,最低速度 (着水

直前の失速寸前速度)では,
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翼根付近のレイノルズ数=7.2X105
翼端付近のレイノルズ数=2.4X105

という数値が出てきます。これらはいずれ

も,実機としては低いレイノルズ数と思わ

れ,特に翼端においては模型飛行機の領域

ではないかと思われます。

この,低 レイノルズ数領域となる翼端付

近の 2～ 3mの部分の前縁に,木綿糸など

の乱流線を張ってやれば,翼の性能向上の

助けになるのではないかというのが小生の

企みなのです。 _
繰り返しますが,Jヽ生は航空力学にも,

ましてや低 レイノルズ数領域における諸作

用にもまるきり素人で,ただ,昔の模型雑

誌の記事等をうろ覚えしているだけです。

ですから,厚かましいとは存 じますが,以
上の点について,諸兄のご判断,ご意見が

ぜひいただきたいのです。

ちなみに,上記のレイノルズ領域に限定
しても,翼型 (小生の機体は翼根に16%厚
のゲッチンゲン767,翼端にクラークYを使

用)の最良 L/Dで は40ぐ らいが見込めます

から,有害抵抗の減少にプラスアルファが

何かあれば,同競技で 400m近い飛行が不

可能ではないのかも知れないと思い始めて

います。

夢の 400m飛行に向けて,ぜひア ドバイ

スをお願いいたします。
×    ×

連絡先/0168杉並区浜田山4-10-24

第ニコーボ浜田山102 秋元靖史

フリーダイヤル0077-23-029858

筑波大学の若い学生と,毎年,琵琶

湖のコンテス トに挑戦する秋元靖史さ

ん。時折,鳥人間の話題をお寄せ下さ

ることになりました。お仕事と,機体

製作の合間をぬってのこと,毎号とい

うわけにはいきませんが,ご期待 くだ

さい。

れ菫型勿 0多 ′蒻卜|こ 弓書おく

1989年 ,ス ペインにおいて行われた第 3

回国際紙飛行機コンテス トにおいて,滞空

の部優勝の飯島実さんの最近の作品を紹介

しよう。

飯島さんは,も ともと紙ヒコーキのマニ

ヤだった。ところが10年前,ザノニアの種

子を手に入れて,その飛行ぶりにすっかり

魅せられてしまった。以来,飯島さんは,

植物のタネや鳥の形を真似て飛翔体を創造

する。国際大会優勝の機体も,和紙を素材

に,こ のザノニアを模したものだった。

模型マニヤにはおなじみのザノニア,卑
近な例ではタンポポなど,空を飛んで子孫

を残す植物は多い。こうした飛行する植物

の種子を集め, ここから発想を広げるのが

飯島さんの作品の特徴だ。

次頁のYURINOKIは , 2m厚のパルサと 1

円玉が材料。SHINJYU,BODAIJYU,OMUSUBEE

は 1。 5m厚のスチレンペーパーで,ウ エイ

トは 1円玉を使う。

OMUSUBEEを除 く3種は,図のようにパチ

ンコで打ち上げると,回転をしながら,緩
やかに降りてくる。この作品の構造からは

ちょっと想像のできない,不思議な飛行振

りが見られる。
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YURINOKI

素材は 2ロパルサと 1円玉

素材は,下の 3種はいずれも1.5回 の

スチレンペーパ~を 22●E X 220EEに 切

ったもの。フツク兼ウエイ トは 1円玉。

的

_績 50-一

◎  ○
↑
ｄ
メ
■

し 二「…■・ ……■……ri 手三乳=葛‐ あ
‐~ゴ

‐  一́  ́ ―  ‐―  ~・===    _… _

_三‐―■ _=・ 」   ■II_三二r可 1__「 。Cttf二・~す :

OMISUBEE z4ジ
多

BODAIJYU

-6-

設計・ 製作/飯島 実



大 村 和 敏

FF漁 妻F・I彗事1青

P.ピ ー タ ー ソ ン 流 /Jヽ型 機 紙 張 り 法

ピーナッツのような小型機の細い骨組に

細かく紙を張る作業は,あまり歓迎できな

い工程のようで,その証拠に骨だけのビー

ナッツの写真が誌上を少なからず古領して

います。これに対処する目的で,題記の詳

しい解説が Flying Hodels誌9049月号に

載りましたので,エ ッセンスだけ紹介しま

す。原文は3ベージ (工作記事 1本分に匹

敵)ですから,第

“

号の本欄の計算によれ

ばかなり乱暴なダイジェス ト化です。詳し

くは原文をお読みください。
X    X

l.心がまえ

1-1う まく被覆された状態を,事前には

っきりと心に描くこと (ス ポーツのイ

メージ練習法と同じ)

1-2明窓清机。余分なものは片付ける。

1-3り・
ラックスできる環境ら静けさある

いは適当なBGM。
2.機体の前処理

2-1シ フのよりやすい要所 (翼端など)

にガゼットを取り付け。

2-2接着剤のカタマリの除去.

2-3骨組の塗装 C50%ド ープ 1回 )

3.紙の前処理

3-1紙を過度に縮ませたくない場合は,

Pre―shrink(事前収縮)。 通常の 1/2

の縮みになる。

3-2紙を全く縮ませたくない場合は,Pre

―dope(事前塗装)

3-3いずれも紙を写真フレームのような

枠に張り,

キリを吹いて乾かし (3-1)

または薄く塗装し O-2)

粋から切りぬいて使う。

3-4セ ンイの方向が分かるように,端に

鉛筆でマークを付ける。

4.道具

両刃のカミソリの刃,鋭い工作用カッタ

ーっ外科用ハサミ,理髪用ハサミ,金属

製直線定規,キ リフキ0広ロビン,水彩

画用のやわらかい絵筆。

5。 被覆作業

5-1紙は,張る部分よりひとまわり大き

く切る。センイ方向 (翼はスバン,胴
体は前後)に注意。3-4参照

5-2ノ リは全部の骨組には付けず外周の

み(水で倍に薄めた「 ‖HITE CLUE」 。

PVA相当?)
5-3慎重に紙を載せ,指で軽く押さえっ

静かに引っ張ってシフを取る。このと

き指を湿らせておく。 (乾 くとくっつ

く)

指がくっついた時は,引 っ張らず ,

ころがして離す。

5-4全体が乾いてから,カ ミソリかハサ

ミではみ出た紙を切り取る。

卜5紙の継目は,張る部分の骨組の外縁

(骨組の上は二重になる)。 骨組のな

い,空中では継がない。

5-6翼は下面が先 ノリは前・後縁下面

と,両端 リプ トロだけ (5-υ 。

5-7翼上面は下面が乾いてから 6-4)
ノリは,前縁前面,後縁後面,両端

リブ上面。

乾燥後,下面の被覆と 1.5mく らい

重なるよう,周りを切り取り,巻き込

んで重ねる。

5-8二次曲面部っ例えば丸い翼端,ス ト

リンガー構造の丸胴などは, 1枠ごと

に細分して張る。重なりが骨組の上で

1.5m程度なら,継ぎ目は目立たず ,
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仕上がりも良い。

6。 収縮工程

6-1キ リフキのノズルは最もこまかくな

るようにセット.急 ぐ場合はマッサー

ジ用アルコールも使える。

6-2キ リは45・ 上方に向かって吹き,大
きな水滴が落下してしまうまで 1秒間

待ち,それから畿体をキリの中に入れ

る。通常これを 2回行う。

6-3湿らせすぎるな。水を裏までしみ通

らせるな。もしそうなったら,ヘアー

ドライヤーの冷風で乾かす。

6-4主翼は 卜自から。尾翼は両面同時.

弱い骨組は,ね じれないように定板に

ビン止めして収縮される。

7.ガ ンコなシフの除去

7-1弱い骨組の小型機の場合

①そのままにしてお く

②その部分だけ切り張りで張り直す。

7-2よ り丈夫な構造の場合

①,②の ほか

③その部分 (10～ 151n四方)をハケで

湿らせ, ドライヤーをかけてみる。グ

メなら②。

8。 シー ト張り部分の被覆

8-1骨組だけの部分 とつなげず,別に張

る。

8-2ノ リは全体に塗る。ノリはすぐには

乾かないので,湿らせた指先で根気良

く伸ばすだけの時間はある (卜Э。
パルサ小片で練習するとコツが分か

る。

8-3-端をノリ付けし,その部分をなじ

ませてから,少しずつ順次隣をノリ付

けしていくと,二次曲面も紙張りでき

る。

ビ デ オ で 楽 し む

ピ ー ナ ツ ー ン テ ^ト

1年おきに名古屋の庄内ピーナツで行

われるピーナツ・ コンテス トが, 8月 13

日～15日 に行われました。回を重ねて今

年で 4回目になりますが,海外からの参

加もあるとのことで,前々から一度行っ

てみたいと思っていましたし,ま た杉本

さん,三並さんからもお誘いがあったの

ですが:体の不調で残念ながら行 くこと

ができませんでした。

今回参加した機体は外国からの参加十

数機を含む約 1001m(∞名)に ものぼり

大成功だったようです。

先日私のところに三並さんからその槙

様のビデオテープが送られてきましたの

で,早速拝見させていただきましたた

大変素晴らしいものでした。審査会場に

ところ狭しと並ぶ力作傑作の数々,審査

もさぞかし大変だったろうと思います。

この審査の槙様は「 P― TECH」 L
51に ,審査員を担当された伊神さんがい

ろいろ書いておられます。またコンテス

トの運営にあたられた方々も,並々なら

ぬご苦労だったとお察 しいたします。ス

パ ン13イ ンチのゴム動カスケール濃にか

ける情熱とパヮーに心から敬意を表しま

す。

翌日のフライトもまずまずの天候にめ

ぐまれたようで,家族同伴で参加された

方もあり,な ごやかな雰囲気のようでし

た。このコンテス トの記録・総合点順位

表は「 P一 TECHlに 詳 しく出ており

ますので, ピーナツ・マニヤはぜひ御覧

く′ごさ,い。

PEANUT TECHNOLOGV(通称 P― TECH)
のクラブ機関誌もすでに関号を越え, ビ
ーナツ・スケールの愛好者には格好の貴

重な情報源として読まれています。これ

からもますます発展する事を期待 してい

ます。 (山森喜進)
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プルガリアで行われたレスリング世界選

手権で金メグル 5個のソ連も,経済はピン

チで,選手は自費参加だった。競技が終わ

った後,ホテルのロピーで大きな体の選手

が腰を低 くして,宿泊費稼ぎに地元特産の

キャビアを売って歩いたという。
・ ユーゴスラビアのフリーフライト世界選

手権でも,ソ連はFlAと FlBで個人 ,

団体とも優勝しているがt選手はやはり自

費参加.競技の後の内蔵でも中国等に差を
つけて好成績だったようだ。FlBチ ャン

ピオンのアンドリューコフ選手も自分の機

体や部品に,キ ャビアよりはるかに高い値

段をつけて,態度もでかかったそうだが,

国の援助をあてにできないとなれば,次回

のアメリカ遠征の費用も稼いておこうと必

死だったのかもしれない。日本選手は手持

ちの ドルが充分でなく,値切ってやろうと

_思っているうちにどこかへ行ってしまって

買い損なったと,残念がっていた。

アンドリューコフが完全に使いこなして

いたという可変ビッチ,リ レードスター ト

のメカは,プロペラは止めて開いた状態で

投げ上げて,5mく らい高度をかせいでか

らプロペラ回転をスター トさせるもので,

フライオフ最終ラウンドの,カ ナダのマチ

ュースとの一騎打ちでも獲得高度では「俺

が上」と自信を持っていて,相手が飛ばし

た後すぐ追い掛けるように飛ばして,完全

に高さで差をつけてしまったという。この

メカは実物を見ないと,ど うなっているの

か想像もつかない。ヨーbッ パの選手も使
い始めているというので,次回大会ではこ

れが主流になっているかも知れない。何と

かして持ち帰ってほしかった。

日本チームの成績はFlCは山崎選手 1

人だけの参加で, 3名 1組のチームを組め

なかったが, FlBは井沢選手が 6位に食

FFの 大 真 面 ロ エ ッ セ イ
11       ■・

ャ917¬

い込み.前田選手の不覚の 4秒 という大チ

ョンポがなければ:中国を押さえて団体 3
位になるところだった。 FlAも 3ラ ウン

ドまで雨の中という。日本では日頃練習じ

ていない条件に災いされたが  ヽ4ラ ウンド

以降晴れてからの成績では,そんなに差は

ないようだ。サーマル読みのハー ド・ ソフ

ト画面でもFlAの相沢選手が開発 した装

置がかなり好成績だったという。
ユーゴスラビアに行ってきたわけではな

いが,「模型航空シンポジウム」の講演と

その前後の雑談を聞いて,こ の程度までは

様子が分かった。

日頃,自分なりにやっていることが,世
界の水準には追かに遠いものならばしらけ

てしまうところだが,そ う大きな差がある

わけではないらしい。彼に追いつけば世界
との差も縮まっているんだという具体的な

目標も一応できた。あとは体力とカネとヒ

マが問題。これはソ連選手も同じだろう。

運が良ければ,世界選手権に出場 して,そ
こそこの成績をあげるのも,ま んざら夢で

はないかもしれない。

LETTER
○いつもウイングスをお送りいただきあり

がとうございます。さて,本日(9/23)久 し

振りに所沢航空公園に行ってきましたが,

仲間 (名前も知りませんが)が十数名集ま

って大変盛況でした。若い人はあまり見受

けませんでしたが:紙ヒコーキ,ラ イ トプ

レーンDR級3グライダー等,みんな一生

懸命やっている姿が印象的でした。小生も
ハンドランチ,カ ラス等を持参し,特にカ

ラスを飛ばしたところ,珍 しさと面白さに

興味を持ったようでした。今年は私事の方

が忙しく,こ のような機会がなかなかもて

ませんが,来年は,積極的に参加していき

たいと思っております。  (佐 藤幸男)
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ゴ ‐ 動 力 雑 論 (19) ノヽホffEI自皮

ゴ ム 動 力 機 あ 水 平 尾 翼

例によって教科書的に始めると,水平尾

翼は縦 (ビ ッチング 0モーメント)の釣り

合いと安定を保つための翼です。水平尾翼
の必要かつ充分な大きさの推定法について

は後述しますが,大ざっばに言ってゴム動

力滞空機では主翼面積の30%内外です。

定量的な話しに入る前に,「ゴム動力機
の」水平尾翼について考えてみましょう。

FF滞空機の水平尾翼の設計は,グ ライダ
ー
・ ゴム動力,エ ンジンそれぞれ,特有の

要求によって,微妙に違っているのです。

例えば,動力機 (飛行機)の水平尾翼は

一般にプロペラ後流中にあり,そのため滑

空時と異なった空気力を発生します。その

ため,グ ライダーには無い問題を生ずるこ

とがある反面,こ れを有効に利用して動力

飛行中の調整に役立てる事もできます。
エンジン機に比べると,ゴム動力機は大

きなプロペラを装備 しており,回転中は太
い後流を発生します。後流は飛行速度より

速 く,その中にある部分は後流外の部分よ

りも強い空気力を受けます。ゴム動力機の

水平尾翼は,こ の太いプロペラ後流を上昇

調整に有効に利用しやすい形にまとまって

きたようです。

だから,ゴム動力機の水平尾翼は,

①プロペラ後流内におさまること

②縦稜比を大きくして,翼の効率を高 くす

ること

という2条件を満足させるため,後流の大

さ (≒ プロペラ直径)に見合ったスバ ンの,

比較的面積の大きい形になりました。VI
Sの無かった時代は「 :後流中に大面積の尾

翼を取り付けることによって,出発時の機

首上げ傾向を押さえようとしたのです

`例えばっ主翼の12,水平尾翼の全部がプ

ロペラ後流の中にあったとしましょう。よ

り速い気流に当たる面積の割合は,尾翼の

方が大きいため,動力時には水平尾翼がよ

り大幅に揚力を増加する事になります。こ

れによって頭下げモーメントが発生し,出
発直後の宙返り傾向が防止される訳です。

この効果は,水平尾翼の面積が大きく,

揚力負担率が大きい (つまり,重心が後退

し,水平尾翼の釣合い揚力係数が大きい)

ほど,強くなります。滞空競技機の古典的

な設計方針といえる。大面積尾翼・後方重

心 (80%以上)というレイアウ トは, この

効果を狙った結果ともいえます。

現在のゴム動力滞空競技機のなかには,

VISを 使って,磯首上げ傾向を押さえて

いるものもあります。この場合は,上記の

「 ゴム動力機の尾翼」の働きの必要性が減

り,尾翼面積も縮小 しているといえます。

ただし大部分の固定尾翼機にとっては,上
記のような尾翼の働きが,ま だ必要です。

ゴム動力と同 じ「動力機」であっても,

エンジン機の後流は細 く強く。水平尾翼の

中央部にしか当たりません。そのため,エ
ンジン機の水平尾翼は,後流中に入る面積

を稼 ぐためにコー ド方向に拡大されます。

その結果,VISを 使わないゴム動力機と

エンジン機の水平尾翼を比べてみると,前
者の縦横比が大きくなっています。

LETTER
O私は,大体において 1人で作って飛ばし

ていた地方在住の孤立的フアンだったので

すが,この度,動務の都合で田無市にまい

畿:L議影進:総メ鏃:五
しく思います。いずれお会ぃす●:こ とがあ
りましたら,よ ろしく。   銑 岡健夫)

，

一

¨．
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一

一
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〔F F競 技 会 0催物 案 内 〕

11月 9日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午前9時～ 〔場所〕サンライフ
川崎 0:l崎市川崎区渡田新町卜2-1) 〔問合せ〕2044-511-1755茂手木秀次

H月 17日/YAM月例飛行会… 〔時間〕午前9時～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題〕練習磯 C93中練など) 〔問合せ〕8045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)

H月 17日 /栃木大会… 〔時間〕午前8時受付 〔場所〕栃木市伸仕上 〔種目〕係数制混
合級 〔主催〕JMA 〔問合せ〕80282-4卜 7574森沢

12月 1ま たは8日 (予定)/二宮賞国内級大会… 〔場所〕滋賀県大中湖 〔主催〕KFё
12月 1日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後1時～ 〔場所〕サンライフ

川崎 01崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕賞044-511-1755茂 手木秀次
12月 8日 /YAM納 陰… 〔問合せ〕2045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)

〔1992年闘

2月 9日/FlG,FlH,P-30H技 会… 〔時間〕午前 8時 (悪天候の場合は2月 16日

に延期) 〔場所〕大宮たんぼ 〔種目〕① FlG,FlH ② P-30〔競技方法〕
2分MAX,5ラ ウンド,20秒未満アテンプト1回  〔参加費〕 1種目1000円 ,中
学生以下無料  〔主催〕代々木スカイフ・レンズ 〔問合せ〕■

“

-3877-7483

吉野

― ― ― 一 一 ― ― 一 ― 一 一 一 ― ― 一 一 ― ― 一 一 ― 皆 様
の ク ラ プ の

競 技 予 定 を お 寄 せ く だ さ
い

|●FF WINGS i定 期 購 読 C)お 願 い        |
| 〇小誌では,FFフ アンに定期購読をお願いしております。皆様のお仲間 |

|  にもお勧めください。                       |
| ○送料共, 5回分1∞0円。 (10頁前後,ほぼ隔月発行)        |
| ○入金は下記の郵便振込口座へ。振込用紙裏面の通信欄に,御住所 。お名 |

1  前・電話番号・送付開始の号数を御記入ください。          |
|  口座番号/東京 4-398372  加入者名/FF WINGS  I
I O小誌では,皆様からの御投稿をお待ちしております。最近,記事が少な |

|  く,編集部では四苦八苦しております。宣しく御協力を… !     |

FFリ コNl臓 31991。 Nov。

735号/1991年 11月 4日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部        
・

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●あとがき

小誌も満 5年 となりました。従

来.内容はFFに極力限定してお

りました。このため,一部の皆様

には,御投稿に際しご迷惑をおか

けしましたが,来年からはあまり

とらわれず, FFに中心を置きつ

つ,飛行機の話題なら何でも取り

上げたいと思います。皆様の一層

のご協力をお願いいたします。

一 11-



今 年 も 皆 さ ん の 御 協 力 を お 願 い し ま す

=::I:I:I:IIヨ

EI:I玉_:111

岡 山 奄≡ り

忘 年 飛 イ子 会

皆さん,お元気ですか? 久し振りに岡山の

マニヤの近況をお知らせいたします。

岡山は,昨秋,数回の台風の襲来を受け,な

かでも19号は風ばかりで,雨を伴わない奇妙な

台風で,海水が飛沫となって,遠 く十数キロの

内陸まで達し,農作物に大変な被害を与えまし

た。また送電線についた塩分のため,地区によ

っては数日間,停電となり,今更ながら電気の

有り難さを痛感しました。

さて,H月 16日 (土)から17日 (日 )にかけ

て,OFFC(岡 山フリーフライト・クラブ)

恒例の忘年会を兼ねた飛行会を催しました。

場所は総社 (そ うじゃ)市のとある民宿,古

代吉備文化の発祥の地に近く,備中国分寺 (台

風で大被害を受けましたが)や,作山 (つ くり

やま)古墳という未発掘の巨大遺跡などがある

地区で,こ の民宿には,遠 く東北,関東の人も

訪れるそうです。その日も私達がフイフイと模

型飛行機談に花を咲かせていると,隣室の,滋

賀県からバイクで 1人でツーリング中という青

年が飛び入り参加し,会員十数人と次の昼まで

行動を共にしました。談論風発の夕食が終わり,

いささか酪酎気味の会員が当日の課題機AMA
選定の入門用ライトプレーンを作ることになり

ました。

仁科会長が図面とカッター台にするダンポー

ル片を配布し,各自持参の材料で作り始めまし

た。滋算のパイク青年も,会員からもらった材

料でアドバイスを聞きながらの製作でした。

会長の説明では「約 1時間で完成するはず」

でしたが:酔眼朦朧の会員は,日 は動けど手は

動かずで,全員が完成するのに,約 2時間を要

しました。
バイク青年は関心があって割り込んできただ

けに,なかなかの素養で,オ レンジ色の翼紙を

見事に張り終えました。

完成した機体は,部屋の一隅にある神覇や床

の間に鎮座させ,会員がそれぞれ持参した自慢

の機体の披露や,室内機のデモフライトをやり

ました。 (他の部屋のお客さん]申 し訳ありま

せん。)

入浴の時間を過ぎたので,IE―人風呂に入ら

ず,フ トンにもぐり込みました。

何一つ物音のしない晩秋の田園の民宿と思い

きや,「風向きが…」とか「 ゴムが…」とか深

夜に叫ぷ人がいて,翌朝,物議のタネになりま

した。

17日 は,無風快晴,朝食もそこそこに車で出

発しましたが,毎月,例会を開く高梁川の河原

よりも, この民宿の近くのタンボの方が良いの

では…ということになり,衆議一決 (なんでも

瞬間的に衆議一決するのが,この合の特色なん

ですが)稲刈りの済んだタンポヘ向かいました。

会場は,半径 300mく らいは,全 く何もない

タンボですが,幅 2～ 3mの用水路があり,誰
も最初は気にも止めませんでしたが,結果的に

は,ほとんど全員が一度は進水式をやる羽日と

なりました。

課題機の調整から始まり,ピーナッツ,エ ン

プリオ,P-30Funlimited,エ ヤーモーター機,



電動機●HLグライダー等を自由に飛ばして楽
しみました。           ・ヽ

私は,古いエンプリオや,10g以上ゴムを積

んだ急上昇型P-30もどきて,注目を集めるつ

もりでしたが,調整不充分で,延々と直線滑空

してしまい,長距離ランナーの心境を味わいま

した。それでも無風で,約 120Dで したから,

私としては上出来であったと思っています.

パイク青年は,自分の機体もかなり飛ぶよう

になりましたが,会員の飛行ぶりを,口をアン

グリと開けて見上げていました。

会員の吉田さんの力作に不思議なものが多 く,

次のようなものがありました。

○スチレン製の無尾翼プッシャー型 (スバン約

40cmp :軽 いビッチングをしながら5～ 6m
の高さをフワフワと飛ぶ。

○スチレン製の折りたたみペラ型 (スバン約50

cm):円弧上反角付きで,大きな滑空比の見

事なグライディング約90秒。

○スチレン製インドア兼用ミニプレーン (ス パ

ン約12∝ !):ア ウトドアでは無風でないと

無理ですが:チ ョコマカと虻が飛ぶように10

mく らい上昇し,その後やはリチョコマカと

降りてくる。約90D。

Oスチレン製プッシャー型丹頂鶴 (スバン約20

m):文字通り丹頂鶴のスタイルで,ほとん

ど直線状に飛ぶ。民宿の障子に穴を開けた犯

人です。

この人の機体は仕上がりがすばらしいのが特

徴で,マーキング.ベインティングも仁科会長

口政さんと並んでビッグスリーの一人です。

私途が夢中で走り回っていると,タ ンポの持

主らしき女性が不審な面持ちで通りかかりまし

たが,「ゴメンナサイ」で済ませてしまい,待

望のコンテストを行いました。

多少徴風が出て,う まくそれに乗せた清水さ

んが優勝しました。私は,職業柄 (私の本業は

建設会社の土木屋です)機体にゴテゴテとガゼ

ットを余分につけたり, シャフトに太めのビア

ノ線を使いたがるなどの悪癖がありDやや重く

なりすぎて中途敗退となりました。

バイク青年と別れ,簡単に昼食を済ませ。近

くの体育館でインドアを楽しみましたが:その

状況は長くなりましたので省略します。

私だけが日曜日をフルに楽しんだヒケメで,

帰途,・ E-1・ るノ奪ワを見付け,柿
を大量に買ιttμて      取り結びま

した。

雨で,10月 13日 の予定を11月 3Eに延期して

ポスターを貼り直した後も,日曜毎に百のパタ

ーンが続き,さ んざん気をもんで,やっと晴天

で迎えた当日.学校の運動会もこの日に延期の

所が多く,参加者の出足がちょっと心配でした

が,早々に小学校 5年生の 4人グループが受付

に現れ,続いて父子づれ,母子づれが続 .々

気温18度・ 風速 lm以下で条件は最高。今回

目についたのは,親は30R,子は小学校高学年

が多く,模型飛行機は未経験の親もっただでキ

ットをもらえて,作り方も飛ばし方も教えても

らえるのなら「私もやってみよう」という人が

多かったこと.ゴム動力機,紙飛行機いずれも

約田嗜,他に,公園備え付けのレンタル飛行機

の人が少々.競技は小学 3年以下,4年以上,

中学生と女性,大人のクラスに分けて行われま

した。

紙飛行機はおなしみの「 スカイカプⅡ」で,

セメダイン生乾きのトラブルがまれにあっただ

けで,おおむねきれいに飛んで,調整も楽な優

等生。一方ゴム動力の「スカイラーク」は問題

児。ダウンスラス ト不足.織安定に余裕が無い。

迎角がちょっと大きくなると翼蟷失違。それで

も,何度かのテストで15秒γ200滞空まで調整

したのはさすがベテランコーチ。「飛んだ」と

↑第 2回槙型ヒコーキ 。フェスティパル全景
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↑マンツーマンで作り方教室

いう実感を味わってもらえたようです。

競技終了後,二宮先生の「飛行機はなぜ飛ぶ

か」の実演つきの解説があり,こ れに続いて。

20人ちかくの GpFメ ンパーが色々なタイプの自

信作でデモフライト.初めて見る人たちの反応

は,言葉にならない驚きでした。わざとかどう

かズッコケた人が約 2名 .プーイングと笑いも

あって,パラエテイーのあるパフォーマンスと

なりました。

表彰式で各種日3位まで賞状と賞品,特別賞

「いも2 kg」 が 5名に授与されました。競技の

順位は省略 (ごめんなさい)。

閉会後の公園事務所での一席には,こ の日の

ポランティア約70名 のうち調略余りが出席.歓
談の中から興味ある話題を二つお伝えします。

その 1:こ の公園利用者の年齢層が 2年前は

↑次々に飛ぶデモフライト機

:-3-―

↑表彰式。紙ヒコーキを沢山もらって…

老人と幼児が多かったが,最近は小学校高学年 ,

中学生,若いお父さん 。お母さんが増えてきて

いる。

その28文部省の小学 5年の図工の教育指導

要領に槙型飛行機の項目が加わった。担当教師

の選択にまかされてはいるが,こ れを採り入れ

る学校が出てきている。ウイークデーのある日,

飛行機を飛ばしに 1ク ラスが公園に来たが,先
生も未経験でお手上げ。そこにいた超ベテラン

の田部さんが,ち ょいと調整して飛ぶようにし

てやると,た ちまち岡部さんの前に列ができて,

女の子たちにモテモテだったとのこと。

なお,主催者の武蔵野中央公園7JW所長より,

アルコールが入る前に,ポランティアの皆様ヘ

の感謝と,ま た次回もよろしくとのご挨拶があ

りました。  (写 真 :玉手栄治,鈴木毅一)

一

亀

●編集部より御報告

昨年の本誌の収支は下記の通りでした。

収入

前記前受金  102,600-
購読料   117,000-
カンパ    10,000-

計   229,600-
支出

コピー 。発送 91,952-
前受金   H7,600-

計   209,552-
この結果,20,048円が残りました。

今後とも皆様の御協力をお願い申し上げ

ます。
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FF競 技 を

「第 2匡 :内級 」|こ

ま と め よ う

大 村 和 敏

本誌の競技会記事には3都市内小広場で飛ば

した30秒‖AXや60D‖AXの種目が多く取り上げ

られています。その内容はライトブレ‐ン 砂

年規格),P30(ア メリカ),R50(YSF).紙 飛

行機,カ タパル ト,さ らにはC02,エ ア~エ

ツジン,電動機などとバラエティーに富んでお

り,「小広場用の競技機種」は一通り揃いまし

た。

そろそろ1分‖AX以下の種目をまとめて,Jヽ

広場向けの「第 2国内級」 (以下「 N2」 と言

います。どなたか良い名前を考えてください)

として独立したグループを作る時期ではないで

しょうか? ちなみに,イ ギリスでは国内級に

「オープン」と「 ミニ」の2系統があります。

これ等は,それぞれ別規格のゴム,グライダー,

エンジン機が, 3分HAXと 20MAXで競技して

いるのです。

おそらく,世界一地価の高い日本では,社会

的コストまで考えれば,MAXの長いFF競技は非

常にぜいたくなスポーツになります。 3分MAX

の国際級は,潜在的な土地の使用料を加算する

と,ゴルフよりも高価になりそうです。

だから.短いmxの FF競技規格の開発汎

模型航空の普及のために肝要です。つまり。 こ

のような競技は,安価であるうえ,多 くの人々

の日に触れるor13内で飛行するので,人里離れ

た荒野で行われる国際級競技よりも,はるかに

新入開発に役立つのです。

このような短MAXの種目を,「第 2国内級」

(N2)と してまとめる必要性あるいはメリッ

トは,以下のとおりです。

ま義 飛行場所となる小広場は,モデラー以

外の人々と一緒に利用されますから,安全確保

については従来のFF種日よりはるかに厳しく

管理しなければなりません。だから,国際級や

現行の国内級と別個の。独自の安全基準による

ことが必要です。例えば,全重量,最大翼面荷

重,動力の大きさ,機体先端の形状などについ

-4-

て,よ り安全性の高い水準で規制されなければ

ならないわけです。       一

このような安全基準が制定され,それによっ

てN2各種目がたばねられれば,N2機は他種

日より優先的に公園等の小広場で飛行できると

主張できるでしょう。これ等の広場の管理者側
にしても,説得力のある安全基準が確立してい

れば,それだけ利用許可を出しやすいと思いま

す。         1
飛行機屋は,スポーッ屋がポールなどに対す

る場合に比べると,畿体の遺動を定量的に扱う

事に慣れています。つまり,平均的飛行機屋で

も機体重量や飛行速度を承知しており,衝突時

の衝撃力を算出できますから,球技などに比較

して定量的に安全性を主張できるデータは作成

しやすいはずです。

そして,できることならばJMAあ るいは」

AAが,こ の「安全基準」をテコにして,各自

治体から,N2種目が全ての公園広場等で気兼

ねなく飛ばせる包括的な許可を取るべきでしょ

う。

第 2に, このような安全基準は,新しいN2
競技規格を作る時のガイドラインとなります。

国内級の場合,競餃種日の新陳代謝は活性化要

因だと思います。つまり,年々個性ある新種目

が登場する事は,望ましいのです。“

この際,ガイドラインあるいは大枠があれば,

新規格は作りやすいわけです。そして,出来上

がった新規格は,最初から安全基準に合ってい

るのですから,公認されれば直ちに在来のN2
他種日と共に,公園等で合法的に飛ばせるわけ

です。

もし,こ のような大枠がなければ,新規格は

個別に安全性をチェックし,それを飛ばすにあ

たっては毎回広場の管理側と折衝することにも

なりかねません。
X    X

(編集部より〕

(以下次号)

次号では,こ の提案についての大村氏の私案

を紹介します。

本項に関するご意見の他,各地における槙型

飛行機普及についての実情の紹介や,提案をお

寄せください.
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「 この前はどうも」

電車の中で挨拶をしてきた大学生。なかなか

のハンサム。名前は知らない。見た覚えはある

が誰だったかな。「あ 」ゝと,あいまいな返事

をすると,彼はニヤッとてれたように笑う:思
い出した。          ・

1週間か10日前の電車の中での出来事。少し

混んでいたた 一つ空いた席に座った私の前に,

大学生らしい男 (彼)が立っていた。ズボンの

チャックが開いている。気が付かないふりをし

て, こんな時,お互いに気まずくならないよう

に,ち ょっと声をかけるにはどうすれば良いの

か, しばらく考えた。隣に座っている男は居眠

り,そ の隣の女性は週刊誌。女子高校生が数人

立っていておしゃべり.公衆の前で恥をかくの

は自分の責任。恥をかかせれば,かかせた方の

責任だろうなあ。知らんぶりをしておこう。と

きめていると,彼はパッグを網棚に乗せようと

している。日の前にぐっと迫ってきたのは,開
かれた社会のな。思わず「あ」と声が出てしま

った。彼の動きが止まって顔が合った。チャッ

クを上げる指の動きを,最小限にやってみせる

と,彼はすぐに意味を理解して,まず横日で左

右を確かめた。幸い女学生達の視線はこちら向

きではない。次にやるべきことは決まっている

のだが,両手がふさがっている。彼の目が「何

とかして下さいよ」と言っている。網棚へ上げ

る途中のパッグを持ってやると彼は, もう一度

女学生の視線を確かめてから窓を開めた。私か

らパッグを受け取って網棚に乗せてから,彼は

実に紳士的かつユーモアのある挨拶をした。

「 どお―も失礼しました,有り難うございまし

た。」

まさかまた会うとは思わなかった。

「アメリカでは
CXYZ'だ

そうです」

「 うん,exanine your zipperの 略。そう言お

うかと思ったんだけどね,あの時」

お互いに名前は知らない五 一つの友情が生

まれた。電車の中ではこんなケースはかなり確
~

率が低いと思う。

模型飛行機を飛ばす原っばにも,名前を知ら

ない顔見知りが沢山いて,かなり高い確率で友

人が増える。たびたび顔を合わせるうちに,言
いたいことは遠慮なく話すようになる。日の悪

いやうもいる。

機体重量90グラム以上,ゴム

"グ
ラム以下の

R級にまだ償れていない頃,飛ばす前に,「デ

サマ大文夫 ?」 とか「風向きが違うよ」とか,

声をかけてもらったのには素直に感謝したが,

「主翼ついてる?」 の声がかかった時にはぐら

ついた。経験豊富になって,あるところまでく

ると進歩のペースは落ちてくる。新人をからか

ってみたい気持もわかる。そのうちに「お礼」

をしてやろうと思っている。

飛ばす直前っまさに手から離れる直前に「ズ

ボンのチャックが開いているよ」と,声をかけ

たら,手元が狂って,Maxを落とすかも知れな

い。怒るかな?

LETTER
いつも FF‖INGSをお送りいただきまし

てありがとうございます。

今でも熱心に活動を続けている人達の姿

が日に浮かびます。

毎日の仕事に追われ,いつしかFF屋の

純粋な心を失っている自分を発見し,淋し

く思うこの頃です。

現在,航空機関係の仕事をしているのも

もともとフリーフライトの世界にはまって

しまったからなのですが,今では大きな模

型飛行機 (実機とも言うようですが)の相

手に四苦八苦させられている状況です。

現在,新しく改修した機体のテス トを繰

り返しておりますが,新しい模型を持って

フクフクしながら公園へ行く少年とは,大
分違うのは,当然と言えば当然かも知れま

せん。        '
でも,ま たいつかあの頃のように自分で

設計した機体を持って,皆様の仲間にいれ

てもらいに行く時が,き っと来ると思も`ま

す。その時まで,皆様の活動を陰ながら応

援させていただきます。

FF‖INCS,5歳のお誕生口をお祝い申し

上げますと同時に,こ れからも末長く続け

られますよう希望しております。 (落合〕
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YSFに 質 問

R50級 |こ つ い て

大 村 和 敏

本当は野原で教えていただければ,数分間で

すむ話しなのですが,残念ながらそれができな

いので,以下につきおたずね申し上げます。

私の得た同級の情報は,FF WINGS誌 を通して

のみであり,同級の機体制限は同誌のL7によ

るものとして話しを進めます。

まず,日本の飛行場事情より考え,同級のよ

うな種目は,今後ますます開発を要すると考え

ます。m25H載の昭和記念公園大会のようなJ

MA主催競技会でも採用された事は,望ましい

方向に進んでいる事なのでしょう。

幸いにして,ある機種が発展し,例えば全国

規模に拡大すると,その規格 (機体制限)は償

習や口伝というわけにはいかず,論理的に明確

で抜け穴のないものにしなければなりません。

逆に言えば,各地に孤立しているモデラーが,

条文を読むだけで合法的な競技機を作れるとい

う事が全国規模に普及する条件になるわけです。

従って,ニュースレターには,な るべく完全

な形で (例えばFAIス ポーツコードに準じた

形で),こ のような種目の規定を掲載していただ

きたいと思います。

FF WINGS誌第 7号に掲載されたR50級の規格

は,以下のように解釈できます。

(1)主翼・水平尾翼とも画面張り

t21a覆胴

8)フ ック間隔≦20cm

14)折 リペラ可

{5機体を飛行可能状態にセットしたとき50clll

×50oの正方形内に納まること (プロペラ

開,D/Tフ ック含)

(1),(2)よ り推測すれば:R504の制限の内容

にA級ライトプレーンの排除という事がありそ

うです。(1),121を除外すれば,ラ イトプレーン

型の方がキャビン式よりも滞空性能が高くなる

(少なくとも製作工数に比較して)可能性が大

と考えられるからです。

問題は「日回張り」という制限法で,例えば

、ジェーデルスキイ翼,Hofaass機 のようなソリ

ッド翼,スチレン翼などは非合法となってしま

います。

上記の主旨の条文であるならば, これ等も合

法となるような表現が望ましいのではないてし

ょうか。

131の フック間隔は,R/2級 ではBの長さと

定義されていますが,理論的にはAであり,い
ずれか明確に定義しておいた方が良さそうです。

(51が同級の最重要制限になると思います。

この条文は暗黙のうちに平面型のことを言っ

ていると推測できますが,あえて文字通り解釈

すると,正面形でも側面形でも斜投影形でも良

い事になります。

主旨を汲み取って厳密に表現すると,次のよ

うになるのではないでしょうか。

(5-1)飛行状態の平面型は,50cmx50cmの 正方

形内に納まること。

(5-υ 上記の平面型とは,機体をっ主翼両翼端

を結ぶ直線および胴体の前端後端を結ぶ直線に

平行な平面に,直角に投影 した図形とする。

なお,「 50× 50」 はP30の ように「全幅 ×全

長」と言っていないので,下図のように対角線

方向に機軸を合わせた設計も合法という事だと

思います。このレイアウ トの場合,D=300の
プロベラでスバン600程度はとれ,TMAは 右

図と同程度になります。

R50級の全国普及を期待しております。

(編集部より〕

昨年夏,大村和敏氏より,上記質問が小誌経

由で代々木スカイフレンズに寄せられていまし

たが, この度次頁の解答が寄せられましたので

掲載いたします。

トーー抑
―
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「R-50」 の新規格 について  YSF会 長 岩田嫉

大村和敏氏の「R-50」 に寄せて頂いた期待と優しさに大変感謝しています。

YSF内で検討を重ねた結果、以下の様に新規格として発表させて頂きます。

●R‐力新規格

[1]被覆胴である事.

12〕 フツク間隔は20 on以内とする。〔注一 この場合のフック間隔とは,プロペラブラグ部分を除

いた胴体部分の先端からゴム掛けピン (ペグ)の後端までの最長とする。](下図参照)

[3]機体の大きさ

aプ ロペラハンガー部分+胴体部分の中心軸上を計測した時に,その先端からデサマライザ

ーフックの後端までがm cm以内である事。 (下図参照)

b.全幅 (主翼の長手方向)

以内である事.(下図参照)

を,胴体の中心軸と直角方向で計測した時に主翼の投影長が50 cFn

141競技方法

1分暉 .3ラ ウンドの合計とする。
-7-
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大 村 和 敏

プロペラも翼の一種です。

翼のなかでは楕円平面が最も効率が高いよう

に,ある適当な平面型 (プ レード型)のプロペ

ラは,その他の形よりも性能が良いのです。

「精円翼」は,様々な寸法のリプを切ったり,

前後縁を曲げたりする手間がかかり,良い事は

わかっていても実際は少数派です。その点プロ

ペラは削り出しであり,自由に平面型を選んで

も工数は変わらず,最良のものを選ぶ障害はあ

りません。

ところが,プロペラは「翼」とはいうものの,

ひどくねじれたものが回転しているわけですか

ら,そ の空力計算は複雑で,我々モデラーが簡

単に最良の平面型を決める事はできませんでし

た。だから,過去の名機のマネをしたり,美的

感覚に頼ったり,プロックの形に従ったり,い

うなればあまり科学的でない方法でブレードの

形を選んでいたようです。

最近になって,プロペラのビッチ比とスリッ

プ率を基準にして,最適な平面型 (ブ レード幅

の分布)が算出できるシステムが発表されまし

た OeromOdeller誌 1990年 10月 )。 これは,ゴ
サマー・アルバ トロス人力機のプロペラを設計

した,M.I.T。 の Eo LARRABEE教授の理論

に基づくっいわゆる「ララピー・プロペラ」で

す。

数学的な分析は簡単にできそうもないので保

留させていただきます汎 別掲のコンピュータ

・プログラムに直径,ビ ッチ,最大ブレード幅,

スリップ率を入力すれば:その条件で最も効率

の高いブレード幅分布が出力されます。プログ

ラムは上掲誌にオリジナルが掲載されておりま

すが,別掲のものはそれをFM77用 に書き直し,

使い良くなるように若千手を入れました。

出力結果の一部を別表に示しましたので,記

載のビッチ比のブレード型ならば表の比率より

簡単に算出てきます。これ等は,翼に例えれば

「精円翼」に相当するわけで,他のプレード型

よりは効率が高いはずです。

表より判るように,最適プレード型はビッチ

比により変化します。一日で言えば,ビ ッチ比

が高いほど最大幅の位置が先端に近付きます。

だから,FlBな どの屋外機のプロペラ(P/D≒

1.aと ,室内機のプロペラCP/D>υ をララピー

型にすると,前者は根元がより太く,先備がよ

り尖ったブレニド平面型になるわけです。

なお,ス リップ率によっても先端の尖りかた

が若千変わるのですが,FFゴ ム動力機の場合

スリップ率はほぼ一定と言われます.そのため,

表のプレード型はこの一般的なスリップ率 (12

%)の場合のものです。   (こ の項続く)

スリップ率12%の LARRABEEプ ロペラ翅幅分布

x P/D 1.0 1.2 1.5 2.0 3.0

r/R ブレー ド幅比率 (対最大幅)

0。 1

0。 2

0.3

0.4

0。 5

0.6

0。 7

0。 75

0.8

0。 9

0。 95

獅
７４０
鰤
剛
９３２
８２７
観
観
剛
調
″

。 220

.626

。903

1.00

。978

.892

.770

.699

.621

.432

.303

。 158

.494

.793

.959

1.00

。953

.848

.778

.697

.490

。345

‐０５
３６０
６４２
８６０
９７８
９９９
螂
８７７
７９９
５７９
４‐２

.065

。236

.464

.690

.872

.979

.997

.970

。915

。703

.514

最大位置 0.35 0。 40 0.50 0.55 0。 65

注 P/D:ビ ッチ比, r/R:半径位置 (中心 0)

私の一ロヒント

O簡易ワッシヤー (プロペラ軸の座金)

テレビのアンテナ線に8‐ くらいの黒い

丸い線が付いていますね。同軸ケープルと

言います。あれの一番細い線O←2V)で ワ

ッシャーがいっばい出来ます。

あれは,芯に銅線。その上にポリエチレ

ン,その外側に銅線の網,その上に黒い被

覆から出来ています。

私は,30cmく らいの切れ端を剥いて,ポ

リエチレンの部分を取り出し,カ ッターナ

イフで 0.3～1.0‐ くらいに輸切りにして

利用しています。     (村 田昭二〕

-8-



〔ララビー式プロペラ。ブレード幅計算プログラム〕
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i: lilllllll:|[:il l  :ヨ
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ス リ ップ率 を入力  SL≒ 0。 12
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ゴム動力雑論は,        させて頂きます。
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〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

1月 15日 /憂2島練習会… 〔時間〕午前 9時～12時  (場所〕夢の島体育館  〔会費〕10∞円 〔注
記〕室内機であれば機種は何でも可 〔主催〕野中繁吉

1月 18写 /神奈川インドア・プレーン練薔会… (時間〕午前9時～12時   〔場所〕サンライフ川崎
Oll崎市川崎区渡田新町3-2-1) m合せ〕3044-511-175茂手木秀次

2月 2日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会
2月 9日 /FlG,FlH,P-30H技 会… 〔時間〕午前8時 (悪天候の場合は2月 16日 に延期)

〔場所〕大宮たんぼ 〔種目〕① FlG,FlH ② P-30 麟技方法〕2分‖AX,5ラ ウンド,

200未満アテンプト1回  〔参加費〕1種目1000円 。中学生以下は無料 〔主催〕YSF
(代 木々スカイフレンズ) 〔問合せ〕籠03-3877-7483吉野

2月 9日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午前9時～12時   幡 所〕サンライフ川崎
(川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕■044-5H-1755E手木秀次

3月 8日 (予定)/二宮賞国際級… 〔場所〕大中湖 (滋賀県) (主催〕KFC
3月 8日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後1時～5時   (場所〕サンライフ川崎

(川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕a044-511-1755茂 手木秀次
3月 22日 (予定)/牛‐

肉大会… 〔場所〕鈴鹿市楠たんぼ 〔主催〕CFFC
3月 22・ 23日 /FlD日 本選手権… 〔場所〕夢の島体育館  〔主催〕」MA
3月 29日 /A,C混 合記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会
4月 5日 /栃木大会 (混合級)“。〔場所〕栃木市仲仕上  〔主催〕TSF
4月 19日 /第50回 YSF競技会… 〔場所〕武蔵野中央公園 〔主催〕YSF
4月 一 /FlD世 界選手権。

,。 (場所〕ポーランド

4月 30日 ～5月 5日 /日 中友好大会 (FlA,B,C)“・〔場所〕中国。天津市
5月 17日 /昭和記念公園FF大会… 〔場所〕昭和記念公園 (予備日5月 24日 )~〔主催〕JMA
8月 15日 /模型航空シンポジウム… 〔場所〕航空会館  〔主催〕 JMA
8月 16日 (予定)/昭和記念公園大会… (場所〕昭和記念公園 〔主催〕公園管理財団
9月 6日 /第51回 YSF競技会… 〔場所〕武蔵野中央公園 〔主催〕YSF
9月 20日 (予定)/松茸大会 (E,R,G)。・・ 〔場所〕鈴鹿市楠たんぼ  (主催〕CFFC
10月 4日 /全日本国内級大会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕JMA 〔注記〕予備日10月 11日

10月 ― /模型飛行機フェスティパル… 〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕武蔵野中央公園
10月 18日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会
H月 21～ 23日 /日 本選手権 (FlA,B,C)・・・ 〔場所〕千葉県干潟町万才  〔主催〕JMA
H月 29日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会

のクラプの競技予定をお寄せください

●あとがき

明けましておめでとうございます。

小誌も無事6年目を迎えたことで,誌面を

少々変えてみました。 (実を言うと,編集が

楽な方法を模索している…)

昨年の初めに,いろいろと目標をたてたの

ですが, こと志と異なり,相変わらずの守り
の編集となっておりますが,皆様からの積極

的なレポートや御意見で,賑やかな誌面とな

るよう,御協力をお願いいたします。

●購読料は5回分1000円 です。御送金は,

FF″ 嗜 NESl"2.Jan.

第

“

号/1992年 1月 12日 発行  〔会員配布〕

FF WINGS 編集部

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進

0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎

0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す。

二
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競 技 会 の レ ポ ー 卜 を 歓 迎 し ま す

No ヨマ|

■ 992
MA R.

第 2回 FlG,FlH,
P-30克 蔵主支

`姜勝山 彊

FlHを新たに加え,FlCと FlHの部 ,

P-30の部に分けて, 2月 9日 ,大宮たんぼで

競技が行われました。 1週間前の大雪と前夜の

雨で地上の人間は泥んこ覚悟でしたが,空を飛

ぶ飛行機には微風快晴の好条件で, 8:30競技

開始.FlBな どの練習に来ていた人も,競技

中は遠慮して,計時に協力して くれるなど,良

いムー ドで進行 しました。

お正月の湘南大会のR級は参加16名中13名 が

オールマックスで, 2分は「あたりまえ」でし

たが, FlGは年に一度の競技会で,練習不足 ,

急仕上げ,調整OKの後で機体破損など,万全

だった人は少なく, lR毎にMaxを取った,落

としたて一喜一憂。 4Rを終わって無傷はFl
Hの品川さんとFlGの岸光夫さんの 2人。

岸サイドは奥さんと兄の貞男さん夫妻がパッ

クァップ。品川サイドは「品川さんを優勝させ

る会」 (会員は吉岡さん一人)。 5Rは非常に

興味のある対決でしたが,先に発航した岸機が

どうも上昇に元気がない。風下にサーマルがあ

るのは分かっていたが,そ の手前の下降気流に

つかまった。ゴムも途中で切れて,前のほうに

団子になっていたというダブルバンチで76秒 。

一方,品川機は10:30頃から吹き始めた手頃な

北風も味方。楽々とサーマルに乗せてHaxで勝

負あり。

「 FlGカ ップJは ,かつてのクープ大会の

中心人物だった村井正武先生から授与していた

だきました。

P-30の部の優勝は江連智史君 (10歳)。 お

父さんだけが嬉しそうな顔で,当人はニコリと

もしない:後で聞いた話しては自分のふんどし

てはなかったとのこと.

東野夫妻が両種日でブービーという珍記録を

達成。主催者の代々木スカイフレンズから心の

こもったプービー賞をご主人に贈りました。

(FlG,FlHの 部〕 (2分Ll)

順位 名前  lR 21 3R 4R 5R
l 品川伸- 120 120 120 120 120(FlH)

2 武田 敏 120 H5 120 120 116016)
3 石井英夫  88 120 120 120 120(F16)
4 勝山 彊 1" 88 120 120 120016)
5 岸―光夫 120 120 120 120 76(F16)
6 吉野晃生 H2 106 93 120 87(FlG)
7 細山紀典  93 117 87 94 120(F16)
8 吉岡靖夫  82 68 120 120 120(FlH)
9 柏谷昌次  78 120 104 75 95(F16)
10萩田一彦 120 78 107 74 75(F16)
11倉田泰蔵  " 107 117 71 69(F16)
12吉村利夫 120 120 120 93 -(F16)
13 デ|  メ箋58   66  100  120   90   -―  (F16)

14 浅
'召

資司  120   96   96   -―    ―― (F16)

15東野長生  90 94 120 - 一 (F16)

16森沢敏男  35 104 120 - 一 (F10)

(3,4位 決定は風が強 くなり,ジ ヤンケン)

〔P-30の 部〕 (2分‖ax)

順位 名前   lR 2R 3R 4R 5R
l 江連智史  % 79 120 120 120
2 石坂泰夫 H4 93 100 120 -
3 東野敏子  45 49 35 35 120
4 軍祠高志  37 42 48 35 59



Information

■ GpF競 技 会 の

御 案 内

グリーンパークフライヤーズ (GpF)か ら

情報をお届けします。

第 4回 GpF競技会を下記の要領で開催いた

しますので,多数の方々のエントリーをお待ち

しております。

日時 :4月 5日 (日 )8:30受付, 9:00ス タ

ー ト,12:00終了予定 (予備日12日 )

場所 :都立武蔵野中央公園 原っぱ

参加費 :1種目1000円 , 2種目1500円 ,中学生

以下無料

種目 :①ライトプレーンR-30空転ペラ2脚付き

Max 40秒 X3回
②ライトプレーンA,B空転,60秒 X3回

③ライトブレーンB折ペラ,60DX 3回
④ミニクープ,磯体35g以上,ゴム5g以下,

60秒 X3回
⑤純スケール,30秒 X3回

⑥セミスケール (脚および操繊席付き),40秒

X3回
⑦ピーナッツスケール,30秒 X3回

③混合 (ラ イトブレーンA折ペラ,R-50,P
-30等 これらに準ずる物),60秒 X3回

以上の8種日 (新設ミニクープは混合級より

分離,ピーナッツスケールは純スケールより分

離)

○競技条件等は第 3回 GpF競技会と同じ (詳

細はGpFニ ュースL12に記載)

なお,第 5回GpF競技会は, 8月 30日 (予

備日9月 6日 )を予定しています。

“花も見頃"の予定です。原っばでリフィッ

シュを : なお:栃木大会の主催者の方,日

程が重なり申し訳ありません。

(GpF 鈴木)

■第 3回 FF
模 彗野飛新子 機 大 会

主催 :JMA(日 本模型航空連盟)

日時 :1992年 5月 17日 ,AM9:30～
雨天中止,小雨決行 (公園のスケジュールの

都合で予備日はなくなりました)

場所 :昭和記念公園 みんなの原っば

参加費 :500円 (公園の入場料とは別)

参加資格 :危険の無い機体なら誰でも可。

飛行機がなくても参加賞のキットでエントリ

ー可。①～⑦は 1人 1種目に限る。

競技種自

①参加賞級

②A級ライトプレーン (折 ペラ可)

③B級 ライトプレーン (折ペラ可)

④C級グライダー (翼幅80cm,索 50m以下)

⑤カタパル ト,ハ ンドランチグライダー

⑥ピーナッツスケール

⑦混合級 (R級,G級等大型機は除く)

③女子の部

⑨スケールスタティックの部

競技方法

⑤は5投中上位 3投の合計,そ の他は3ラ ウ

ンドで,すべて 1分Max。

③は①～⑦に参加の女性のみで順位を決定。

③は参加者全員の投票で決定。

連絡先 :803-3362-1081勝山まで

○前回と同じルールです。初心者でも楽しめる

大会にしたいと思います。どうぞお誘い合わ

せの上,ご参加ください。

JMA(FF委 員会)

■新刊紹介■

東京大学名誉教授 。工学博士/東昭先生が,

この度,「模型航空機と凧の科学」を出されま

した。

新界の権威であり,模型航空連盟の会長でも

いらっしゃる東先生が,模型の固定翼機 。ヘリ

コプター,さ らに凧の飛場にいたるまで,空を

飛ぶものの流体力学,飛行力学を,分かりやす

く解き明かしておられます。

「生物や自然現象など,我々の身の同りには

飛行の手本となるものが実に沢山ある」とかね

ておっしゃっておられる先生ですが,本書でも

そうした例を挙げて,興味深い流体力学の解説

書となっております。

内容は,1。翼,2.模型固定理機,3.模型回転

翼機,4.遠隔制御機と羽ばたき機,5。 凧…の 5

轟裳喜電こ五じ11奮募喜量彗奪曇警薫霊事「
模型愛好家には,ぜひお勧めしたい1冊です。

○発行所 :0154東京都世日谷区下馬卜15-4

輌電波実験社 003-3418-41■
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都 市 内 ハ 園 向 け

FF競 技 を

「 蛍目 2‐ F村 和曼」ιこ

ま と め よ う (続)

ノヽホffII鋼女

狭い都市広場で安全に飛ばせるN2種目の大

枠 (一般規定)を定めるにあたって, どのよう

な点に留意すべきでしょうか?

まず,機体ハー ド面では,軽量・低速で,前

端部が尖っていないで,軟らかい事が要求され

ます。それから,な るべくならば火縄を使いた

くないので,簡単軽量なメカニカル・タイマー

(1分計)を開発 し,その使用を原則としたい

ところです。

そして,狭い場所での紛失を避けるために,

計時飛行中以外はRCなどにょる地上操作を,

積極的に認めて良いのではないでしょうか。つ

まり,RCに よるMAX以降のD/T操作や操舵

による誘導は, FF競技の内と認めるわけです。

ただし,その反面として,計時中の飛行状態

についてはFFの純粋性を徹底させ,本誌第10

号の「 FF情報革命」で取り上げたような純 F

Fと したいと思います。

他方,ソ フ ト面では,まず人間の背丈以上の

空間を多用するフライ ト・パターンを考えるべ

きです。つまり,地表を這うような飛行では一

般の人々と衝突する可能性が多いので,お TO
Lま たはVTOL的 な飛び方が望ましいのです。

そして,‐発航や追跡・回収のような選手 (人

間)の動作も,モデラー以外の一般の人々がま

わりに存在する事を前提としたやり方に規制す

べきです。例えば,発航にあたっては周囲の安

全性を国際級などの「専用広場競技」と別のや

り方で確認させるべきです。また,追跡にあた

って,上空の機体だけを見ながら疾走するよう

な行為は,止めさせなければならないでしょう。

そうなると, N2の 一般規定 (大枠と安全基

準)の私案は,次のようなものになります。 も

し,主旨にご賛同いただければ, このような種

目群を「N2」 としてまとめあげ,普及させた

いと考えます。

第 2国内級 (N2)~般規定

1.定義

「 N2模型航空機」とは,模型航空以外の諸

活動が行われている「都市空間」で, これと同

時に飛行できる仕様及び飛行特性をもつ模型航

空機とする。

「都市空間」とは,都市の中にある公園空地

等の空間で,野球場以上の広さをもち,模型航

空を他の諸活動と同時に行える場所を言う。競

技場が「都市空間」に該当することは,競技委

員長が定め,公示する。

2.他の諸活動との共存の条件

他の諸活動と同時に飛行するためには,模型

の対人・対物接触に際し,加害・被害を最小に

止めるような構造及び飛行方法としなければな

らない。そのために必要な安全基準等は,以下

に定める。

3。 「 自由飛行」の定義

自由飛行 (FREE FLIGHT)と は,飛行者と模型
,

の間に物理的関係の無い飛行状態を言う。

N2級においては,自 由飛行中に機載の記憶

装置 (タ イマー類を含む)よ り,飛行状態を変

化させる機体操作情報を出力させないものとす

る。

4.計時飛行後の自由飛行の免除

競技成績となる計時が終了 した後は,前記の

自由飛行の定義にかかわらず,機載の記憶装置

及び地上誘導によって,模型の操作を行うこと

力tで きる。

5。 N2級模型航空機の一般仕様

5-1 全重量 100g以下

5-2 合計翼面荷重 (投影)8g/dm2以 下

5-3 動力,ゴム重量10g以下

C02,電 動等は別途定める

6。 N2級模型航空機の保安仕様

N2級模型航空機は,都市空間で安全に飛行

するために,(A)の装備をしなければならない。

また,(3)の 装備をする事が推奨され,競技委

員長はその装備機に対し,一定の競技成績加算

(ボーナス)を行う事ができる。

Al 内燃エンシン以外の動力を装備すること

A2 金属製以外つプロペラを装備すること

A3 機体先靖 二翼前縁は丸みをつけ,危険



な突起をつけないこと

A4 火縄式タイマーを使用する場合は,落下

防止装置をつけること

BI 機械式タイマーの使用

32 機体先端部に一定半径以上の丸みのある

スピンナーをつける

7.N2級 模型航空機の保安操作

N2級模型航空機は,都市空間で安全に飛行

するために,(A)の 操作をしなければならない。

また,(3)の操作を行う事が推奨され,競技委

員長はその操作を行う競技者に対 し,競技成績

加算 (ポーナス)を行うことができる。

Al 追跡・回収にあたっては,走らない事。

判定は競歩のルールに準 じる

31 2m以 下の高度は, D/T降下とし,前
進速度を小さくする事

32 発航にあたっては,選手のほかに助手や

役員が協力 して,各方向を分担して安全

を確認する事

(N2~般規定の注と補足〕

〔注 1)主旨 (1,2)
要するに,都市部の狭い場所で,一般の人々

と一緒に飛ばせる,軽量・小型・低速機の特男1

規格を作成し, このような場で気兼ねなく,合

法的に飛ばせる事を管理者側に認めさせたい。

(注 2)FFの定義 (3,4)
競技飛行中のFF条件については,現行のも

のよりもオリジナルに近い,厳 しいものとした。

(FF WINGS誌 10,H号「 FF情報革命」参照)

他方,競技計時以降の飛行は,狭い都市空間

に適応させるべく,RCな どの操作による回収

法を積極的に認める。

〔注 3〕 一般仕様 (5)

私案につき,批判と提言を歓迎。

〔注 4〕 保安仕様 (6)と保安操作

「都市空間で安全に～」とあるように,N2
級をより広い専用飛行場で飛ばす場合は,制限

を緩和してよいと思う。

項目,AB区分ともに私案であるため
`批

判

と提案を歓迎する。

AFヨ 粂佐疫菫

数年前のある日,岸根公園でジョギ ング中,

小さな紙切れが高 く長 く飛んでいた。 (動 く物

に興味があるのは動物的本能か…。)

近寄って話しを聞き,い ろいろ教えてもらい

ました。子供時代,少々作った経験があったた

めか (ろ くに飛ばなかったが),こ れ くらい簡単

な作業と思い,紙を張り合わせて持参,結果は

足下に ドサッ !の ミジメそのものでした。それ

に引き替え, 1～ 2分飛行の,ラ イ トプレーン,

紙飛行機,ス チレンやバルサのスケール機等 ,々

何で俺だけ飛ばネーノ,畜生,こ んな遊びやら

ネープと思った。 しか し岸根の皆さんは,私の

挫折感を知ってか知 らずか,色いろと指導 して

くれました (こ の指導がなければ二度とFFの

悪路に踏み入 らなかったろうに)。 それか らは,

図面,専門書,工作の段取り,調整指導等 ,々

全 く一般世間とはかけはなれた,温かい付き合

いをさせてもらっています。

現在も試行錯誤 しなが ら,相変わらず,何で

飛ばネーノ…の機体を作 り続けてます。

話しはガラッと変わりますが、入Fヨ 当時に感

じた事を 2～ 3聞いて ください。

各飛行場でコーチ的立場の方を数人指名 して

はどうでしょうか (犠牲を強いられるとか,情

熱,知識,経験等々が必要とか,い ろいろ問題

はあるでしょうし,そ の努力が裏切られる事が

多いので大変と思いますが・・・)。

何故かと言うと,間かれた時,知ってる事は

良いのですが,中途半端な教え方は良くないと

思いますので,誰々さんが指導してくれますよ,

と紹介をすればどうでしょうか。名を出すと初

対面でも親近感が得られると思います。

A氏 とB氏では,初めのチェック・ポイント

が違う事が多々あると思います。両氏の意見が

両耳からは入らないと思いますので,マ ンツー

マンが効果あると思います。これはあくまで入

門時の事であり,その後の事は,しかるべき人

に間けば良い事で,そ のくらいの自主性がない

人は自然消滅すると思います。

とりとめない文になりましたが,今後もいろ

いろ御指導をお願いします。

〔岸根スパイラル (匿名希⊃ 〕

-4-



飛行機とは,「主翼」 (揚力を作る)と「尾

翼」 (縦安定を保つ)と「垂直尾翼」 (方向安

定を保つ)とから構成されております。

そしてt主翼と尾翼は離れれば離れるほど安

定が良くなり,尾翼は小さくてすみます。

主翼と尾翼を近付けて,で きれば一体化させ

て安定した機体が出来ないか?… この発想から

生まれたのがこの「円盤翼機」 (一体翼機)で

す。

本機の構成は,A前翼・B主翼からなり∫進

行 (基本はオモリによる滑空ですが,最終的に

は動力によぶ前進です)により空中を飛翔しま

す。

A翼は抵抗になりますが,こ れによって上昇

力を得ます。A・ B翼の際間 (空気取入れ口)

により,A翼の渦巻き流を整流し, B翼上面に

下面よりより速い風をあてて,揚力を得よう|
いう試みです。

材料と寸法は,下図を御覧ください。

組み立て方は,

①胴体下面に両面テープでB翼を貼る。

②胴体上面に両面テープでA翼を貼る。

③胴体側面に両面テープで垂直尾翼を貼る。

④A翼,B翼の翼端の間に,翼端支持台を貼る

(幅の広い方を前にして)。

⑤板鉛を折り曲げて機首に貼る。

X    X

一体翼の場合,迎え角を大きくするとビッチ

ングを起こします。対策としてはオモリを付け

ます。円盤の機首部にオモリを付ける場合,そ

の重量は 2.5～ 3.Ogく らいになるでしょう。

少しでも軽くするためには,前進方向に棒を

付けて,その先端に軽いオモリを付けると良い

でしょう (て この原理です)。

例えば,"mの棒の先にオモリを付ける場合

は,0.45gく らいでよいようです。

″αO¬

aοキ覇+・
ο

左右に,各 1個

翼 :0。 5‐厚スチレン・

ベーパー

胴体 :3‐厚パルサ

翼端支持台 :2田厚

パルサ

オモリ :板鉛 2.5～ 3g
接着 :両面テープ

LA置]付
位置

tO.5

=

々
ヽ
ゞ

ミ

可
イ
引

ノ´´́
丁

オ モ

,、0
B翼取付位置

〔単位 :鳳〕



躙 MMr_ FFの 円 用 脚

大 真
~ロ ア ッ ‐セ イ

願閥醐酬胴躙酬閥 その19

東急ハンズでカリ石鹸を見つけた。これは飴

を焦がしたような褐色なのに,英語ではgreen

soapだ から紛らわしい。これを少量の水で煮て

トロトロにして,等量のグリセリンを加えると

潤滑性最高のリュープリカントになる。シリコ

ンよりもこれを好む人もいる。

ゴムの扱いは個人差が大きい。ブレークイン

の方法も,4倍に伸ばして一晩とか,伸びるだ

け伸ばして 1分で良いとか,気温20度以下では

プレークインはやっても意味がないとか,そ ん

なことは一切やらないという人もいる。

ヒマシ油に漬けて30分 100度 に加熱処理する

と,ブ レークインと同 じ効果があると問いた。

寒い季節にはこれが良いかも知れない。これに

カリ石鹸とグリセリンのリュープリカントを組

み合わせるテス トをやってみることにした。

ヒマシ油とグリセリンを探 しに,近 くの薬局

にでかけた。日用品 も置いてあるス■パーのよ

うな店だったが,一回りしても見当たらないの

で,カ ウンターにいた自衣の女性店員に尋ねる

と,「 ヒマシ油とグリセリンですか ?」 と,間
き返しながら,人の顔を観察するような日付き

をしてから,少 し年上の男性店員に何やら言葉

をかけて選手交替。彼が「 ヒマシ油とグリセリ

ンですね」と念を押す。この時,こ ちらも気が

付いた。ヒマシ油は強力な下剤で,グ リセリン

はたしか灌腸の薬。どうやら,こ ちらに深刻な

悩みがあると動違いしているらしい。

彼女と彼にゴムのブレークインやリュープリ

カントの話しをして,解かってもらえるだろう

かと,言葉を出し渋っていると,こ れがまた,

人には言えない悩みと受けとられたらしい。

「 ヒマシ油はお取り寄せいたしますが」と言 っ

て,グ リセリンを出して くれた。 100m2入り

で,容器は先が細いノズル型で「使い易い」よ

うにできていた。中身より入れ物のほうが高そ

うだったが,めんどうだからこれを買うことに

した。「同情 します」という表情で,彼はさり

げなく別のある薬を勧めて くれた。「夜寝る前

に飲んで,朝お目覚めの時スッキリとお通 じ l

と優雅なテレビCMをやっている薬だった。

薬局はこりて,神田の化学薬品店でヒマシ油

とデサマ用の硝酸カリを買ってきた。こちらは

小さな親切も大きなお世話もなし。約300の敏

速なショッピングだった。

ビーカーにゴムを入れて,こ れにヒマシ油を

そそぐ。うどんにつゆをかける感じ.ビーカー

ごと鍋で煮る。水が沸騰してから300。 ヒマシ

油が冷えてから瓶にもどして,ゴムをボロぎれ

で拭いてから石鹸で洗う。これでブレーク完了

とみなす。ここでちょっと気が変わった。リュ

ープは今迄通りにしないとプレークの効果判定

ができない。リュープはシリコンでやった。

テストの予定が,時間切れてブッツケ本番。

このゴムはかなり古くて, トルクは強いが巻き

数は 280回が限度だったが,加熱処理の結果 ,

1回日 300回 ,2回目 3"回巻けた。初期の ト

ルクは低めだが有効トルクは長い。控え目にみ

ても,古いゴムには有効と判定できた.

さて次は,グ リセリンとカリ石餘。便秘にも

良く効きそうな感じだが,ゴムと通腸薬との相

性はどんなものだろうか。

L ETTttR―

私 と FF模 型

私はプラステイック・モデルが好きだった関

係でピーナッツ・スケール機をメインに飛行機

なら何でも好きと言ったマニヤです。

ピーナッツ機は,昨年のナゴヤ uヽt 91にて ,

WWⅡ 部門でおなさけの 1位になる事ができま

した。機体はカーチスXP-55・ アセンダー・

試作戦闘機 (エ ンテ)で した。

どうもゲテモノが好きで,カ リッとした出来

ではないのですが,ス タティック点の良い飛行

機がもともと好きなための結果でしょうか ?

またお遊びにゴム動カプテラノ ドン (無尾翼

プッシャー)も設計して飛ばしております。最

近,同機の新作をと思っておりますが,今のと

ころどこも壊れず32年間良 く飛んで くれてお

ります。特に70cm翼長のものは,子供に関わる

イベント用に作ったのですが,良 く飛ぶ (20～

30sec位 )の と,カ ノコ悪さ (子供に :ま カイジ

ューヒコーキ)から, もう随分飛行回数をこな

して来ており,相当ガタが出てきていますが,

まだまだ飛んでくれるでしょう。

折りをみて70clnサ イズのプテラノ ドンを再度

作図しなおして,製作してみようかと思ってお

ります。 〔三並喜吉〕



FF漁 翼グ卒 苺事・II

ラ ラ ビ ー 式 プ ロ ベ ラ 鶴

大 村 和 敏

ララピープロペラの性能をチェックするため

に,上昇シミュレーション計算をやってみまし

た。

現在の平均的な空力特性のFlBに ,あ る巻

き数である トルク変化をするゴム東を搭載した

場合を想定 します。それにララビープロペラを

取り付け,プ ロペラの回転数,推力,上昇率な

どを計算 します。

これ等の数値は トルクに従って変動しますか

ら,モーターラン開始より終了まで同
=の

平均

計算という訳にはいかず,上昇時FEIを多 くの段

階に分割して累積計算しなければなりません。

モーターランは40秒内外ですか ら, これを トル

ク変動があまり無いと見なせる 0。 1～ 1秒に分

割する訳です。

その結果, このシミュレーションは30K B位

を要するプログラムになり,F M77の 場合 1回

(モ ーターラン開始～終了を50～80回 に分害1)

2～ 3時間を要 します。

算出されたFlBの上昇高度は75m位で,現

実と大差なく,同一条件でプロペラの相対差を

見るには充分と思います。ララピープロペラと

普通のプロペラ (後述)の高度差は, 1.5m位

でした。

これは滞空時間 4秒 (2%)位の差になりま

す。単一部品の一要素だけ変えてこれだけ違え

ば,かなり大幅な差だと思います。

つまり,こ の比較はブレー ド幅の分布 (平面

型)以外は同条件で行いましたが,現実はプロ

ペラのなかだけでも,ブ レー ド翼型,ゴム東 と

仕様のマッチング,工作精度 (ガ タ,デコボコ
,

パランスなど)な ど,い くつもの差別化要因が

あります。さらに全機ベースで考えれば無数の

要因が加わり,プロペラ平面型の差が 4秒でも

トータルでは数 10秒 の差になるわけです。

ここで, ララビープロペラと上ヒ較 した「普通

のプロペラ」について説明しておきましょう。

FIBの φ600程度のXタ イプの一定ピッチ

・プロペラを削る時,(少なくとも筆者は)30

×75のパルサ材を使います。このプロックをも

とに,最大ブレード幅50m程度に仕上げると,

最大幅の位置は中心より半径の70～75%位にな

ります。そして,それより内側は,プロック型

に従って直線的に細くなり,それより外側 (先

端)は美的感覚に従って適当に精円型にとがら

せます。

このような,Xタ イプ 。プロックより素直に

作った平面型のプロペラを「普通」とします。

その最大幅位置 00～750/0)は , ララビー式平

面型に当てはめると, ビッチ比 3.5～4.5に相

当します。

現実のFlBのプロペラのビッチ比は 1.2～

1。 4位ですから, これに対応するララビァプロ

ペラの最大幅位置は40～45%な のです。だから,

前述のシミュレーション比較の条件は,「プレ

ードの最大幅位置を,最適な位置より外側に30

%ず らした場合」と考えても良いわけです。

それては,なぜビッチ比が大きくなるにつれ

て,ブレード最大幅の最適位置が外側に移るの

でしょうか?

その理由は,プロペラ・プレードの見掛けの

迎角の半径方向の分布によるものと考えられま
す。そこで,ブ レー ドの「 見掛けの迎角」につ

いて考えてみます。

たとえば,直径600,ビ ッチ720(p/D=1。 2)

のプロペラが, 1秒に 8回転 したとき,機体が

5.07m/sで飛行 したとします。このとき,プ
ロペラは0。 72× 8=5。 76mだ け前進するはずで

すから,現実は (5。 76-5.07=0.69m)だ けプ

ロペラがスリップしており, これは率で示すと

0.69/5。 76=12%に なります。     _
以上の想定はFlBが落ち着いた上昇に入 っ

た状態として妥当な値といえ, ララピープロペ

ラはこのスリップ率12%を もとにブレー ド幅分

布を計算しています。

この関係を一般化 して図示すると,次のよう

になります。

1秒間にn回転する直径 Dの プロペラの先端

は, 1秒間に直径Dの円を n回摘 くわけですか

ら,(nxDXπ )だ け進むわけです。この円

運動を直線に広げると,図の下辺のOAに なり

ます。

このプロペラのビッチが pの時, スリップせ

ずに前進できれば,OAと 直角方向に 1秒間に

(nXp)だ け進みます。この動きは,図の縦



辺のOPで示されます。

ところが,機体の前進はVだけ (図 のOV)
ですから,プロペラはPVだ けスリップし, ス

リップ率はPV/OPに なります。

前述の例の数値を入れると, OAは 0。 6× 8

×3.14= 15.07m, OPは 0.72× 8=5.76m,

OVは5.07mで すからPVは0.69m,従ってス

リップ率は0.69/5.76=12%で す。この時,ブ

レードの先端の翼断面に当たる気流はVAの方

向になり,そ の迎角は∠PAVです。

「スリップ率が大きい」ことは, PVが長 く

なることですから,「プロペラ・プレー ドの翼

断面の迎角が大きい」ことと同 じです。

迎角∠PAV=∠ PAO― ∠VAOですから,

関数電卓または三角関数表を使って次のように

大きさを計算できます。

猟K∠PAO=翌一器 =∝

“
2

mK∠VAO=器 =淵 =∝

"6

∠管スT≦品亀呈7:」ちi3fVAO=18.6・ =

次に,ブ レードの中心から

"%の

位置の翼断

面を考えると,回転によって円周方向に進む距

離はOB(OAの 1/2)に なり,そ の迎角は∠P

Bvです。この大きさを∠PAVと同様に計算

すると,∠ PBV=∠ PBO― ∠VBO
=37.4・ -33.9° =3」 5・

になります。

このように一定ピッチ (例えばXタ イプ。ブ

ロック)のプ●ペラがあるスリップ率で働いた

場合,ブ レード断面の位置 (中心よりの距離)

によってその迎角は異なります。この迎角の分

B

nxO/2)Xπ ~

【プロペラの「スリップJと,ブ レード位置毎の見掛けの迎角】

50%位置の翼断面の

見掛けの迎角∠PBV

布を計算してみると, ビッチ比 (p/D)の 大

きなプロペラほど,迎角が最大となる位置が夕I

側 (先端)に近付きます。

以上のように,ス リップ率をもとに作図して,

ブレード断面の迎角を幾何学的に算出したわけ

ですが, これは「見掛けの迎角」です。現実の

迎角は,翼と同様に翼端渦による吹き下ろしを

修正したものになります。

翼 (=ブ レード)の吹き下ろし角は,その部

分のコード (=ブ レード幅)が大きいほど大き

くなります。つまり,ブ レード幅が最大となる

部分の吹き下ろし角は大きく,従って正味迎角

は大幅に目減りするのです。だから,見掛けの

迎角が大きい部分のプレード幅を拡大すれば,

その部分の正味迎角は減少し,見掛けの迎角が

より小さい部分の正味迎角 (目減りはより少な

い)とバランスするでしょう。

ララビニプロペラはこのようなプレード幅の

修正を全体に行い,正味迎角の均一化をはかっ

たものと考えられます。ただし,プロペラは普

通の翼と異なって回転しており,中心～先端の

対気速度が一定でないので,それぞれの断面の

空気力の大きさはコード (プ レード幅)の大き

さだけに依存していません。従って,ビ ッチ比

増加に従って外側に移るという性質は同じです

が,見掛けの迎角の最大となる位置と,ブ レー

ド幅の最大位置は同じではありません。 (最大

幅は最大迎角より約 5%外側)

見掛けの迎角とプレード幅の関係は,簡単に

分析できませんが,現実にララビープロペラの

正味迎角分布をプロペラ理論に基づいて計算し

てみると,設計スリッップ率 (12%)の場合は

ほぼ一定となるのです。

ブレード先靖 (100%位置)の
翼断面の見掛けの迎角∠PAV

匹
颯
Ｌ

Ｐ

プ

Ｖ

nXDXπ



水平尾翼の働きは,重心を支点とする「てこ」

にり]え られ,利 きの強さは (面積 X後モーメン

トアーム)になります。

この働きによってコントロールする相手は,

主翼の迎角変化であり,その強さは (主翼面積

×主翼翼弦)に比伊1し ます。

前者は縦安定を保とうとする力,後者は崩そ

うとする力ですから,両者の比率

水平尾翼面積X後モーメントア
=二

主翼面積X主翼翼弦

が大きいほど縦安定が良いことになります。

この式を見ると,分子,分母とも (面積X長

さ=容積)ですから, この比率を「水平尾翼容

積比」と呼びます。

一般に「～容積」と「比」をつけずに呼ぶ場

合が多いのですが,上記の理由で「～容積比」

の方が正しい用語です。

水平尾翼容積比の大きさは,機種によって~

定の範囲に分布します。例えば,屋外用ゴム動

力滞空機では, 1.0～ 1.5く らいです.そ して,

室内機では気流の乱れが少ない分だけ小さくで

き,スケール機では実機をベースにしているだ

け小さくならぎるを得ません。

水平尾翼容積比 (TV)力く一定である場合 ,

重心位置 (CG)が前方にあるほど,縦安定は

良くなります。だから:縦安定の強さを一定と

したとき,重心位置の前後と水平尾翼容alLの

大小は互換性があり,図のような右上がりの直

線グラフの上で選択が行われます。つまり,図

のA(C G50%,TV=0.Dと B(C G90%,
TV=1.5)は,同じ強さの縦安定性を期待でき

るわけです。A,Bいずれを採用するかという

事は,他の条件による設計者の判断によります。

以上は「教科書」の復習です。我々の多くが

このようなシステムによって,それなりの安定

性を得てきたといえます。

ところが,以上のシステムには省略されてい

る要素があり,それによって若干のアヤが生じ

ます。

まず,グ ラフ上で一定水準の縦安定性を示す

右上がり直線は,主翼と尾翼の縦横比が大きく

なるほど傾斜が小さくなり,下方にシフ トしま

す。つまり,縦横比が大きくなると,重心をよ

り後方に位置させても,安定が保てることにな

るのです。

例えば,A,B点 は諸文献に多 く記載されて

いる,主翼縦横比 8,尾翼縦横比 4の場合です。

これと縦横比12,6の 場合 (おおむね現在のF

lB機)を比べてみると,Bと同 じ重心位置で

もより小さな水平尾翼容積比 (C点)で ,同 じ

安定性が得 られることがわかります。

ただし,現実のデータを集めてみると,現在

のFlB機 は大縦横比にかかわらず重心位置を

相対的に前方に置いているものが多いようです。

これは,重心位置を後退させて有効翼面荷重を

下げ=沈下速度を減らす効果よりも,安定性を

向上させてバラツキを少なくするメリットが選

択されているためと思われます。

縦横比が 8, 4よ り小さい場合,例えば室内

機のようにスバン制限があって主翼縦横比が4

くらいのときは,よ り前方に重心を置かないと

安定が保てません。 (D鶯
ただし, このような機種は水平尾翼の繊横比

が主翼に比べ大きい場合が多く,それだけ尾翼

の利きが敏感になるので,重心位置はより後方

(D―Dl)に置けます。

〔縦横比別水平尾翼容積推定図〕

(主翼縦横比/尾翼縦横比)

50      100%
重心位置 (空力平均翼弦)

2.0

-9-一



〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

3月 22日 (予定)/牛肉大会… 〔場所〕鈴麗市楠たんば  〔主催〕CFFC
3月 22・ 23日 /FlD日 本選手権… 〔場所〕夢の島体育館  〔主催〕JMA
3月 29日 /A,C混 合記録会… 〔場所〕大宮たんぼ  〔主催〕東京選手会

4月 5日 /G,F競 技会… 〔時間〕午前 8時300受付, 9時スタート (予備日4月 12日 )〔場所〕都

立武蔵野中央公園  〔主催〕グリーンパークフライヤーズ  〔詳細〕37号 2頁参照

4月 5日 /栃木大会 (混合級)¨。〔場所〕栃木市仲仕上  (主催〕TSF
4月 11日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午前 9時30分より 〔場所〕サンライ′川崎

(川崎市りI:崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕■044-511-1755茂 手木秀次

4月 19日 /第50回YSF競技会・・1〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕YSF
4月 30日 ～ 5月 5日 /日 中友好大会 (FlA,B,C)。・・ 〔場所〕中国 。天津市

5月 17日 /第 3回 FF模型飛行機大会… (時間〕午前 9時30分より 〔場所〕昭和記念公園 。みんな

の原っば  (主催〕JMA 〔詳細〕37号 2頁参照

5月 30日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間)午後 6時30分より 〔場所〕サンライフ川崎

(川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ)8044-5H-1755茂手木秀次

7月一 /FlD世 界選手権… 〔場所〕ポーランド

8月 15日 /模型航空シンポジウム… 〔場所〕航空会館  〔主催〕JMA
8月 16日 (予定)/昭和記念公園大会… 〔場所〕昭和記念公園  〔主催〕公園管理財団

9月 6日 /第51回 YSF競技会… 〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕YSF
9月 20日 (予定)/松茸大会 (ED R,G):・・ 〔場所〕鈴鹿市楠たんば  〔主催〕CFFC
10月 4日 /全日本国内級大会… 〔場所〕大宮たんぼ  〔主催〕JMA 〔注記〕予備日10月 H日

10月ニ ノ模型飛行機フェスティパル…〔場所〕武蔵野中央公園 〔主催〕武蔵野中央公園

10月 18日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催)東京選手会      .
H月 21～

"日
/日本選手権 (FlA,B, C)。・・ 〔場所〕千葉県干潟町万才  〔主催〕」MA

H月 29日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催)東京選手会

12月― /二宮賞国内級大会… 〔場所〕大中湖 (滋賀県) 〔主催〕KFC
一 一 一 一 ― 一 ― 一 一 一 ― ― ― 一 ― 一 ― ― 一 一 ― 一 ― 一 ― 一 皆 様

の ク ラ プ の
競 技 予 定 を お 寄

せ く だ さ
い

〔編集部よりお願い)日頃,小誌を御愛読頂きありがとうございます。

小誌を御購読下さる方々には,期限切れの際,購読継続の御案内を差 し上げております。

小誌を送付 している封筒の表書き,お名前の下には,購読の期限が「○～○号」と記入 して

ありますので,特に購読継続のため入金された場合,そ の次の号の表書きを御覧になって ,

購読期間 (号数)を ご確認 ください。ただし,御入金が遅れ,最新号の発送と前後 しますと

記入もれ等がおこりますので,早めの手続きをお願いいたします。

●あとがき

本号は,背中につっかえ棒を入れたような

格好でワープロを叩いております。この前

の土曜,ハ ンドランチ (マ ガイ)を近 くの

グラウンドで飛ばしていたのですが,人の

目を意識して,格好良 く「エイヤッ」と投

げたのはいいのですが,首から上が後ろに

残ってしまい,首のあたりがグキッ (と 音

がしたような気がした)。 翌日は寝返りも

うてないという情けない有様でした。

●購読料は 5回分1000円 です。御送金は,

FFり 噸 N tt S 1992.‖ ar.

第37号/1992年 3月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進

02112保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎

0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す。
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FFの タ ネ を 蒔 き ま し ょ う

趙
鰊

■ 992 1
MAY.   三

饉
爾

髄

鰹

IIIIIニヨ日
第 4回 GpF競 技 会

―寒冷前線通過の間障をぬって一

桜満開の 4月 5日 が雨で流れ,予備日である

12日 の実施となりました。天候が悪く,予備日

実施で出足は今ひとつてしたが,幸い競技終了

まで風が弱く,まずまずの条件でした。

出場者は33名 ,延ぺ出場機は45機でした。

〔セミスケニルの部〕Max 40秒

順位 名前   lR 2R 3R
l 飯室 謙  40 40 40
2 岩川盛市  40 40 40
3 船山英次朗 40 40 40
4 盛永健一郎 40 40 40
5 江口 脩  35 40!40
6 榊原秋策  33 31 40
〔純スケールの部〕Max 30D

l 木谷 隆  30 30 30
2 鈴木毅-  30 3030
3 船山栄治郎 " 29 30
4 岩川盛市  30 30 29
(ミ ニクープの部〕hx 600
1 桜井 保  60 6060
2江 口 脩  606060
3 新井敏治  60 6057
4 岸 光夫  60 6051
5 福田辰雄  51 60“
6 岸 貞夫  446060
〔ピーナフツの部)Hax 30D
l 菅原隆郎  303030
2 木谷 隆  30 30 30

フライオフ

47

46

39  .1

36

”

器

∞

４８

”

”

3 飯室 謙

4 星 敬二

29  30

26  26

鉤

∞

〔R■30ラ イトプレーンの部〕Max 40秒

1 上原金一郎 40 40 40   37
2 古川正己  4040 40  30
3 星 敬二  32 40 40
4 小林茂夫  24 32 33
〔A級ライトプレーン〕

1 松本允介  57 60
2 小松茂夫  40 54
3 江口 脩  1936

秒爛
∞
∞
”

ａＭ

4 田部穣雄  ― ― 一

〔B級折リペラ〕Max 60D

l 鈴木逸夫  60 60 60
2 大山輝夫  60 60 60
3 八木下俊夫 60 60 60
4 木村一正  60 60 57
〔混合級)Max 60D
l 松本允介  60 60 60
2近藤賢二郎 606060.
3 滝本恒治  60 60 60
4 光岡健夫  50 60 60

”

０１

∞

”

７５

７３

(セ ミスケールとミニクープは7位以下省

略,そ の他は5位以下省略)

:_T)「ギ言.1
4月 12日・ 今にも降り出しそうな空槙様の中,

岸根スパイラルズのメンパーを次々と車に拾い,

最後の近藤さんが乗り込んだ時についにパラバ

ラと来てしまった。



天気予報は午後からは雨とのことだが,少し

早めに降って来たのだ。行こうか戻ろうか相談

をしながらも走り続けるうちに,雨は本格的に

降り出して来た。が,車は第二京浜港北インタ

ーに入った◆川崎インターで降りようか,終点

の玉川でUタ ーンしようか。去年も公園まで行

ったが,雨で中止になったっけナー。今年は今

日が予備日だよナー.どう考えたってこれじゃ

あ今日は無理だよナー。どうもこれはCpF会
長の普段の行いが悪いからだと,悪天候の理由

を見つけ出した人が約 2人いた。マ今日のとこ

ろは開催は無理だろうが,道案内のつもりで行

くだけ行って帰って来ようと,ア ッシこの強み

で1人で衆議一決した。そして環八を北上。

ところがグリーンパークに近付くにつれて雨

は小降りになり,着いたらナント雨はあがって,

いや降ってないではないか。雨になる前に一二

度飛ばせるぞと会場の方を眺めれば,GpFの
皆さんは大分集まっているようだ.

急いで機体の組み立てを開始する。大会委員
の「エントリーを早くお願いしま―す」との声

を無視,黙々と作業続行。「雨で中止になった

ら参加料を返すから一」でやっとエントリー.

セコい。

私は新設のミニクープ。天気よもってくれと

第一投,期待に反して右にスパイラルダイプし

てしまった。これは,昨日突っ込んで機首を折

って,修理したままの機体だったのだ。さあ大

変.ス ラストを変えるべく機首を削っていった

ら,な一んとアップスラストになっているでは

ないか。

「近藤ヘーん,ア ップスラストになっちゃた

ヨー」「そりゃマズイヨ,水平尾翼がタレてネ

ーか」で尾翼にかいものをセット.ス ラストを

真直ぐくらいに戻して,何とか飛ぷようになっ

たがまだ癖のある飛びかただ。取り外しができ

るようにしていたウイングレットを,接着して

しまったものだから,主翼の取り付けが微妙で

しかたがない。調整につぐ調整。

だいたい良さそうなので,菅原さんにタイム

を計ってもらうと500チ ョイ。もう少し巻き込

んだら1分50秒。太陽がチラっと顔を出した。

天気は心配なさそうだ。誰だ,会長の行動がど

うのこうの言っていた奴は.普段の行動が悪い

のはお前だろう.お前ってだれだ。ムニャムニ

ヤ.

船山さんはセミスケールのフライトを終わり,

Max,Maxと いって 3回日は数秒足らなかったと

いう。借しかった。木谷さんがタイム取りまし

ょうかと言ってくれたが: もう一度テストする

ことにする。509く らい。主翼の左右の取り付

けを調整する。もう10時近い。そろそろ 1回目

のフライトを行こう。70回巻 く.そばで見てい

た坂巻さんがタイムを取ってくれるという。満

足する飛びっぶりではないが舵秒でセーフ.2
回目75回で67秘 3回日と連続して飛ばす。 3

回目は80回巻いたが57秒でアウト.残念.

FF‖ INCSで ミニクープの新設を知り。設計に

取り掛かった。今まではどちらかというと複葉

のスケールが多く,従って規制務 かったのに

対し,今度は自由なのでモーメントアームを思

いきり伸ばした。水平尾翼容積を 1.5,垂直尾

翼容積を0。 04く らいとし,翼面荷重は 7.5前後

を目処として,各サイズを決めていった。垂直

尾翼は大きすぎたらチョン切れるように小骨を

組んだ。機長・翼長とも63m。 後部ゴムペグは

6条用と8条用と2カ 所付けた。

前に LACY―M10で翼端板は付けたことはある

江 今回はウイングレットを付けてみることと

した。ウイングレットは翼端渦を推進力とし揚

抗比を10パーセント弱改善するとのことだ。今

回試したら確かに効果がありそうだ。次回は誘

導抗力が大きくなるアスペクト比の小さいので

試してみようと思う。

天気は大会終了まで崩れず,無事終了した。

もしかして,岸根のメンパーのうちの何人かは

GpF大会には皆動症ではないのかな。会員で

もないのに,出席率だけはほめてやってくださ

い。帰りに岸根公園に立ち寄ったがあいにく風

が強くてダメ。それにしても岸根はこんなに狭

かったっけと思うくらいグリーンパークは広く

てうらやましい。さあ帰ってミニクープを作ろ

う。今度はアスペクト比を小さくズングリとし

たやつを…と,困ったもんだ。まったくどうも

付ける薬が見つからない。

(岸根スパイラルズ/新井敏治)

X    X

開催予定の 4月 5日 が雨のため,12日 に延期

になったが, この日もまた朝からはっきりしな

い天気だった。朝 7時半ごろ,菅原,船山,坂

巻の諸氏を後部座席に乗せて,新井さんが車で

迎えにきてくれた。出発したときすでにJヽ雨が
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降りだしていた。行くかUタ ーンか迷ったけれ

ど「ま,行 くだけ行ってみるか」と無駄足を覚

悟でグリーンパークに向かった。昨年の9月 16

日,同じくGpF競技会に参加するため,岸根

公園から6名がグリーンパークに看いた。が,

しとしとと雨が降っていて,結局翌週に延期に

なった。あの時〕雨にふるえながら恨めしそう

に空を見上げていた人たちの,半数は横浜の人

間だった。どうも我々が競技会に参加しようと

すると雨に縁があるようだ。

F横浜の人は熱心だ」と言われるんじゃない?

一と冗談も出て,フ ロントガラスに当たる雨に

一喜一憂しながら現地に着いた。雨は上がって

空はいくらか明るくなっていた。田部さん,福

田さんらの長老を初め,懐かしい人たちの顔を

見て,や っばり来てよかったと思った。それに

何といってもこの広さご雨はすっかり上がり,

薄日さえさしてきて,競技は無事終了。結果如

何の表彰式で,幸いにもエントリーした4名全

員が賞品を手にすることができた。帰宅して早

速山森さんに報告し大変喜ばれた。

競技委員長初め世話役の方 ,々ま た行方不明

機の捜索にご協力くださった方に,改めて厚く

お礼申し上げます。遠くから参加した我々に対

して,いつもながらのGpFの人たちのご親切

には心から感謝いたします。 (近藤賢二郎)

濤新長グヨロ で FF
一私たちのホームグラウンドー

山森喜進

岸根公園は東海道新幹線,横浜線の新横浜駅

から地下鉄でひと駅の岸根公園駅て下車,池に

そって坂を上がると,木立に日まれた広い芝生

(野球場 2面 ぐらい)力くあります。広さを二分

するかのように3～ 5mぐ らいの本が20本 ぐら

いあって有効面積を狭めています。植樹された

木も次第に大きくなり,だんだん飛ばしにくく

なってきました。

ちょっとした台地の上にある公園は,立地条

件としては西北から東北にかけて小さな丘と林

と住宅地,東側はなだらかな斜面,南側は少し

高い土手の上に道路と住宅,ゴルフの練習場そ

の先はなだらかな斜面,西は土手の上に道路と

住宅,その先はずっと低くなって畑が続いてい

ます。したがって風の方向によって乱気流など

も起こりやすく,思わぬ方向に行く場合があり,

本の上や屋根の上にのる場合が多いので釣竿は

絶対必要です。

まだ組織的なクラブといったところまでには

至っていませんが,昭和の初め頃からやってい

る方, 5～ 6年前からの方,最近始められた方

と,顔ぷれはいろいろです。機体の種類もさま

ざまで3模型飛行機の好きな人が集まって好き

勝手に飛ばしています。常連の方とたまに来る

方を含めると30人 ぐらいてしょうか。

紙ヒコーキだけの人,HLG,ラ イトプレー

ンをはじめパルサ,スチレンなどのゴム動力と

いろいろで,最近はP30ク ラスの大型までちら

ほら。しかしちょっと上げすぎると園外へ飛び

出す危険性があるので,早めにデサマておろす

のですが,着地するよりも木にとまることが多

く,大型儀をやる人にとっては,ち ょっと立地

条件が悪いようです。

土曜日と日曜日は常連のメンパーは相変わら

ず勲いに来られますが,新 しく始めた人も数人

いて,結構賑やかです。昨年もグリーンパーク,

立川,名古屋などの競技会に参加した人もいて ,

なかには入賞者も何人かでてきました。4月 12

日の日曜日,グ リーンパークでのコンテス トで

は,近藤さんをはじめ参加した全員入賞という

素晴らしい成績でした。これも中■になって指

導してくだきるYSFの近藤さんをはじめ,皆

さん研究熱心な方が多 く,風で飛行不能の時で´

もミーティングに花が咲きます。

子供連れの初心者にも分かりやすく教えてあ

げるので,大変喜ばれています。平日でも天気

さえよければ,何人か集まって飛ばしています。

われわれのグループ以外に,たまにラジコン機

を飛ばしに来る人がいて, FFを楽しんでいる

グループのひんしゅくをかっています。一般の

公園ですから,危険のあるラジヨン機は止めて

もらいたいと思います。我々も人がある程度い

る時や,子供が多い時は自粛して,事故を起こ

さないように注意して,一般の人に迷惑のかか

らないようにしたいと心掛けています。

なお横浜駅西口と東神奈川駅西口より,パスの

便もあります。
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ゴム動力雑論 (21)

空 力 平 均 翼 弦

大 オす和 敏

水平尾翼容積比を説明したとき,そ の算式は

次のように書きました。

水平尾翼面積X後モーメント7_― 仁

主翼面積X主翼翼弦

矩形翼ならばこの式で良いのですが,テーパ

ー翼や精円翼ではどうなるのでしょうか。

実務的には,平均翼弦 (=翼面積/スバン=
スバン/縦横比)を使って計算することが多い

ようです。しかしながら,厳密には以下に説明

する「笙力平均翼弦」で計算するのが正しいの

です。

空力平均翼弦は,一般に上記の平均翼弦より

数%大きく,従って算出された水平尾翼容積比

は平均翼弦ベースの算出値より数%小さくなり

ます。だから,平均翼弦ベースで設計を進めた

場合,わずかですが縦安定性が不足することに

なるのです。

空力平均翼弦 (M.A.C。 )は,理論的には次式

で算出されます。

MAC=rt2 dy/s
ただし, b:スバン

t:コ ード

S:翼面積

積分記号が出てくると非常に難しそうに見え

るかも知れませんが,実務的には次のような手

0   1

S=(5× 2)

顔によって容易に算出できます。

①片翼をスバン方向に10等分する。等分された

区間スバンは (b/20)になる。

②それぞれの平均翼弦 ti～ tmを算出

③MAC
(t12+t22...+tЮ 2)x(b/20)=    S/2

=bx(t12+t22.¨ +tЮ 2)/10s
別図のような,スバン1000m,付け根のコー

ド 200‐,翼端メー ド 100mの翼の空力平均翼

弦を計算してみると, 155‐強になります。平

均翼弦は 150mですから, 3.5%く らい大きい

訳です。

なぜ,こ のようなややこしい計算をしなけれ

ばならないのでしょうか ?

翼片は,一般に迎角が増すと風圧中心が前進

する性質があります。風圧中心が前進すれば,

翼の前方を持ち上げることになりますから1ま
すます迎角が増え,釣り合いを崩すことになり

ます。

釣り合いを崩すモーメントは,(風圧中心移

動距離X揚力)です。矩形翼の場合は全体の平

均値で計算しても差支えないのですが,テーパ

ー翼の場合は,次のような理由で別図のように

全体を区分して計算する必要があるのです。

区間 (0-1)は ,区間 (9-10)に 比べ
,

まず平均翼弦が約 2倍です。だから,風圧中心

移動距離は2倍になります。そして, この部分

の面積も2倍ですから,揚力は2倍発生するは

ずです。従って,釣 り合いを崩すモーメントは

位置 コー ド
区 間

区間平均

翼弦 t
０

１

２

３

４

５

６

７

８

９

０

2 dm

l。 9

1.8

1.7

1.6

1.5

1.4

1.3

1.2

1.1

1.0

Ｈ
‐・２
２．３
３．４
４．５
同
同
７．８
８．９
９．‐

ｍｄ９５

８５

７５

６５

５５

４５

３５

２５

‐５

０５

3.80

3.42

3.06

2.72

2.40

2.10

1.82

1.56

1.32

1.10

(計) 23.3

MAC=10× 23.3/(10X15)≒ 155.5m

Ｔ

鳥

１

平均翼弦=+=1501n

=15dm2
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(2倍 ×2倍 =4倍)発生します。

水平尾翼容積比の計算は,釣り合いを崩すモ

ーメントに比べて水平尾翼容積がどれくらぃに

なるかを求める訳ですから,釣り合いを崩すモ

ーメントを区間毎に求めて平均し,それに見合

う翼弦長を算出し,その数値を使うわけなので

す。前述のように各区間の翼弦長は,風圧中心

の移動距離と揚力 (面積)の両方に利きますか

ら, 2乗 して合計しているのです。

水平尾翼容積比の大きさそのものも,一つの

目安ですから,多少の誤差は容認できそうです。

その場合は別掲のグラフを使えば,平均翼弦よ

り空力平均翼弦の近似値が算出できます。平均

翼弦との差は数%ですが,縦安定を厳しく追求

する場合は,平均翼弦をそのまま使うよりも,

多少なりとも望ましい推定値と考えられます。

MAC/AC

% 精円

OR

空力平均翼弦(MAC)の

平均翼弦 (AC)に 対する比率

C/L

0.5  0.6  0。 7  0。 8

テーパー比(3/A)

‘
ｑ

ｎ
ｖ

103

102

101

100
0.4

第 2匡 :内 級 を 考 え る

本誌36・ 37号で,大村和敏氏が「都市内公園

向けFF競技 “第 2国内級 "」 を提言しておら

れました。

これは,‐ 模型,特にフリーフライトの普及を

すすめ,模型人口を増やす目的であろうと思い

ますが,現在の模型環境を考えますと,近い将

来必ず出てくる問題を含んでおります。

氏の提言は大変示唆に富みっ模型マニアの皆

さんも是非一考いただきたいのですが,新種目

(規格)の意義とはべつに,私が疑間に感じた

点を述べ,機者の方の御教示をいただけたらと

思います。

まず第一に,機体の回収をラジコン装置を使

ってやるとのことですが,RCメ カニズムの開

発ははたして可能なのでしょうか。

いま市販されているRC装置を見ますと,受

信機が約25g・ サーボが18g,こ れに電池を加

えますと,50gはかるくオーパーし,フ リーの

機体には大変な負担です。現在の技術水準を考

えますと,こ の半分くらいにはなりそうですが,

はたして対応してくれるラジコン・メーカーは

あるでしょうか (こ の際自作は問題外です)。

次に問題なのは,一般の人も含めて,公園を

管理する側のラジコンに対する認識です。

私の経験では,ラ ジヨンと問いただけで毛嫌

いされています。騒音の問題や危険性を考える

と至極当然なのですが, これが,フ リーフライ

トの場合許されるとは考えにくいのです。

提言では,安全基準なり規格を設けて.模型

団体を通して公園管理側に働きかけるように述

べておりますが,従来のラジコンとの境日は明

確に設けられるのでしょうか。

実は,私は,電動モーター・グライダーを少

しやっているのですが,こ れとて人にぶつかれ

ば危険きわまりないものから,手で叩き落とせ

るような軽量安全なものまであります。しかし

いずれもモーター・グライダーであり,現在の

公園では,管理人に見つかれば注意を受けると

思います。

こうした現在のラジコンに対する,一般の認

l.91を考えますと,大村氏の提言には,多 くの難

問を含んでいるように感じられますがいかがで

―-5-―
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市 販 の プ ロ ペ ラ を

利 用 し た 折 り 畳 み

プ ロ ペ ラ の I作
一―――一 薯 鷲 ~‐ =前 一―

1.中央部の工作

(1)ビ アノ線 (1.2m φ)を 110mの長さで2本

切り,図 1のように曲げてハング付けする

(曲 げる前にハンダ付けするところを良く

磨いておく。小型機の場合,糸で巻いてエ

ポキシ系接着剤 〔セメダインハイスーパー

鳥い線 (荷札の針金がよい)  等〕で日

めてもよ

い ).

121中央のシ

ャフトか

ら測って ,

図 2のよ

うに曲げ

る。

2.プ レー_ド の工作

(1)図 3のようにブレードの 3/4の位置と,中
心から25mの ところ (ヒ ンジの位置)に印

を付ける。ヒンジの位置から中心方向に10、

m延ばして切断する。

121ヒ ンジに使用するパイプ(1.2‐ φのビアノ

線が中で軽く回転して, しかもあまリガタ

がないのがよい)を10mの長さで 2本切る。

(3)プ レードのヒンジ

の位置に,パイプ

の通る穴を,な る

べく水平に開ける

(図 4).

(41厚紙かプラスチ ックの板を図 5の ように切

る 。

(5)図 6のように,先に作った三角形と,適当

な枕を利用してヒンジバイプをブレードに

固定する (三角形は半径の 3/4の位置に置

く).初めに瞬間接着剤で止めて,回まって

からセメダインハイスーパーで補強する。

もう一方のブレードも

同じことを繰り返す。

２ ８

　

・

Ｌ

図 6

ノ線(1.2‐ φ)７
　
　
　
　
　
　
１
１

ピ

‥
…

…

…

…

≡
…

“
。
…

，，
…

‐
・，
―

・・
…

・
・
…

・・
―

‐
‥

パイプを通す穴を

修正しながら

角度を合わせる

三角形は半径の

3/4の 位置に置く

(61ブ レードを中央部に取り付けてみて,水平

に開くように成形する (図 7).

プロペラが水平に開くようにする

3。 組み立て

(1)0。 7m φのビアノ線を50mの長さ

に切り,図 8の ようなパネを作る。

両端に小さな

輪を作 り。次に

真ん中に輸を作る

ヒンジパイプの穴

なるべく水平に開ける

で巻いてハンダ付け

切断 ヒンジの位置

半径の3/4

切断面

プロベラが

真横に止まる

位置にビスを

真ちゅうパイプ
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FF海 外 事 情

^ケ ーール 鋼彗テ リ レ戸日

3JtttlJラ身L考諸t西日[

大 ホ寸和 敏

強制乱流翼の歴史は,戦前までさかのぼるこ

とができます。そして,19504代 はじめのノー

ディック A/2級で,はなばなしく世界選手権に

登場し,徐々に応用範囲を広げながら現在に至

っています。

高性能な翼型にとびつくのは,まず滞空競技

屋です。そして,その中でも上昇性能を必要と

しないグライダーは,翼型の滞空性能がモロに

影響するので,乱流翼のようなテクニックが最

初に採用されて当然です。

このように,強制乱流翼は滞空性能に対する

ニーズとむすびついて発達してきたため,ス ケ

ールモデルとは縁遠い感じがあったと思います。

ところが,強制乱流翼は一般に失速角が大き

くなり,安定が良くなり,調整も楽になります。

他方スケールモデルは,必然的に不安定な形に

ならぎるを得ないので, このような安定性を向

上させる手法は充分に利用価値があるはずなの

です。

以上のような問題意識てスケールモデルの設

(前頁より)

0完成図のように組み立てる。ブレードが抜

けないように固めのチュープ (電気コード

の被覆がよい)で とめる。ブレードの交換

のため接着はしない。

4。 中央部の構造のパリエイシヨン

先に曲げておく

計図を検索 していたところ,た またま積極的に

「舌L流翼」 (正確には「乱流発生用スパー」)

と表示されている図が見つかりました。FLYlNG

MODELS誌 1990年 H月 号の,マーチンペーカ‐

MB5機 は,図のような “TURBULATOR SPAR"つ

きの翼型を使っていたのです。

プロトタイプになったMB5は,第 2次大戦

末期の液冷エンジンつきの戦闘構で,全長 (特

に機首)が長く,短めのテーパー翼ですから,

ゴム動カスケール機化しやすいレイアウトです。

スケール機のスバンは211ン c533m),推定翼面積

6。 4dm2,平均コード lmmく らいで,推定翼

面荷重や動力仕様より考えて飛行速度は8～ 9

m/sく らいと考えられます (動力仕様は8～ 9

1ン プロペラ,1/8ゴム6条。「ゴム動力雑論」

のシステムを使えばプロペラ回転数の推定がつ

き, ビッチを直径Xl.2と想定して 1秒あたり

のビッチX回転数を算出すれば,飛行速度の見

当がつく)。

従って,R数は 7∞00程度になり,FlAや
FlBの R数 40000～50∞0に比べると大きい

のですが,それでも強制乱流によって性能向上

が期待できるレベルです。

強制乱流翼にすると言っても,滞空競技機な

ら,な りふりかまわずさまざまな手法が使えま

すが,スケール機の場合はそうもいかないかも

知れません。例えば,張り出し乱流線ではスケ

ール性がそこなわれるでしょうし,粗面乱流翼

やシフガミ張りも外観上問題がありそうです。

その点,MB5の ようにスパーを翼上面に突

出される方法は,それほど外観を損なわず,ス

ケール向きの方法と思います。また,機種や仕

上げ方法によっては= これ以外の強制乱流法が

使える可能性もあり,ス ケール機の調整法のひ

とつとして研究すべき分野と言えるでしょう。

■MB5 翼型 (コ ード143m,NOT SCALE)
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千葉県のあるゴルフ場の支配人のN氏,県の

条令で,新設のゴルフ場では農薬の使用が禁止

され,既設のゴルフ場でも厳しく制限されるよ

うになった頃,急に顔のしわが増えたが,最近

はまた元気が戻ってきた。環境問題や,会員権

乱売事件など,ゴルフ業界への逆風はたしかに

強いが
`歴

史のあるゴルフ・クラブとしていか

にある大きか。ふんぎりがついたのだろう。

このゴルフ場も以前はグリーンやフェアウエ

ーにはかなりの量の農案を使用していた。これ

が制限されると,害虫や細菌が息を吹き返す.

1番から18番まで各ホールにはベントグリーン

と高麗グリーンが一つずつ.冬でも緑がきれい

でテレビ写りが良く,ゴルファーにも喜ばれる

ベントグリーンは細菌に弱い。高麗グリーンや

ファアウエーはさほどでもないが,ゴルファー

の靴に付着した細菌がベントグリーンに伝染し

たのを放置すると,高温多湿の熱帯夜などには

一晩で座蒲団くらいの広さが根までやられて,

芝の張り替えしか方法がなくなる。細菌に感染

した所をその日のうちに見つけて,局所的に殺

菌する作業を繰り返している。どうせいたちご

っこをやるなら,高麗グリーンをベントグリー

ンに改装して,ダブルベントでサービスする方

向に踏み切った。

雑草の原っばやシーズンオフのたんぼに償れ

ている我々にとって,ゴルフ場の芝生は,なに

もあそこま,でやらなくともと思う。しかし,誰

が考えたスポーツか知らないが。あのJヽさなポ

ールを飛ばしたり転がしたりするのだから,草

ぼうぼうでは「視界ボツ」続出でプレーどころ

ではないし,高い会員権を買った会員さんも許

してくれないだろう.

武蔵野中央公園の原っばも,草ぼうばうとい

う感じはなくなってきた。「グリーンパーク」

の頃から背が高く伸びて茎が硬 くて,紙を引っ

掛けて破る憎い草が2種類,刈り取られ。コ:き

抜かれながらも, しぶとく生きていた。都立の

公園になってからは,定期的な草刈りで, この

嫌われ者の草は日に見えて少なくなって,最近

では絶滅一歩手前だという。群生すると強い雑

草の生命力も,数が少なくなると意外に弱いも

のらしい。

ゴルファーに比べると,模型飛行機マニアは

問題にならないくらい少数だが,武蔵野中央公

園のヒコーキ藤 は あの雑草の数とは反比

例して増えている。以戯こと 穐 ネ々公日にも

FFマニアの 口取」鼈」があった灘 崚

生を張り替える工事で立ち入り禁lL2になって ,

あっさりと消滅してしま,た。少数になると急

速に生命力を弱める,あり雑草と同じ運命をた

どってしまった,        1
我が家の青空饉車場で,数年前に植物の分布

に変化が起こった。武蔵野中央公園から,ズボ

ンの裾や靴にくっついてきた,憎まれ役の雑草

の種が根づいて一斉に芽を出した。片っ蛹から

引っこ抜いていたが,ふと考えてみると,原産

地で絶減寸前のこの雑車は,我々と似ていると

ころがある。ちょっと可哀想になって,駐車場

の片隅に少しだけ残してやることにした。

■ゴム動力雑論/

ゴ ム 動 力 機 の

競 技 規 定 の 構 成

大 村 和 敏

模型飛行機のすべてが競技目的という訳では

ありませんが,大雑把に見れば競技機が多数派

であり,進歩がより早い分野と考えられます。

つまり,競争により技術の向上が加速され,そ

れ故に多数のフアンが集まるわけです。

競技とは,一定のやりかたに従って機体の性

能を比較することです。例えば,FlB級 は一

定の仕様 (全重,動カゴム重,合計翼面積)の

機体を,一定のやり方 (発航法,ラ ウンド鶴 ,

MAXな ど)で飛行させ,滞空時間を比較する

のです。

その競技種目あるいは競技機が面白いかどう

かは,競技規定の作り方で左右されます。競技

規定は,我が国では上意下達式ぃつまり統諄□

体あるいは管理者側が定めた事を.抑 者

に与えるというパターンが多かったようです。

けれども, P30とかビーナッツとれ 草の根

派の考案した競技が,全国レベルで採用された

例もあります.さ まざまなグループが,そのホ

ームグラウンドに応じてさまざまな競技を考案



し,それが自由競争によって淘汰され,生き残

ったものが全国ルールとなるというパターンが

望ましいのではないでしょうか.

そこで,現場サイドが手軽に新競技を作れる

ように,基本的な競技規定の構成をまとめてみ

ました。これに準じてそれぞれの制限を定めれ

ば,容易に新規格を成文化できると思います。

まず国際級とか国内級とかの「競技規格群」

全体をまとめて規制する「一般規定」という大

粋が存在します。例えば,FAI種 日では最小

翼面荷重と最大翼面荷重が定められています。

しかるに, FlB級の規定では最大翼面積と

最小重量が制限されているだけですから・ それ

だけを考えれば無限に重く無限に高翼面荷重の

設計も合法となります。しかしながら,前述の

一般規定は国際級全体 (FF,RC,CLす べ

て)を規制している訳ですから, FlB級もこ

れを外れるわけにいかず,上記のようなFlB
級は認められないことになるのです。

現実問題としては,一般規定にひっかかるよ

うな設計は,上記の超重量級FlBのように競

技力が低下する場合が多いと言えます。従って

実務的にはその種目の制限だけを考えて設計す

れば良いと言えるのですが,種目によっては一

般規定が実質的に利いてくる事もあるのです。

一般規定では,上記のような競技規格群の仕

様の大枠のほかに,一般的な取り扱い (発航法

など)や安全確保のための制限を定めています。

さらに,非常にまれにしか使われないかも知れ

ませんが「訴訟法」に相当する部分も含まれて

います。要するに,不公正な採点などが行われ

た場合,議が,維に対し,いつ。どのような方

法で抗議し,それを誰が最終的に裁定を下すか

を定めた条文です。

以上の「一般規定」は,競技者側としては触

れずに済むかも知れませんが,規定を作る立場

としては考えておく必要があります。

次に,それぞれの種目の規定の内容は,おお

むね次のように分解できますじ

第一に,その種目の競技機の仕様が制限され

ます。FlB級を例にとれば,最小重量 (230

g),最大ゴム重量 (40g),合計翼面積 (17γ 19

dm2)を定めた部分で,新種目を作るときはま

ずこの部分より出発することになります。

種目によっては機体そのものだけではなく,

付属器具の仕様が制限される場合もあります。

以上を併せ「ハードウエア規制」と区分できる

でしょう。

第二に,発航法など機体の操作法を定めてい

る部分があります。それから,計時など成績を

評価するやりかたを定めている部分があります。

MAX,00Sの 処理,ラ ウンド数,フ ライオ

フの方法などが定められているわけです。以上

は,「ソフトウエア規制」と区分されます。

規定条文のフルセットを作るとなると,機体

の仕様制限だけに止まらず,以上のような相当

の分量の規定群になってしまいます。だから,

多くの場合はその機種の仕様制限だけを新たに

定め,他の部分は現存する他種目より借用しま

す。

しかしながら,背後あるいは基礎に前述の規

定群フルセットがなければ,競技規格として機

能しない事も明らかです。そして,本当にある

特別の条件 (例えば公園用)に合った競技規格

を作ろうとするならば,一般規定まで範囲を広

げたフルセットとして規定を作成すべきと考え

ます。

私見としては,公園の広場で一般の人々と共

存しながら市民権を獲得するためには,独自の

より高度な,成文化された完全規定をそなえる

べきです。発航法や採点法も,従来のFF種目

にとらわれず,飛行条件にあった独自のシステ

ムを考えるべきでしょう。

―和Lの 7イ デ ア ー

●皆さんは 1.Om以下のドリルが折れた場

合,捨ててはいませんか。私はこれて錐を

作っています。

①折れた部分をダイヤヤスリまたは荒日の

砥石で五角に研ぐ。②これを金属ポールペ

ンの使用済みのパイプにエポキシ系 2液混

合接着剤で接着する。この時先端部分をベ

ンチの刃の部分で直角に軽くカシメる。③

ベンの胴体に錐の大さを 0.3と N.5とか

書いておく。

●瞬間接着剤は非常に便利なものです。で

も,慎重に扱わないと困ります。私は煙草

の銀紙の上に 1～ 2滴たらして,マ チ針で

使用しております。これですと,捨てる時

丸めるだけで済みますから。 (村田昭二)
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5月 17日 /第 3回 FF模型飛行機大会… 〔時間〕午前9時30/1よ り 〔場所〕昭和記念公園 。みんな

の原っば  〔主催〕」MA 〔詳細〕37号 2頁参照

5月 30日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 6時30分より 倒頒用 サンライフ

'll崎
(川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕宙044-511-1755茂 手木秀次

6月 14日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 1時より 〔場所〕サンライフ川崎 (川

崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕8044-511-1755茂 手木秀次

7月 5日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 1時より 〔場所〕サンライフ川崎 (川

崎市川崎区渡田新町3-2-1) (問合せ〕■044-511-1755茂手木秀次

7月 6日 ～/FlD世 界選手権… 〔場所〕ポーランド 日本か|は KIPC所 属の三沢 。木下画選手

が出場

8月 22日 /模型航空シンポジウム… 〔場所〕航空会館  〔主催〕JMA
8月 16日 (予定)/昭和記念公園大会… 〔場所〕昭和記念公園  〔主催〕公園管理財団

9月 6日 /第51回 YSF競技会… 〔場所〕武蔵野中央公園  (主催〕YSF
9月 20日 (予定)/松茸大会 (ED R,G)。・・ 〔場所〕鈴鹿市楠たんぼ  (主催〕CFFC

10月 4日 /全日本国内級大会… (場所〕大宮たんぼ 〔主催〕JMA 〔注記〕予備日10月 H日

10月 一 /模型飛行機フェステイパル… (場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕武蔵野中央公園

10月 18日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ  〔主催〕東京選手会

11月 21～23日 /日 本選手権 (FlA,B, C)。・・ 〔場所〕千葉県千潟町万才  〔主催〕JMA

ll月 29日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会

12月 一 /二宮賞国内級大会… 〔場所〕大中湖 (滋賀県) (主催〕KFC
様のクラプの競技予定をお寄せ ください

●FF WINGS 定 期 ■簿蕎
=(Э

お 願 い

○小誌では, FFフ アンに定期購読をお願いしております。皆様のお仲間にもお勧め下さい。

なお,小誌はコピー等自由にし,ク ラブ等で配って頂いてもかまいません。

○送料共, 5回分1000円。 (10頁前後,ほぼ隔月発行。情報量の多い場合は適宜増刊します)

○入金は下記の郵便振込口座へ,郵便局備え付けの振込用紙でお願いします。振込用紙の裏面

の通信欄に,御住所。お名前 。電話番号・送付 開始の号数を御記入ください。

郵便振込口座番号/東京4-398372  加入者名/FF WINGS
O小誌rは,皆様からの御投稿をお待ちしております。題材は,模型に関するものであれば,

分野を問いません。皆様のご協力をお願いします。

●あとがき

私は,たまに練馬区の光が丘の公園に飛行機

を飛ばしに行く。周囲にかなり大きな木があ

り,競技志向の機体にはちょっと無理だが,

私のように30秒 そこそこの機体なら,ス ター

ト地点さえ誤らなければ,かなり楽しめる広

さである。今までに,凧の会の人とは会った

ことがあるが,飛行機の人とはまだ会ってい

ない。近くの団地に住む人がいたら,是非こ

こで仲間作りをしていただきたいものだ。

F IF″ H N ttS 1992.Ly。

第38号/1992年 5月 10日 発行  〔会員配布〕

FF WINGS 編集部

0221横浜市神奈)ll区鳥越 6-5   山森喜進

0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎

o176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

ｎ
Ｕ
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FF模 型 飛 イ子 機 大 会

勝山 彊

5月 17日 ,昭和記念公園の大会は,迎えて 3

回目。参加者は前回を上回り,ベテランの多い

顔触れ。午前中はほとんど風もない良い条件で,

トラブルもなく進行しました。

ベテランの腕比べとなった,A級,B級ライ

トプレーンと混合級は合わせて12名 がオールマ

ックスで, 2分Maxの フライオフヘ.昼頃から

少し風がでてきたが9名がクリアーして,ま ず

A級の萩田さんの優勝が決定。フライオフ2R
(3分Max)は ,B級の木村機,混合級の近藤概

がクリアーして優勝を決めたものの,いずれも

帰らぬ機体となりました。もう1機,B級の鈴

木機はフライオフlRで大きなサーマルに乗っ

たうえデサマが遅れて, 8倍双眼鏡の視野から

消えて行きました。

参加賞級の小菅佳奈ちゃん,智昭君は小学生

の姉弟.機体はしっかりできていたし,今年の

参加賞のキットはスラストそのままで良く飛ぶ

はずなのに,い くら教えても,ハ リアーの離陸

のような飛び方をしてしまう.ゴムがョレヨレ

になって,主催者の指名で岩田さんが用意した

スペアゴム(3.2‐TAN)2ル ープに替えると, ト
ルクが全然違ってまた調子が狂う。弟がイライ

ラして,姉と喧嘩を始める。横で見ていた母親 ,

「すみません,私に似たようです」。この2人 ,

同タイムのビリでした。

カタバル ト・ハンドランチグライダー優勝の

前田さん (日 中友好大会FlBでも優勝)以下

8位までは,すこいタイム.ピーナッツヘケー

ル優勝は横浜の船山さん。これも好タイム.

スケール・スタティックはあまりむずかしい

ことは言わず,人気投票で割り切ることになり,

FlB%スケール (同スケールのガン箱つき)

も登場。順位はもう少し下が順当ではないか,

との声あり。

全体として,好記録で盛り上がった大会と言

いたいところだが,実は役員一同は猛反省。

監視員として湘南クラプの三留,栗日,熊井,

中沢,YSFの岩田各氏がトランシーパーを手

に機体を追って着地点を確認していたが,フ ラ

イオフの人数が予想を越えたため,昼食を食べ

る時間もなく,グロッキー。計時係もほとんど

昼飯抜き。フライオフ2Rの 3分は,あの条件

では無理と感じながら強行してしまった。

大会が終わって,テ ントの片付けをすませて,

3時過ぎにやっと昼飯を食べ始めたところに,

近藤さんが「見つからん」と, もどってきた。

あきらめ切れない気持ちがこちらにもずしり。

次回は何とか,参加者もボランティアの役員

も, もう少し棄に楽しめるよう,お知恵を拝借

したいと思っております。

○第3回 FF模型飛行機大会競技記録

(参加賞級〕

順位 氏名  lR 2R 3R 合計 フライオフ

① 細川一彦 13 28 22  63
② 多賀和貴子28 14 16  58
③ 金′ll 茂 14 17 19 50
④ 小林朋子 12 18 16  46
⑤ 森田理恵子16 18 H  45
⑥ 長谷川玲史14 8 15  37
⑦ 石井 満 ③ 石井恭子 ③ 小菅智昭



⑨ 小菅佳奈 (7位以下記録省略)

〔B級ライトプレーン〕     F01 F02
① 木村一正 60 60 60 180 120 180
② 大山輝夫 60 60 60 180 120 58
③ 鈴木逸夫 60 60 60 180 120 -
④ 間庭光子 26 57 33 H6
〔混合級〕

① 近藤賢二郎60 60 60 180 120 180
② 田岡 真 60 60 60 180 120 101
③ 小林昭夫 60 60 60 180 120 72
④ 松本允介 60 60 60 180 120 53
⑤ 武田 敏 60 60 60 180 120 -
⑥ 盛永健一郎60 60 60 180 89
⑦ 岸 貞男 60 60 60 180 34
③ 福田辰雄 ⑨ 桜井 保 ⑩ 滝本恒治

⑩ 岩沢秀行 ⑫ 三崎敏幸 ⑬ 江口 脩

⑭ 岸 光夫 ⑮ 吉田利徳 ⑮ 鈴木毅一

① 武富秀文 ⑬ 梅崎一男

〔A級ライトプレーン〕     F01
① 萩田一彦 60 60 60 180 120
② 江連明夫 60 60 60 180 12
③ 小林茂夫 56 60 60 176
④ 上原金一郎60 55 60 175
⑤ 東野敏子 43 42 54 139
⑥ 鈴木俊和 32 60 30 122
⑦ 八木孝志 ③ 金川浩子 ③ 櫛引敬司

⑩ 金川悦子 ① 東野長生 ⑫ 中村士朗

⑬ 古川正己 ① 浅沼資司

〔C級グライダー)

① 古矢泰- 35 60 48 143
② 相沢泰男 10 38 20  68
〔ピーナッツスケール〕

① 船山栄治郎48 58 56 162
② 星 敬二 44 26 33 103
③ 浜田 拓 22 29 19  70
④ 中村雄平 24 20 24  68
⑤ 菅原隆郎 22 13 20  55
〔カタパルト・ハンドランチグライダー〕

順位 氏名  lR 2R 3R 4R 5R 合計

① 前田 喬 盤 3313∞ ∞ 163

② 石井英夫 21 ∞ 墨 ∞ 37 158
③ 山岸和子 19 ∞ 14 皿 墨  156
④ 清水幸彦 生 28 墾 34 m 149
⑤ 黒田 保 32 41 盤 墨 ∞  147
⑥ 木引敬- 18 2型 ∞ 39 142
(記録は5R中ペスト3Rの合計)
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⑦ 山岸秀章 ③ 坂巻敏雄 ⑨ 鈴木恵美子

⑩ 坂巻章太郎 ① 森沢敏男

〔スケールスタティック〕

① 浜田 拓 フォッカーE3    12票
② 品川伸一 FlB 1/4スケール  6票
③ 菅原隆生 ホーカーハリケーン  4票
以下,浜田拓,中村雄平,船山栄治郎

(機体を展示して,参加者の記名投票で順位を

決定)

〔女子の部〕

① 山岸和子 カタパルト     156秒
② 東野敏子 A級ライトブレーン 139秒

③ 間庭光子 B級ライトプレーン H6秒
④ 金川浩子 A級ライトプレーン 108秒

(滞空競技全種目の女性参加者の順位。5位以

下は省略)

市主

グ リ ー ン

フ エ ~ノ ‐イ バ ル 参加記

一模型飛行機の普及活動の一実例一

グリーンパークフライヤーズ (GpF)で は,都
立武蔵野中央公園という特定の公共施設を活動

のベースとする会の性格,普及活動をあまり苦

にしない会員のキャラクター等から,発足 3年

目にして二つの普及行事を年中行事化すること

になりそうです。

一つは既に2回実施した体験を持ち,秋に開

催される「模型飛行機フェスティバル」で,都
の公園主催となるものです。これに加え,今年

から武蔵野市主催の「グリーンフェスティパル」

に参加させていただくことになりました。

これには面白い逸話がありました。同じ公園

をベースとする「紙飛行機を飛ばす会」の方に

は呼び掛けがあるのに,ゴム動力のGpFの方に

はありませんでした

恐れながらと市役所の方に問い合わせたとこ

ろ,「皆さんの飛行t31は高そうで市の財政では

とても…」という御回答.

そこで「 ゴムでも安く作れますよ」とGpFの

協力により公園に常備してあるレンタル飛行機

(発泡翼木胴ライトプレーン)を見せることに

より,御納得頂けた次第でありました。

そこで企画になるわけですが,①市からの経

費は5万円,②総合的なフェスティパルのため,



原っば全部が使えない,③前年の杉並区児童館

祭りのポランティア体験等を動案し,機体はス

カイスクリュー
・ 機数は 300機とした企画書を

市に提出しました。

さて,当 日である5月 10日 は,朝から雨。原

っばはテント設営で入った自動車のため泥んこ。

出足の心配もありましたが,10時頃には雨だけ

は上がり店開きとなりました。

市側で用意してくれた草の上の作成エリアは

濡れて使用不能,テ ントの中で作れるだけ作っ

ていただくこととし,一部は家庭で作ってもら

う方法としました。それでもテントの前は人が

絶えることなく,14時前には在庫ゼロとなる好

評ぶりでした。

何しろ小学校低学年から幼児をつれたお父さ

ん,孫のおみやげにと半世紀ぷりに工作をした

おばあさん,い ろいろでした。

勉強になったことは,イ ンスタント時代の現

代子でも,手作りを楽しんでいた子が少なくな

かったこと。最初の
°
お客さん "を足止めさせ

るテキ屋さんのテクニック.提供した手作りの

キットを一つ一つ感心する人,市の行事だから

と貰って当然と去る人等々でした。終わってみ

たら見本,テスト機全て出払っていました。

最後にこの行事の舞台裏のことを感謝の気持

ちを込めて書いておきます。

提供したキット300セ ットの1ペラおよびコ

メタル部分は伊神製作所から格安で,それに合

う角材はトリオ模型店で発注してもらい,紙は

障子紙をスーパーで購入,ゴムはFAIよ り直

輸入。そして角材の穴あけ,障子紙切り,ゴム

のループ化,オ リジナル説明書付袋詰め等々は

GpF会員の星さんが一手に引き受けてくれまし

た。市の打ち合わせ会には大山さんが出席して

くれました。そして当日の多数のポランティア,

感謝いっぱいです。

受け取る方に手作りを期待するなら,渡す方

も手作りであることが大切だと実感した次第で

す。

●編集部では,皆様からの投稿をお待ちし

ております。題材は競技レポート,随筆,

感想,製作記事)ア イデアなど自由です。

皆様の御協力をお願いします。

≡≡豊=≡≡ 新国内級の提案 妻≡妻妻妻妻

N2 1こ ― い て 補 足

大村和敏

N2の RC回収につき補足しておきます。

まず本誌mloに掲載した「 FFの情報革命」

で述べたように,現行のFFの定義では,おか

しな混血種目が生ずる可能性があります。

そして「一般規定」というものは数十年の単

位で考えるべきで,それくらい先を考えて作る

ものです。

そうなると,簡単軽量なRC装置がFFの 回

収に利用できる可能性はあり,それが許される

FFの定義を作っておく事も意味があるのでは

ないでしょうか。

現に,現イテのFAIコ ードのもとでも: RC
回収は合法的のようです。それどころか, Fl
Aの曳航中にRC操作によってサーマル探しを

行う事も,論理的には可能です。

20～30年先の都市空間のFF競技がどのよう

な形となり,どのようなニーズの対象となるか,

現時点では予測困難かも知れませんが,私はR
Cが狭い場所でFFを飛ばすための手段あるい

は道具として利用される可能性を考え,その余

地を作っておきたい気がします。

だから,現在時点でのRC応用の可否とは,

論点が多少違います。

もちろん,現時点で世に受け入れられ,普及

する事が第一ですから,広場管理者側にRCお
よびエンジン・アレルギーがあるならば,当面

はそれに沿った規定とする事が現実的かも知れ

ません。

ただし,当面はそうであっても,将来「情報

革命」のような問題が生ずる可能性大と考えま

すから,現時点ではその対応策を考え,他方そ

の伏線を一般規定に織り込んでおくべきではな

いでしょうか。

「情報革命」的な考え方の可否とあわせ,皆
様のご検討をいただきたいと思います。

●訂正

本誌38号の「スケールモデル用強制乱流翼」
の翼断面図のスパー寸法は

1。 6Xl.4 となっておりますが,

1.6X14  の誤りです。

筆者の御指摘をいただきましたので,こ こに

訂正 しお詫びいたします。
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〔編集部)



都 市 空 間 向 ゴ ■ 動 力

ス ク ラ ン ブ ル 競 技

大 村 和 敏

本誌19号で取り上げた,イ ギリスの「パヮー

・スクランブル競技」を,都市空間のゴム動力

機用にアレンジしてみました。

現在のFF競技は,国際級に代表される「M
AX制多ラウンド滞空競技」がほとんどです。

これ等は,機体制限こそさまざまですが,設計
の日標はほとんど同様で,経験者有利 。上位固

定化のおそれがあるのです。

本稿で提案するスクランブル競技 (別掲規定

参照)では,滞空競技であっても一味違った性

能が要求されます。たとえば,滞空性能が通常
のMAXに達しない機体でも, トラブルなく確

実に 1時間働いてくれれば,累積滞空時間は稼

げます。逆に,滞空時間が長い高性能機でも,

飛行準備や整備チェックに手間がかかれば不利
になるでしょっ。

だから,予想外な機体が有利となる可能性が

あり,それだけ競技の活性化が見込めます。
スクランブル競技の標準的な飛行状況を想定

してみると (男1掲 2),約 2分毎に30秒 くらいの

飛行をする事になり, トラブルさえなければ 1

時間の間に30回飛ばせます。これは通常のラウ

ンド制競技に比べると,飛行回数は数倍に達し,

選手はより多くの飛行を楽しめ,機体は酷使さ

れるわけです。

問題点は, ラウンド制競技よりも多人数の計

時員を必要とするところです。

理想的には選手 1人に計時員が 1人つくべき

です。ただし,別掲の想定計算によれば, 2分
間のうち30秒間の計時 (飛行)ですから,3/4
は空いているわけで, うまく不公平がないよう

にやりくりできれば,省力可能かも知れません。

また, 1時間で確実に終わる競技ですから,

先攻・後攻の2組に分け,選手と計時員を交代

制にしても, 2時間で済みます。想定累積滞空

時間15分に相当するラウンド制競技の消化は 1

日仕事ですから, 2回 に分けてもまだ能率が高
いわけです。

〔別掲 1〕

○ゴム動カスクランブル競技規定案
I.機体制限

都市空間で安全に飛行できるゴム動力機を

1機使用。 (つ まり先般提案のN2~般規定

内)

Ⅱ。競技方法

1時間の間に無制限回数の飛行を行い,そ
の累積滞空時間を成績とする。

Ⅲ。飛行方法

イ)定められた地点より発航させる。
口)MAXな し (無制限)

ハ)フ ァールなし (全飛行を計時)

二)助手は使えない。

ホ)ゴムは手巻き (フ インダー不可)

へ)回収は歩行による (走る事は不可)

卜)機体の主要部品 (主翼・尾翼・胴体・プ
ロペラ・ゴム)の交換はできない。

(別掲 2〕

○飛行状況想定計算

I.条件

風速 3m/s,滞空時間30砂 ,ゴム巻数 300

回 (手巻き),手巻き速度 4 rps, 追跡速度 3

m/s(早足に歩く),回収速度 2m/s(向かい

風でゴムを巻きながら歩く)

Ⅱ。所要時間 (計算値,余裕なし)

(イ )飛行時間30秒 (距離 3X30=90m)
(口 )追跡時間30秒 (90m/3m/s)

(ハ )回収時間45砂 (90m/2m/s)
(二)ゴム巻き時間75秒 (300回/4rps)

Ⅲ.上記より1回の飛行に要する時間を推定。

(イ )と (口 ),(ハ )と (二)は同時に行わ

れるので,合計時間はそれぞれより長い時間

の合計になる。従って (口 )+(二 )=105
秒 (計算値)

現実は (二)と (イ )の間に飛行前の点検

や風待ち,(口 )と (ハ)の間に立ち止まって

拾いあげる時間が必要。これを15秒 くらいと

想定すると,30秒の飛行に要する時間は2分.

ス ク ラ ン プ ル 競 技 の

機 体 設 言十 と 競 技 管 理
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現在のMAX制多ラウンド競技のアンチテー



ゼとして,「スクランブル」という競技形式を

先に提案しました。

この競技は,在来の競技会終了後に欲求不満

組が生き残った機体を使って行われるものが,

出発点になるでしょう。

しかしながら,競技である以上スクランブル

に適した機種が選択され,専用機が作られ,飛
行方法にも細かいアヤが追求されるようになる

でしょう。また運営方法についても同様だと思
います。

ここではこれ等について考えてみます。

1.要求される機体の特性

通常のラウンド制競技は 1時間にほぼ 1回の

飛行であるが,ス クランブル競技は同じ時間に

何十回もの飛行が要求され,出発準備も大急ぎ

で行われる。従って,文夫で取り扱い簡単であ

る事が第一条件。

破損は着陸の時におおく,加えてより条件の

悪いD/Tを使わない接地がおおくなると思わ

れるので,脚の利用は検討に値するかも知れな

い 。

プロペラは,手巻きであり,滞空性能には余

裕があるので,プラスチックの空転式にも利点

がある。
ゴムは,最大巻き数の半分以下の手巻きで,

何十回も使われる。ライトプレーン式は,常時
ゴムの状態を目でチェックできるが,着陸時に

ゴミや ドロをかみこみやすい。胴ばり式はその

逆の利害がある。
ゴム巻き時間は短い方が有利なので,滞空時

間/巻き数の比率が大きい動力設計 (例えば,

CDHは P30よ り比率大)が望ましい。

フライトパターンは若干ロスがあっても風に

流されにくい,右一右あるいは風上方向へ直線

飛行が検討に値する。

滞空時間 (シ ミュレーションでは, 30秒 と

想定)は,飛行場の広さによって最適範囲があ

りそう。

飛びすぎて探しまわる事も,コ マギレにしす

ぎて飛行準備時間を増す事も不利。ゴム巻きの

条件から,滞空性能はラウンド制競技の場合よ

り大幅に低下するから,その目減りを考えて適

当な水準を狙うことになる。

2.計時員省カシステムの提案

理想的には,選手 1人に専任計時員 1人をつ

けるべきであるが,次のようなシステムならば

それほど不公平にならずに省力 (選手 2人に計

時員 1人)ができる。

○想定条件 選手10人 (Pl～ P10)

計時員 5人 (Tl～T5)
(1)選手を先攻 (Pl～ P5)と後攻 (P6～ P
10)に分け,飛行準備させる。

0)先攻組は,それぞれの計時員 (Plと Tl,
P2と T2……)につく。

3)後攻組は順番に待ち行列 (1本)につく。

14に の状態で競技開始合図 (1時間の計測を開

始)。 先攻組発行 。計時。

(5)計時員が空き次第,待ち行列の順に後攻組発

イ予。

(0回収して出発点に戻った先攻組は,待ち行列

P10の後につき,計時員が空き次第順次発航

する。後攻組も同様に待ち行列に並ぶ。 (2

回目の飛行以降は,先 。後攻に関係なく,先
着順となる。)

0)計時員は専任でないので,計時記録はカード

式が可。選手が飛行毎に計時員に渡し,競技

終了後各計時員より集めて選手毎に集計する。

18)1時間を経過したら競技打ち切り。飛行中の

機体もその時点で計時打ち切り。

0)後攻組は,出発の遅れを埋め合わせるために

①～③いずれかの滞空時間修正増を行う。

①修正なし。

③の計算のように,予想される先 。後攻

のハンデは1%程度なので,組み別けも勝

負のうちと考え,修正しない。

②変動制の修正

競技終了後,ま ず記録された全飛行の

1回あたり平均滞空時間 (A)

選手あたり平均合計滞空時間 (B)

を計算し,次式の時間を後攻組の合計滞空

時間に加える。

(A)X(B)÷ 60分

③固定制の修正

事前に,前項の (A),(B)の 時間を設

定し,ハ ンデ時間を決めておく。

例えば,(A)=30秒 ,(B)=15分 と

すれば

ハンデ時間〓30秒 ×15分 ÷60分
〓 7.6秒

-5-



―
Mr_ FFの 1明

大 真 面 ロ ア ッ セ イ

硼鰤脚躙幽脚脚醐 その20 ‖‖‖皿脚脚脚脚朧脚脚脚

後楽園 ドームができたとき,あの中で飛行機
を飛ばせないかと, FFマ ニアは誰もが考えた

が,内野からセンター後方に向かって,かなり

強い風が吹いていて駄目だということで,あま

り話題にもならなくなった。

ジヤイアンツの成績はドームが完成したあ

と下降線をたどる。今年は6月 初めまでは最下

位に低迷して,そ の後急に調子が良くなって,

不振のどん底だった原がホームランをポカスカ

打ちだした。もともと実力はあるのだから,い
つかは上向くのは当然というだけで, この急激
な変化は説明しにくい。何かあるのではないか

と,かんぐってみたくなる。

ドームの中で,セ ンター方向に吹いている風
は自然の風ではなく,送風機を回して作る人工
の風だから, これを強くしたり,弱 くしたり制

御できるはずだ。巨人の攻撃の時は強く,守備
の時は弱くする。特に4番原が打席に立つ時は

送風機をフル回転させて,普通なら外野フライ

の打球をスタンドまで運んでしまう。

元強打者の野球評論家がテレビで,後楽園 ド
ームの風についてしゃべっていた。

「高く上げてやれば入ってしまうんだよ」

常に一定の風なら問題ないが,コ ントロール

可能な風というのはどうも気になる。外の空気

を取り入れる送風気を強く回すと, ドーム内の

気圧は上がる。空気を循環させる送風気を強く

回すと空気の流れが速くなる。これがいわゆる

ホームラン風。どうやら高い所でだけ吹いて,

観客にはその強さは分からないらしい。巨人の

攻撃の時だけ, このホームラン風を強く吹かせ

ることはできるわけだ。

野球のポールは時速 144キ ロあたりで,空気
の抵抗が急に小さくなる「臨界現象」が起こる

という。この前後の抵抗の急変を利用するのが

フォークボールだから,気圧の変化による臨界

点のずれを考えると,フ ォークが決め球の投手
ならば気圧は高い方が楽で,速球勝負の投手に

は低気圧が有利になる。登板する巨人軍投手に

合わせて気圧のコントロールもできるわけだ。

もちろんこれは,ア ンチ巨人の単なる想像で

証拠は何もない。日頃FF機で意のままになら

-6-

ない風にはんろうされていると, こんなかんぐ

りもしてみたくなる。

なんとなくFFマ ニアはすべてアンチ巨人の

ような気がして,こ んな話しも許されると思っ

ていたが,一人例外が見つかった。彼は元草野

球のビッチャーで,投球フォームに欠点がある

のに無理に投げ過ぎたため,肩をこわして野球
は止めていたが,ハ ンドランチグライダーで投

げる感触を取り戻した。彼の軟式野球チームは

後楽園 ドームを 2時間半60万円で借り切って試

合をやったことがあるという。今年も巨人がB
クラスだったら,来年のプロ野球開幕日にドー

ムが空いているかもしれない。その日を狙って,

もう一度やるのが夢だという。つまり今年も巨

人低迷を願っている。こういう巨人ファンは許
せる。

もし実現したら,その時は,ジェット風船だ

けではなく,飛ぶ物は何でも,持てるだけ持っ
て行って,応援のついでに片っ端から飛ばして

みるというのは悪いアイデアではないと思う。

もちろん,その時はホームラン風は弱くしても

らう。

■第 5回 GpF競 技 会

次のGpF(グ リーンパークフライヤーズ)競技

会の日程が決まりましたのでお知らせします。

(鈴木毅一)

日時 :8月 30日 (予備日9月 13日 )

午前 8時30分受付, 9時開始

場所 :都立武蔵野中央公園 原っば

参加費 :1種目1000円 , 2種目1500円 ,中学生

以下無料

種日 :①ライトプレーンR-30空転ペラ2脚付き

Max 40秒 X3回
②ライトプレーンA,B空転,60秒 ×3回

③ライトプレーンB折ペラ,60秒 X3回
④ミニクープ,機体35g以上,ゴム5g以下,

60秒 ×3回

⑤純スケール,30秒 X3回
⑥セミスケール,(脚および操縦席付き),40秒

X3回
⑦ピーナッツスケール:30秒 X3回
③混合 (ラ イトプレーンA折ペラ,R-50,P-30

等これらに準ずる物),60X3回



LETTER

型 1`D碁型型 ラ イ フ

ながらく御無沙汰いたしましたが,今年も梅

雨の季節になりました。

私は,毎 日家で,気の向いた時は模型の飛行

機を作ったり,ぶ らぶらしております。なにし

ろ狭い家ですので,作 ったものを置くスペース

にも苦労する始末ですので,家人より白眼視さ

れております。

さて FF WINGSで すが,こ のところのFF誌
の内容は,大体各地のFFの会の競技日程,競
技報告や,参加記事と,大村さんのゴム動力機
の論説,肝.FFのエッセイ等,いつも楽しく読

ませていただいておりますが,似たようなパタ
ーンになってきて,いつも発表してくださる方
々や編集の人の御苦労には申し訳ないと思いな

がらも, もっと他の人々の色々とけいろの変わ

った意見や話しはないものかと期待しておりま

す。

少しハメを外すくらいの意見があれば面白い

なとおもいます。またそれに対しての反論等,

この誌上を通して異論が錯綜し,轟々となるく

らいの身近で気楽なコーナーでもあれば, もっ

と愉快なのですが,少し上品過ぎる感がありま

す (私 自身投稿もせず,勝手なことを言って申

し訳ありません)。

大村さんの学説は,あまり専門過ぎて,難 し

く,私程度の頭では理解しにくいです。例えば

ゴムの強度とか馬力についての話しにしても,

数学的で,と ても素晴らしく,必ず頭に入れて

おかなければならないのですが,私のように万

年初心者には,なかなか難解です。

もっと手っ取り早く,例えばゴムの件につい

ても,模型の機種型式によっても違うんでしょ

うが,ゴムの量は機体重量の何%く らいか,フ
ック間隔のどのくらいの長さが最適か,条数は,

断面寸法いくらのゴムでどのくらいかとか,ま
た,ゴムの慣らし方, リュープリカントの種類 ,

ホワイトシステムの意義,その方法等々,現地
における実施用のデータや製作資料などを,た
まには掲載していただけたらなあと思っており

ます。

しかし本誌の読者の皆様は,も うとっくの昔

にこんなことは卒業しているので無意味かもし

れませんね。

そういう面では第38号の,近藤さんの「市販
ペラ利用の折リペラエ作法」は,実用的でとて

も良かったです。

昨年暮から,少々事情があり,こ れまで使っ
ていた車が使えなくなり,遠方のラジコン仲間

(私にとっては先生方です)と も会えず,止む

なく近くの子供の国近辺の造成地や,休耕の田

圃へ,自作の電動ラジコン機を飛ばしに行って

おります。

今年 2月 ～ 5月 上旬頃は,比較的に天気が安

定した日が多かったので,相変わらず 1回飛ば

す毎に2曰 くらいその修理にかかりますが,ラ
ジコンを楽しんでおります。

田回は田植えも終わり,飛ばせなくなり,ま
た,造成地の方もガードマンがうろうろしてい

るので, 日曜日にコッソリ,あたりに気を配り
ながらソフソフしてやっている状態です。

(WoT)

以前触れたグラウンドについて:お問合わせ

があったので,改めて紹介します。

場所は,東京都練馬区光が丘で,光が丘団地

の北側に位置します。交通は,東武東上線の成

増駅からバス,西武池袋線の練馬駅から地下鉄

があります。いずれも光が丘と言えばわかりま

す。

総合グラウンド,テニス場,野球場,ゲート

ポール場等,総合施設の一角に位置する緑地で

す。南側に低い丘があり,北側には写真のよう

な林があります。また桜やけやきが数本あり,

一寸邪魔ですが)釣り竿の用意があれば,なん

とか回収できるでしょう。本に]|っ 掛かった機

体の回収に,子供連れの人が協力してくれたり,

―-7-

なかなか楽しんでおります。 (10,



この模型は左右の重量とゴムの巻き数さえ合

っていれば,竹 トンポのように左回転で上昇し

一定位置で,停止)ゴムがゆるむと,徐々に降

りてまいります。

(製作法〕

この機体は三角翼の同じ機体を 2個作ります。
そして左翼の l cm長い部分を紙パイプでつなぎ

ます。

このパイプはやや堅目に作り,テスト飛行後

迎角を決定=接着固定いたします。また,テス

ト前に後縁V型部分の内側からカミソリで切り

取ります。

プロペラ・プレードはエンピ・フイルム (厚

さ0。 12m)を型紙を作り2枚重ねてハサミで切

り取り瞬間接着剤で固定し,念のためセロテー

プで裏側から補強します。
ゴムは住友ゴム 0。 5X3.0, 36cm lループ。

全長 2201n  全幅 400m(+接続部)

重量  機体 2.15
ゴム 0。 45X2
3+   3.05g

０
．Ｎ

Ｆ
卜

，
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FF液 瀑グ卒 苺撃aI.

ム ロ ッ  ト 翼 C)研 究

ノにホ寸禾口鋼咬

実機の高揚力装置のなかに,ス ロット (す き

間)を通して翼の下面の空気を上面に抜いて失

速を遅らせ,揚力を増大させる,「スラット」

(①),「すき間フラップ」 (②)力くあります。

これ等は,おおむね可動式で,離着陸など, と

にかく揚力が欲しい場合に用いられます。

「大きい場力 (係鋤 」という事は,FF滞
空機でも望ましい条件なのですが:ス ロット翼

は同時に抗力も増すため,滞空性能が良いかど

うか厳密に評価しなければなりません。
つまり,揚力と抗力がともに増加した場合は,

滞空数 (CL:』 /CD=プ CL3/cD2)ヵ く

増しているかどうか,定量的に判断しないとプ

ラスかマイナスかわからないのです。

それでも,ス ロット翼は少なくとも可能性を

持っていましたから,昔の実験派のモデラーが

ライトプレーンなどでテストを行ったことはあ

ったようです。けれども,結果としてはFFよ
り消滅してしまい,現在まで伝わっていません。

おそらく,当時の技術水準では,その他の要

因による滞空時間のパラツキを除去できず,ス
ロット翼がプラスかマイナスか判断できなかっ

たのでしょう。そして,構造上は翼の枚数が 2

倍になったことと同じですから,工作の手間は

大幅に増えたはずで,こ の点は明らかにマイナ

スに評価されます。

ところがこのアイデアを現在の技術でリバイ

パルさせる研究を,イ スラエルのグループカく行

っており,かなり厳密に測定 。評価して,「プ

ラス」と判定しています。

実験機はFlA級 (ノ ーディックA/2)で ,

スロット翼にした場合,最大揚力係数が10%く

らい,滞空時間が5%く らい向上したのです。

翼型,翼構造は,いわゆる「ジェーデルスキ

イ翼」で,65～70%位置をオーバーラップさせ

たスロットをつけている,「固定式すき間フラ

ップ」翼です (③,図はスケールになっていな

い)。

-9

このようなスロット翼 (2エ レメント翼)は ,

ジェーデルスキイ式のような削り出し構造だか

ら簡単に作れます。普通のリブ組み構造では,

少々の性能向上ではそ 卜がとれないくらい手間

がかかるでしょう。そして,ス チレンペーパー

翼の場合,工作は削り出しよりさらに簡単で,

このような実験には有利です。

ただし,イ スラエルのテスト機の主翼のR数
は 40000前後ですから,ス チレン翼の小型機よ

りはかなり大型 。高速といえます。けれども,

その尾翼のR数は 20000く らいで,それでもス

ロット翼の方が普通翼より性能が良く,イ スラ

エルで広く実用になっているそうです。 (④)

この尾翼のR数はP30よ り低く,A級 ライト

プレーンと同じくらいですから,こ の程度の大

きさの機種で試してみても面白そうです。狭い

公園では,た とえ滞空時間が同じでも,よ りゆ

っくりと飛んでくれれば,プラスと評価できる

のではないでしょうか。

(ス ロット翼〕

①スラット

②すき間フラップ

③イスラエルのFlA機の主翼

(B6456f,B8456f改 )

④イスラエルのFlA機の尾翼

(コ ード80～60An)



〔]F｀ F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

7月 19日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会… 〔時間〕午前中  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市)

〔課題機〕水上機  〔問合せ〕横浜市中区竹の丸23高宮茂夫働045-681-5496(夜間)

8月 16日 (予定)/昭和記念公園大会… (場所〕昭和記念公園  〔主催〕公園管理財団
8月 16日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会… 〔時間〕午前中  〔場所)根岸森林公園 (横浜市)

〔課題機〕おばけ (変形機)および水上機  〔問合せ〕横浜市中区竹の九23高宮茂夫霞04
5-681-5496(夜 間)

8月 16日 /EZ― B, ミニスティック… 〔問合せ〕■044-51卜1755茂手木秀次
8月 22日 /日米対抗・地区予選… 〔時間)午前 9時～午後 5時  〔場所〕マリエン体育室 〔問合せ〕

電044-511-1755茂手木秀次

8月 22日 /模型航空シンポジウム… 〔場所〕航空会館  〔主催〕」MA
8月 30日 /第 5回 GpF競技会… 〔時間〕午前 8時30分受付, 9時開始  〔場所〕都立武

蔵野中央公園  (参加費)1種目1000円 , 2種目1500円 ,中学生以下無料
職 技種目〕本誌 INFOR‖ATЮNIn参照  〔注記〕雨天時の予備日は9月 13日

9月 6日 /第51回 YSF競技会… 〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催)YSF
9月 15日 /神奈川インドアプレーン練習会… 〔時間〕午後  〔場所〕サンライフ川崎 (川崎市川崎区

渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕電

“

4-5H-1755茂手木秀次
9月 20日 (予定)/松茸大会 (E,R,G)¨。(場所〕鈴鹿市楠たんぼ  〔主催〕CFFC
9月 20日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会… 〔時間〕午前中 〔場所〕根岸森林公園 (横浜市)

(課題機〕航空ショー (バ ラエティーに富んだ機体の参加を) 〔問合せ〕横浜市中区竹
の丸23高宮茂夫■

“

5-681-5496(夜 間)

10月 4日 /全日本国内級大会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕JMA 〔注記〕予備日10月 11日

10月一 /模型飛行機フェスティパル… 〔場所〕武蔵野中央公園 〔主催〕武蔵野中央公園
10月 18日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会
10月 18日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会… 〔時間〕午前中 〔場所〕根岸森林公園 (横浜市)

〔課題機〕練習機 〔問合せ〕横浜市中区竹の九23高宮茂夫8045-681-5496(夜間)

H月 15日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会… 〔時間〕午前中 〔場所)根岸森林公園 (横浜市)

〔課題機〕練習機 〔問合せ〕横浜市中区竹の九23高宮茂夫■045-68卜 5496(夜闘
H月 21～23日 /日本選手権 (FlA,B, C)。・。(場所〕千葉県干潟町万才 〔主催)」 MA
H月 29日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会

様のクラプの競技予定をお寄せください

●あとがき

本誌編集に御協力頂いている萱場達郎さんが

5月半ばに3週間ほど入院されました。病院

から突然電話をいただきましたが,氏は一人

暮らしのことで,身の周りの物から支払まで

なかなか大変な様子でした。最近は健康にも

勝れず,広場にも御無沙汰のようですが, こ
れを機会にっ健康を取り戻していただきたい

ものです。ついでながら,私 もこの6月 に母

親を亡くし1週間程不規則な生活をし,そ の

後頭痛 。めまいに脅かされています。萱場さ

んには,「早く元気になって」などと気軽に

言いますが,健康の管理はなかなか難しいと

実感いたしました。

●本誌の購読料は 5回分1000円 です (送料含む)

御送金は,郵便振替を御利用 ください。

郵便振替口座/東京 4-398372

加入者名 FF WINGS
10
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FF WINGS 編集部

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進

0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎

0176東京都練馬区桜台 4-34-13  Jヽ林 方



FFの タ ネ を 蒔 き ま し ょ う

購

離
畿

離

晰 蝠 蝠

■ 992 1
SEPT.|

蹴離
熙騒
誦

ｎ
Ｕ

鸞
購
離
■
月

脳脳  脳躍

岬 脳

靱
躍躍

脳脳 職熙

餞

No

第 4回 H召和 記 念 公・園

模 :彗望飛 イテ 帯聾:ブく会

台風H号が小笠原諸島を過ぎてから西へ横這

いに変わり,やや悲観的な天気図でしたが,当
日8月 17日 の朝iは完全な無風。夏空には積雲が

ムクムクと湧き上がり,芝生から反射する赤外

線でムッと来る中で,10時 15分「熱戦」開始:

H時頃までは殆ど無風,その後は弱い風が吹

いたり上んだり,風向きは南～東に同期的に変

わり,ビニール袋まで上昇して行 くような強い

上昇気流が発生 し,その隣には下降気流という

油断はできないが,まず恵まれた 1日 でした。

この大会はi初心者に多 く参加してもらって,

模型飛行機の底辺を広げようという意図でスタ

ー トしましたが,逆の方向が決定的になって,

今回も顔なじみのベテランがほとんど。例外だ

った松森茂,博ご兄弟も,後で開 くと「八王子

のライ ト兄弟」と呼ばれるつわもの。弟の博さ

んがライ トプレーンの部,3ラ ウンドロに視界

ボツのオール MaX。 フライオフは2番機でした

が八木さんを押さえて優勝。

ペーパープレーンの部はスバ ン20cll以下のパ

ルサブレーンもOKのルール.H人中 5人がバ

ルサでしたが,優勝の清水さんは紙。この日の

ために設計 したパルサ機で自信満々だった前田

さん以下 4位までがパルサ,5～ 8位が紙と続

き,ど ちらが有利かと言えば,やや紙に分があ

りそうな現状です。

混合級は,本人はライトプレーンのつもりで

も,受付で「 これは混合級」と言われた人も加

わり,ベテラン21人 の混戦。 1分 Max 3ラ ウン
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ドをH人が通過。 2分Maxの フライオフも8人

がクリアー。勝負をつけなければならない役員

を悩ませましたが,気流の良 くない時間を狙っ

て 3分Max, 12:45～ 12:50に飛ばすことに決

まり,全機ほとんど同時に発航。田岡さん 1人

がMaxで勝負あり,全機無事回収 (役員の技あ

り)の結果となりました。ゴムをたっぶりと積

んだB級折ペラが上位を占めました。

【競技の結果】

(ペーパープレーン)5投中上位 3投の合計

4ζ 甫甘    lR  2R  3R  4R  5R  言十    F0

①清水幸彦 9 24 墨 m m 90  38
②前田 喬 28 30 30 30   90  35
③山岸秀章 型 盤 m
④倉田泰蔵 22 27 30
⑤山岸和子 19 15 m
⑥小堀三夫 盤 mm
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⑦品川伸一 ③田岡 真 ⑨島崎 孝

⑩勝山 彊 ①中村士朗

〔ライトプレーンキット〕

名前  lR 2R 3R  tt  F0
①松森 博 60 60 60  180 80
()ノ ブ``1髯月員  60  60  60    180   49

③盛永健一郎60 50 60  170
④星 敬二 41 57 60  158
⑤吉村利夫 34 50 60  144
⑥吉野兄生 ⑦岩田光夫 ⑥松森 茂

⑨中村雄平 ⑩中村士朗 ①勝山 彊

〔混合級〕        計  F01 F02
①田岡 真 60 60 60  180 120 180
②小堀三夫 60 60 60  180 120 135
③桜井 保 60 60 60  180 120 103



④木村一正

⑤岸 光夫

⑥福田辰雄

⑦江連明夫

③小林茂夫
◎平尾寿康

⑩細山紀典

①吉田利徳

⑫古川正已

⑮上原金‐郎

⑩江口 脩

④近藤賢二郎

60  60  60    180  120  102

60  60  60    180  120   76

60  60  60    180  120   75

60  60  60    180  120   52

60  60  60    180  120   51

60  60  60    180  114

60  60  60    180  113

60  60  60    180  112

⑬三崎敏幸 ①小林昭夫

⑪岸 貞男 ①松本允介

⑩薄井弘安 ⑩荻田一彦

こ オ■ も 奉電型 郷礎 奎

モ デ 〕レ ロ ケ ッ ト

この夏休み, 8月 1日 に,親戚の家に行った

帰り道:東京都板橋区の荒川河川敷でモデルロ

ケットの打ち上げを行っていたのを見ましたの

でお知らせします。

主催はアウトドア・イベント・イン・アラカ

ワ92実行委員会で,子供向けのイベントの一端

として日本モデルロケット協会の協力で行われ

たものです。

係の説明によると,モデルロケットというの

はアメリカで30年以上も前に生まれたそうです。

日本ではほんの 2年ほど前から,打ち上げが行

われるようになり,同協会の努力で, 日本の各

地で「モデルロケット教室」が開催されている

そうです。

大人の日から見ると,安全性がちょっと心配

なところですが,エ ンジン (と モデルロケット

の関係者は言っていますが,すなわち推進薬の

事)は火薬を加工したもので, この安全性はア

メリカの運輸省や軍隊が保証したものだそうで

す。現在では,ま だ日本では生産されず,ア メ

リカから輸入しているとのこと。
ロケット本体は紙を主材料とし,プラスチッ

クのノーズと,同 じくプラスチックまたはパル

サ製のフィンをそなえています。

エンジンは本体後部のエンジン・マウントに

装着し,電気点火する構造でした。

発射台から発射したロケットは非常に速い速

度で上昇し,推進力がなくなると情性で上昇し,

やがてパラシュートを開いて下降してきます。
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↑モデルロケットの発射は電気点火で…。

エンジンは,推進力だけでなく,パ ラシュー ト

を放出する機構も備えています。そのタイミン

グも遅延剤で調整が可能で,こ のために,高さ

を競う高度競技だけでなく,滞空競技や定点着

陸競技も可能だそうです。

話しによると,今年の 9月 にはアメリカで世

界選手権が行われるとのこと,日本からも初参

加するそうです:

パラシュー トで回収するため,コ ケット本体

は何度も使えます。回収の方法は,こ のほかに

ス トリーマーを使らたり,滑空させたり,竹 ト

ンポのように回転翼を出して回収したりするも

のもあるそうです。

エンジンは,ア メリカでは大きさも各種あり,

ロケットの大きさや用途により,自由に入手可

能だそうですが,日 本では花火と同じ扱いの玩

具用火薬として小さいものしか手に入らないそ

うです。それ以上になると,火薬の使用許可の

ような手続きが必要 とのことです。

ロケットというと,我々の年代では,鉛筆の

サックにセルロイドを細 く切ったものを詰め,

マッチで火をつけて飛ばした記憶があります。

石を斜めに置いて,その上に手製のロケットを

セットし,おそるおそる火をつける。火口をあ

まり強 く潰してしまうと,火が途中で消えてし

まいます。成功して,白い煙を吹きながら弾道

を描いて飛んだ時の興奮はいまでもわすれられ

ません。



しかし,今行われているモデルロケットは,

それほど興奮を伴うものではありませんでした。

安全のため,発射はロケットから少し離れた点

火装置を使って電気点火で行います。

子供の反応を見ても,何か面白そうな事をや

っているな,と集まってきますが,自分が発射

ボタンを押 して終わってしまうと,後はあまり

関心を示しません。今の御時世,余りにも興味

の対象が多いためなのか,あ るいは魅力に乏し

いのか。・・.

このモデルロケットも模型航空の一分野だそ

うで, FAIの ルールにのっとり競技が行われ

るそうですが, 日本ではまだまだ普及の段階の

ようです。ロケット,エ ンジンとも,模型屋さ

んで扱っているところがあるそうです。興味の

ある方は一ついかがですか。 (館林市・KH)

お近 くの,模型に関する話題をお寄せ く

ださい。仲間の紹介,新作の紹介等,題材

は自由です。また競技会の模様や作品の写

真・設計図なども,簡単な説明を付けてお

送りください。
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千葉県の幕張にだだっ広い空き地があって,

飛行機マニアの天国だった10年前,そ の一帯の

都市計画図を見て,本当にこんなことになるの

かと思っていたが,幕張メッセができて,京葉

線が通って海浜幕張駅ができて,いろいろな形

の高層ビルやホテルが次々と建って,あ の「新

都心計画」が本物になってきた。

ビルが完成 して, ここに入る企業が引っ越し

て くる。引越 しを請け負った会社は,机,事務

機器,書棚等を運び込む時に建物を傷付けない

ように,床にはベニヤ板を敷き,エ レベーター

周りや廊下の壁もベニヤ板や段ポール等で保護

する。 これを「養生」といっている。

駅の南側に完成した高層ツインビルの「ヮー

ル ドビジネスガーデン」も,ま だ半分位のフロ

アが未仕上げで残っているが,ひ とまず引越し

が終わって養生が外された。

駅の北側にも「テクノガーデン」や IBMの
ビルが完成 しているほか,富士通,サ ンヨー

,

NTT,住 友ケミカルなどの建物の工事が進ん

でいる。

ところが,駅前の一等地が空き地で,武蔵野

申央公園よりも広いスペースが雑草の原っばの

ままで残っている。「タウンセンター用地につ

き入らないて下さい。千葉県企業庁」と書いた

立札が一枚.周 りには,膝より低い杭にたるん

だロープが張ってあるだけで,中に入ろうと思

えば物理的な障害は無いに等しい。なのに,誰

一人大一匹中に入っていない。

」R東日本がそごうと共同で海浜幕張駅前に

百貨店を出す計画が景気後退で採算があやうく

なって撤回されたという新聞記事を見て,あの

土地だとビンときた。予定地は5300m2で 地価

の相場は l m2ぁたり 150万 円だという。あの

空き地はもっと広 く,日測で 300m四方はあり

そうだから,計算の結果,ゼ ロが 1個 くらい間

違 っているかもしれないが1350億円。
'こ

ういう

数字にはどうも実感が伴わないが,我々のフィ

ール ドの値段が大体見当がつ く。ぜいたくに遊

ばせてもらっているのが分かった。

幕張のあのあたりは今のところ, ビジネスマ
_

ンや工事関係者ばかりで,子供とお年寄りの姿

が見 られないし,大きな購買力を持つ専業主婦

もいない。東京の都心部と同 じ「過疎」状態に

なっている。大型小売店舗の計画を撤回した」

R東日本の決断は正解だったと思う。

働 く人ばかりで,住む人がいないのはタウン

ではない。そこに「 タウンセンター」を作ろう

というのはおかしい。「多目的スペース」にし

てもらえないものだろうか。今のままで,育ち

過ぎた雑草を刈って,「入 らないて下さい」の

立札を取り除 くだけでいい。これなら我々にや

らせれば予算ゼロでいける。駐車場とか自転車

置き場 とかコセコセしたものが必要ならば地下

を使ってもらう。

そう簡単にゆくとは思ってはいないが,仮に

例によって早朝に侵入して飛行機を飛ばして ,

徐々にその時間を伸ばしていって,誰からも文

句が出なければ……やってみる手かもしれない。
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高齢化社会 脚腰だいじょうぷですか?

GpF/鈴 木 毅 一
模型屋さんでFFを売っていないこの時代に,

FFが手近なアウトドアとしてマスコミに取り

上げられる機会が多 くなったと感 じませんか。

「 地球にやさしく」が人類共通のテーマとなる

昨今,FFが それにフィットする趣味だからで

しょう。

FFが子供達のファミコンヘの魅力には負け

るにしても,産業戦士には「時短」の受け皿に

成り得るし,マ ドンナ達には美食をしつつ健康

美を約束するかも知れません。加えて,有史以

来の高齢化社会に向けて,中高年の体力の保持

とポケの防止に役立ちます。私達の趣味は,手
先,脚腰そして頭も使いますから,社会施策に

かないブ‐ムとなる可能性すらあると考えます。

さて,外からの注目は高まりつつありますが,

一方, FFの普及を困難とする状況も無視でき

ません。その原因は, 3無い+αではないでし

ょうか。

1。 原っばが無い ! 歴史を遡れない以上,今
ある場所を大切にすること。もう一つはFF
誌上で御提案されている方向,飛行機を団地

サイズ化 して飛ばせる場所を増やす以外あり

ません。 (公園の原っぱの真中によくある大

樹を念力で枯 らす方法もあるかも)

2。 キットが無い 1 安い玩具的模型キットは

一に強度不足,次に安定難度のものが多い。

これでは体験の段階でクラッシュしてしまう。

クラッシュの原因は,風向きに関係なくポー

ルを投げると同じ方法を取り,持ち歩 くとき

翼端を持つ等,初歩的な原因が多いようだ。

またキットがステップBYス テップになってお

らず, ライ トプレー,ン→発泡一次は高級パル

サキットまたは手作りとなり,そ の結果,壁
となってしまう。

一方,ワ イングーはあってもスタンドカく商

品としてない等,現代の既成品ニー ドやシス

テム化という視点で, ここはメーカーさんの

先行投資をお願いしたい。

3.教科書が無い,教える人がいない ! FF
を独力で作り飛ばせる人はモーツアル ト的天

才。ところが原っばにいる先輩オジサンはベ

ー トーベンのように苦闘 している。「 ちょっ

とお教えを」と直訴できる雰囲気が必要か。

また唯一の
‐
FF誌では「 レイノルズ係数の

理解」からでは,一度は頭が雲丹 (う に)に
ならないとと言うことに…時短の受け皿とし

ては距離がある。

X    ×

さて,都立武蔵野中央公園での私のささやか

な体験からですが,①自分でも作れるかな―と

いうギャラリーの熱い目を感じます。② GpFの

加入者が年間 6～ 7名 いますが,その半数は戦

士をリタイヤし「サンデー毎日」となった方で

あり,今後この年齢層の方は増加します。③女

性は未知数,動的な趣味は今一なのかも知れま

せん。レディースライダーがマドンナ層になる

頃にはと,将来に期待というところです。 (蝶

蝶の羽ばたき機でもキット化すれば,「カフユ

イー」といって参入するかも)。 ④これに対し

子供は期待薄。体験としては何人かが短期間来

ましたが,飛ぶようになると来ません。子供達

の世界は趣味の多角化が‐番進んでいるようで

す。それに教育環境がユーテイリティー指向の

ためか,あ る種の拘りが必要な私達の趣味に向

く子供は少ないようです。そもそも現代の飛行

機の主流はプロペラがありません。ロケットに

は興味があってもライトプレーンには, という

時代差を感じます。

以上を前提に今後のFFについて小さな提案

をさせて頂けば,体験的行事は男Jと して,趣味

としては原点に帰り,大人の世界と割り切って

しまう。よってキットなども大入向けとすれば ,

SLモデルが10万円代も存在する昨今, 1万円

のキットがあっても,毎休日に楽 しめれば高い

とは思いません。何 しろ日本中が中流ですから

…。今時コメタル0円 ,ワ ッシヤー○円では,

パブルが崩壊しても商売にはならないでしょう。

その代わり,丈夫で軽く性能がよく,再加工

を含む工作のしやすいキット,パーツ,材料 ,

治具等を販売して頂ければと思います。

最後に,前に掲げた普及しない理由「 +α」

について,模型界には「キットなんか !」 ,「

原っばには人が少ないほどよい !」 との古典的

ご主張があるようです。しかし短くなったとは

言え,年間2000時間働き,遠 くなる一方の通動 ,
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渋滞〕やっばり製作の「時短」も必要ではない

でしょうか。また原っばは利用効率が悪ければ,

ほかに転用されてしまいます。狭い日本ですか

ら !

「量は大きなパヮーであり,質を向上させる」

と,昔どこかの回のおえらいさんが言っており

ました。モデラーの増大は世界選手権優勝の道

ではないでしょうか。

模 型 の 楽 し み 方 0ま

人 そ れ ぞ れ で

大 圧 II卜 史

FF WINGS,毎号楽しく拝見させていただいて

おります。

FF WINGSの内容については,人により,様々

な考えがあるとは思いますが,私のような初歩

の者にとっては,具体的な工作法や,設計の参

考になるようなものを希望しております。

競技報告も, それなりに意味はあるとは思い

ますが,知 りたいのは,順位や競技者の名前よ

り,どんな機体なのか,その構造,仕上げ,ス

ケール機の場合は,ス ケール性と飛行性能の調

和のさせ方などが知りたいのです。

競技規定に関する記事については,私のよう

に,ただ飛行機が好きだというだけで,たいし

て飛びもしない「スケールもどき」を作ってい

る者には, とやか く言う資格はないかも知れま

せんが,競技にはなじまず,ま た勝敗にこだわ

らない方が良いものもあるのではないでしょう

か。楽しければそれで良いと私は考えています。

臨34で,菅原氏がレポートされていた,名古

屋NUTS 91に,私も参加 (と いうより見物)さ
せていただいたのですが,その規模の大きさ,

レベルの高さにもかかわらず,競技の堅苦しさ

は全くなく,課題機以外エントリーできるよう

な機体のない私でも,3日間本当に楽しく過ご

させていただきました。

さて少し前の事になりますが,臨34の記事 ,

「群盲,失速をなぜる」について,ま た,群盲

と笑われるかも知れませんが,「盲,蛇に怖じ

ず」と言うこともありますから,す こし撫でさ

せていただきます。

失速について,あまり難しく言う必要はない

と私は思います。

m24に も書きましたが,流線の間隔が狭くな

るような部分では,空気は物の表面に沿って流

れますが,流線の間隔が拡がるような所では,

空気は物の表面に沿ってついていけなくなり,

tllがれて渦を生 じやす くなります。

失速とは,こ のように気流が物体の表面から

nllがれて渦をつ くる現象で,観測者の立場には

無関係です。

航空学辞典などの記述は,失速によって飛行

機に発生する現象を言っているのだと思います。

失速と言う現象が複雑なのではなく,その原

因や起きる状況や, その影響が,機体や飛行状

態により種々様々で複雑なのです。ス トールと

言う言葉にどんな意味があるかではなく,機体

付近の気流に何が起きているかが問題なのでは

ないで しょうか。言葉は飛行機より前からあっ

たのですから。       1
次に翼端失速により1サーマルをつかむと言

うことについて,サーマルが小さな積型概あ差 :

右をわけるほどはっきりしたものかどうかは,1

としても,翼端失速により,サーマル方向に旋

回するとは思えません。 .
仮に模型機のサーマル側の翼が翼端失速を起

こしたとすると,失速した翼は揚力が急激に減

って下がりますが,反対側の纂は運え角が減り

揚力が減りますが,下がる方の翼ほどではあり

ません。

したがって機体が傾きはじめると,ま すます
t

左右の場力差が生じ:自転を助長することにな

り,模型機は自転しながら機首を下向きにして,｀

急激に高度を失います。つまりこの自転は旋回

ではなく,急激なロールと頭下げです。仮に,

サーマルの方向に向いたとしても,そ こで失速

がおさまるとは言えず,自転を止める力は何も

働きませんから,ス ピードがついて失速から抜

け出すまで降下を続けるでしょう。もちろんサ

ーマルの中心へ向かって飛行するという保証は

何もありません。

模型機が旋回してサーマルの中心に向かって

飛行するのは,翼端失速のためではなく,サー

マルの構造,特にその外縁部に原因があるのだ

と思います。またその場合,模型機は失速して

いないのではないでしょうか。

(こ のような模型工作上,直接役に立たない事

柄はどうかと思いまたが,Na39の W.T。 氏のおっ

しゃることももっともだと思いましたので,あ
えて書かせていただきました。)
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山 森 喜 進

チェコスロヴァキアのC02エ ンジンにGASP

ARINと いうのがあります。モデルビルダーなど

で写真は見たことがありますが,実物はとても

手に入 らないと諦めていたし,その大きさなど

は想像の域でしかありませんでした。

ところがこの度,ポーランドで行われた室内

機の世界選手権大会に, 日本代表として出場さ

れた,木下哲さんが, このエンジンを 2基 (G
-6,G-12)と (GM-120)を持ち帰られて,先
日,私の家に来られた時に見せてくださいまし

た。

私がC02エ ンジンを始めてから16年 ぐらい

になりますが,そのなかでも一番興奮したのは

このエンジンでした。現在お預かりしてブレイ

クインの調整段階ですが,その精巧さ,なめら

かで静かな音,本当に素晴らしいと思いました。

写真では分かりにくいのですが, とにかく小

さいのに驚きました。プロペラは木製で直径が

G-6でわずか80m,G-12で 100mです。エン

ジンとタンクの構造や寸法については図面から

想像 して ください。

テス トしたときは気温が27～ 28度でしたので ,

どれも調子よく,回転の調整はそれほどむずか

しくありませんでした。ただ気温が低い場合は

どの程度まで可能か,況段階ではちょっとわか

りません。いずれにしましてもC02のエンジ

ンに興味あるものにとっては,垂涎のものです。

なおGM-120に ついては,フ ライングモデル

スの8月号に紹介されておりますが,こ の方も

プロペラは,モデラ027と同じ7イ ンチですが,

TELCO,SHARK,BROWN M」 170等より振動が少な

く,音 も静かで素晴らしいエンジンでした。

ぐコGS-6-90

↑左よりGM-120,G-12,G,6の 3種.

↑G-6を 1円玉と比較

Type of
the en8ine

Stroke

capaci ty
Cylinder drill-
ing diameter

S troke Weicht of a

comolete drive
G-3-1991

G-5-1991

G-6-1990

G-12-1991

3.2m3

5。 3■■3

6.3■R3

11.8■■3

2■■

2■■

2■■

2.51n

l.2n
l.7nr
2.0rr
2.4n

1.8g

2.Og

2.8g

3.2g
GM-120 120 ■■3

5■■ 6 18  g
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ゴム動力雑論 (22)

ザ ′―重カノン積勇 α)月同 脅卜①

大 村 和 敏

飛行機の1同体は,主翼,尾翼,エ ンジン,搭
載物などを,一定の関係位置に保つ働きをする

部分と言えます。

しか しながら,ゴム動力機の胴体は,長 く,

重 く, トルクの大きい動カゴムを積み込み,機
能させなければならないので,い くつか特別の

要求を受けます。この特殊性は,動カゴムの分

量が多 くなるほどはっきりと表れますから,昔
のオープンラバー (動カゴムが無制限の種日)

で考えてみると,よ くわかります。

このような機種では,ほ とんど胴体全長にわ

たって動カゴムが搭載され,そ の重量は胴体の

4～ 5倍に達しました。後フックは尾翼前縁 く

らいまで後退していましたから,強力なゴムの

トルクはこの位置で胴体に伝えられ,機体をプ

ロペラと逆方向にロールさせようとします。こ

のコールカに対抗 し,機体を傾かないように支

える働きは主翼が行いますから,主翼～尾翼間

の1同体 (後モーメントアーム部分)は強 くねじ

られる事になります。

このようなねじれは,実物機はもとより,模
型エンジン機や模型グライダーにも生じません

から, ゴム動力機独特のものです。

加えて,前後フック間は太いゴムでひっばら

れ,大きな圧縮力を受けます。この力は,普通

の状態では耐えられたとしても:頭から衝突し

た場合は,そ の衝撃力が加算されますから,余
裕が少ないと胴体が前後につぷれます。

グライダーやエンジン機にしても,機首部分

は衝突時に機体重量全体に相当する衝撃力を受

けるために,特に補強されるのが普通です。ゴ

ム動力機は, これにゴムの圧縮力が加わります

から,それだけ過酷な条件下にあると言えまし

ょう。特に,出発直後のパワーダイプでは, ゴ

ムが最も強 く張っていますから,ダメージは大

きくなります。

もっとも,プ ロペラ機である以上,エ ンジン

機の胴体もプロペラでねじられます。ただし,

エンジンの トルクはプロペラの寸法から見ても
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わかるように,ゴムより格段と小さく (本誌19

号,雑論 4参照),マ ウント材を経由して機首側

から主翼にかかります。この部分 (前モーメン

トアーム部分)は後モーメントアーム部分より

短 く,前述の衝突時や,エ ンジンの振動などを

考えて充分に補強されているため,ね じれ対策

は特に考えなくてもすむのです。

このように分析してみると,機体の後方から

後モーメント部をねじる応力というものは, ゴ

ム動力機独特のものである事がわかります。さ

らに,こ の部分は相当に長いため,胴体の長さ

l cmあ たりのねじれ角が微小であっても,全体

を累積すると大きくなってしまいます。 このね

じれによって水平尾翼が傾き,機首を右方向に

振る力が生 じるのです。

このようなねじれに対処するため,ゴム動力

機 (少なくとも軽量構造のもの)は他種目より

太めの胴体となり,構造もねじれにくい トラス

が使われていました。工数や軽量化のためには

横骨を直角に入れた「ハシゴ」構造のほうが楽

なのですが, これはねじれに対抗する力を被覆

(紙)に頼っているため,対角線方向にシワが

よる傾向があり,湿度が高い条件ではねじれや

すくなります。

また,中間的な構造として,ハ シゴの一部に

斜材 (ト ラス)を入れたものも見られますが,

斜材を入れる位置は理論的には後モーメント部

分だけで良いはずです。つまり,後フック位置

が充分後退しているゴム動力機では,主翼より

前の胴体は前後圧縮力 (衝突),主翼より後の胴

体はねじれ力を考えて構造を決めるべきなので

す。             ‐

しかしながら現状のゴム動力機の多 くは,ゴ
ムが減り,後フックが前進し,胴体が丈大にな

り,以上のような限界設計の胴体は少数派とな

ってしまいました。やむをえない点はあります

が,設計の面白さがひとつ減ったと言わざるを

得ません。



FF漁 邦4辱撃1青

翼 型 の 変 遷

大 村 和 敏

滞空用 FF機にとって,翼型の選択は非常に

重要です。だから昔からさまざまな理型が試さ

れ,よ り高性能と言われるものも次々と登場 し

てきているのです。そして,現在では,今まで

の数十年の積み重ねと,コ ンピューター風洞な

ど新技術による翼型設計の能率化によって,ま
さに新旧無数の候補翼型が存在します。

翼型選択に当たっては,単に流行を追うだけ

でなく,今までの歴史と傾向も考えに入れるべ

きだと思います。そこで,Zaic年鑑を主たるデ

ータとして,1934年以来のFF翼型の変遷をま

とめてみました (別図)。

Zaic氏 ,人が集めた設計集という点では,偏
ったサンプリングかも知れませんが,総数 500

余機に達していますから,少なくとも但し書き

つきでは世界の傾向を示したものといえそうで

す。

図は下段より見てください。

下段の棒グラフは,34年～77年を 4期間に分

けてFF機の「薄翼率」を示したものです。こ

こで「薄翼」とは 8.5%厚以下と定義します。

この境界は便宜的なもので,特に根拠はありま

せん。

期間のうち,39～50年は第二次大戦のプラン

ク,66～ 73年 はZaic年鑑がなくなり,ワ ール ド

FFレ ビューが出るまでの,データが採れなか

ったプランクです
`56年

と57年の間で区分 した

理由は, この間で国際級が大幅な規定改正を行

い,機体の性格が大きく変わったと考えられる

からです。

トータル的に見ると,明 らかに時代を追って

薄翼率が向上しています。

この理由の一つとして,国際級 (ゴムとエン

ジン)の 自重が時代を追って重 く制限されてい

った点があげられます。機体を重 く作らなけれ

ばならない場合,追加重量は機体の空力効率向

上に向けられ,そ の一手段が翼厚の削減という

訳です。

この現象が最もはっきりと現れている種目が,
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ゴム動力機です。たとえば,51～ 56年 (ゴム無

制限-80g)は,機体を軽 く作って性能を向上

させる手段が可能であったので,主翼を軽 く作

れる厚翼がグライダーやエンジン機より高い率

で選考されています。それが57～65年 (ゴム50

8)で は薄翼率が平均に近付き,74～ 77年 (ゴ

ム40gルールの熟成期)に は 3機種中の最高率

となっているのです。

しかしながら,上記の理由だけで薄翼化 した

のではない証拠として,現在でも重量軽減でき

る規定のオープン系ゴム動力機でも,昔のよう

な厚翼が姿を消している点があげられます。こ

れは,薄翼の方が空力的に有利であり,構造も

進歩 したので厚さを減 らしても強度不足になら

なくなったためと考えられます。

これに対 し,グ ライダーはゴム動力機に比べ

て重量軽減効果が小さく,国際級の制限重量も

一定でしたから,薄3E率の向上は重量増加に影

響されずに生じたと言えます。つまり,空力的

にす ぐれていたため,薄翼化が進行 したと推論

できるのです。

エンジン機は,前二者に比ベレィノルズ数が

2倍位大きく,翼型の選択基準は多少異なりま

す。60年まではたしかに薄翼化が進行 したと言

えるのですが,それ以降は大多数の設計が翼厚

8～ 9%の ほぼフラットな翼を使うようになっ

たので, 8.5%で 区分 した場合意味がない結果

にならぎるを得なかったと考えます。ゴムやグ

ライダーのように 6%級まで薄翼化がエスカレ

ー トしにくい理由は,著 しいエンジンの出力向

上のために強度が必要であったからだと思われ

ます。

以上を概観 したところで, もう少 し細か く見

るために,年代別に翼型の人気度を調べ,その

盛衰を追って見ます (中段の図)。 縦軸の人気

度は多分に感覚的ではありますが,厚翼ほど左

方 (早い年代)に分布 している事が読みとれ,

下段の図の薄翼率の変化を裏付けていると言え

ます。

最上段の図は,さ らに個別的なデータとして,

革命的なあるいは先駆者的な設計と,そ の翼型

を取り上げてプロットしたものです。プロット

(*印 )の位置は横軸の年代にだけ対応するも

ので,上下位置は関係ありません。下の 2図と

対照して見ると,その時代の「翼型」というも

のがナマの形でわかると思います。



【FF翼型の姐   (1935-77,デ ータはhic年鑑,ヮ ールドFFレ ビュー)
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厚さ 8.5%以下を

「薄翼」とする。

1934～ 38年 1951～ 56 1957
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〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

9月 15日 /神奈川インドアプレーン練習会… 〔時間〕午後  〔場所〕サンライフ川崎 (川崎市川崎区

渡田新町3-2,1) 〔問合せ)●

“

4-5H-1755茂手木秀次

9月 20日 (予定)/松茸大会 (E, R,G)"。 (場所〕鈴鹿市楠たんぼ  〔主催〕 CFFC
9月 20日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会… (時間〕午前中 〔場所)根岸森林公園 (横浜市)

(課題機〕航空ショー (バラエテイーに富んだlel体の参加を) 〔問合せ〕横浜市中区竹

の丸23高官茂夫■045-681-5496(夜 間)

10月 4日 /全日本国内級大会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕」MA 〔注記〕予備日10月 H日

10月 18日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会

10月 18日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会… 〔時間〕午前中 〔場所〕根岸森林公園 (横浜市)

〔課題機〕練習機  〔問合せ〕横浜市中区竹の九23高官茂夫宙045-681-5496(夜 間)

H月 1日 /槙型飛行機フェスティパル… 〔場所〕武蔵野中央公園 〔主催〕武蔵野中央公園

H月 15日 /ヨ コハマエアロモデラーズ月例飛行会・・・〔時間〕午前中 〔場所〕根岸森林公園 (横浜市)

〔課題機〕練習機  〔問合せ〕横浜市中区竹の九23高宮茂夫籠045-681-5496(夜 間)

H月 21～23日 /日 本選手権 (FlA, B, C)・・・〔場所〕千葉県千潟町万才  〔主催〕」MA
H月 29日 /東京選手会混合級記録会… (場所〕大宮たんぼ 〔主催〕東京選手会

様のクラプの競技予定をお寄せください

模 型 飛 イ子機 フ ェ ス テ イ バ ル

櫛印協

"ノ
bα)孝

'源
頭い

この催しは,都立武蔵野中央公園の主催で,今年は第 3回 となります。紙飛行機とプロペラ機

のキットを無料で配り,作り方と飛ばし方をベテランの方々に指導して頂 くという内容
です。ま

た競技の計時や,組織‐。行事運営等にもご協力をお願いしています。       
「

第 1・ 2回の一般参加者は 300人でした。この公園の近所の人が多かったらしく,模型飛行機

への理解が高まったようです。今回もポランティア70名程度の御協力をお願いしたいとのことで

皆さんのご協力をお願いします。デモフライトも計画されますので,ふ るって参加して下さい。

(日 時〕1992年H月 1日 (日 曜)9:30～14:00 (予備日H月 8日 )

〔応募方法〕東京都立武蔵野中央公園に応募用紙がありますので,管理事務所にお申し出下さ
|｀

応募票はグリーンパークフライヤーズまたは紙ヒコーキを飛ばす会の世話役の人に

提出してください。

●あとがき

1年中で,本誌の製作に一番辛いのは,こ

の8月 です。ワープロを置いた部屋は2階で

すが, ここには冷房もなく,南からの日差し

がサンサンと差し込んでくるのです。毎日少

しずつ仕事を進めればいいのですが,凡人の

悲しさ,前号が終わるとギリギリまで,のん

びりと過ごし,ハ ッと気が付くと次の号の発

行日が近付いているといった具合です.今回

は=鈴木さんと太田さんから, ご意見を頂き

ました.私なども漠然と考えていた事を,明

確に指摘していただぃたようで,大変参考に

なりました。皆様からのこうしたお便りを期

待しております。

FF"=N ttS 1992,Sept.

第40号/1992年 9月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進

0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎

0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●本誌の購読料は5回分1000円 です (送料含む).

御送金は,郵便振替を御利用ください。
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FFの タ ネ を 蒔 き ま し ょ う
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木 下 哲 さ ん F■ Dで
日 本 記 録 達 成

勝山 彊

FlDは室内機の国際級で,スバン60cm以下,

機体重量 lg以上のゴム動力機。その軽さとい

い,ゆっくり歩くよりも遅い飛行速度といい,

屋外機とは全く別世界。天丼の高さによって,

カテゴリー1(8m以下)～カテゴリー4(30
m以上)に別れている。

1992年 9月 25日 ,代々木国立オリンピック青

少年センター第一体育室 (カ テゴリー1)で行

われた日米対抗団体通信競技を兼ねた公式記録

会で,本下さんは31分29秒 の日本新記録を達成,

日本航空協会に公認申請を行ったとのことだ。

公式記録会とあって,立ち会い人,計時員 2

名が各々2個の時計を持ち,緊張した雰囲気。

室内は32度。ところが台風余波の強風が窓ガラ

スの破損個所から吹き込んでカーテンがパタバ

高度 (m)

I r (xt+)

7

6

夕。とても記録を狙える条件ではなかったが,

インドアマニアの執念が通じて,職員がガラス

を修理してくれた。その後の第 3ラ ウンドで30

分39秒.プロペラ平均回転数が42.3/分で予定

より遅かったため,翼迎角を小さくして,ゴム

を l cmつめて,飛行速度を上げて回転数をベス

トの44/分にして臨んだ第 4ラ ウンドで前記の

記録。本人も驚く好タイムに, しばらく興奮が

おさまらなかった。

フリーフライト機は手から離れた後は操縦は

できないが:室内機は例外として,障害物にぶ

つかるのを避けるためのステアリングが認めら

れている。高い天丼の場合はパルーンが必要だ

が, ここでは釣りざおが使われた。木下さんは

ステアリングがイマイチで,実はこの時にも失

敗している。飛行時間と高度をグラフにしてみ

たところ,ス テアリングミスのタイムロスは一

目瞭然。もしこれが無かったら,現在ボプ 。ラ

ンドルフ (米)の持つ世界記録32分09秒を軽く

天丼にソフ トタツチ しなが ら旋回 (20分 まで)

分 20秒で天丼へ こ
こ
で
ス
テ
ア
リ
ン
グ
に
失
敗

高さ 1.5mか ら発航

トルクに負けて下降、 50秒後に安定上昇に移る

31分 29秒
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破っていたと推測できるふ

木下さんの可変ビッチプロペラは,高 トルク

で2700m,低 トルクで 825■ lnと ぃうもので自信

作。今回の機体はプルガリアで行われたFlD
世界選手権 (カ テゴリー 4)で飛ばした機体だ

ったが,カ テゴリー 1用 に機体を設計して,不
得手のステアリングを練習して,こ の次の機会

には世界記録に挑戦の意欲を語っておられまし

た。

I卜 0こ 羹ヽ耐ヨ 5 4器 翼

第 5回 GpF競技会報告

鈴木毅一

第 5回 GpF競技会は, 8月 30日 ,猛署を除

けば絶好のコンディションの中で開催されまし

た。東北の風弱風で 9時より各ラウンドを行い,

11時のフライオフ時には南の風に変わリサーマ

ルの連チャンの中で好記録が続出しました。参

加者37名 ,出場機54機でした。

なお,こ の競技会には,伊神製作所殿より,

装飾ペラ4本,ムサシノ模型飛行機研究所殿よ

リワインダー 2個の御協賛と都立武蔵野中央公

園の御協力がありました。誌上をお借りして御

礼申し上げます。

上位記録は以下の通りです。

(R-30〕

順位 名前

① 松本

② 小林茂夫

③ 田岡 真

↑1位の賞品は, FAIのゴム1箱

(写真・YSF岩田さん)
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〔A級ライトプレーン〕

① 江口   52
② 小林茂夫 60
③ 岩田光夫 51

gB響
こ為基

プ

ζ「

ン〕

② 八木下俊夫 60

③ 内山理照 55
(ミ ニクープ〕

① 江口   60
② 岸 貞夫 60
③ 岸 光夫 40
〔混合級)

① 松本   60
② 鈴木逸夫 60
③ 近藤賢二郎 60

〔純スケール〕

① 飯室 謙 30
② 大田正史 30
③ 岩川盛市 30
〔セミスケール〕

① 盛永健一郎 40

② 内海正博 40
③ 相木   40
(ピーナッツ〕

① 星 敬二 30
② 長山 真 30
③ 菅原隆郎 30
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気 球 で お 散 歩

ちょっと古い話し (4月 )ですが,「気

球での空中散歩」のニュースをご記憶の人

もあると思います。私も大変愉快に見まし

た (私 も,やってみたいと思います)。

実験者は鈴木嘉和さん。ヘリウム60本を

ゴム風船 4個にづめて 240kg積載能力可能

にして,12時45分に府中を出発。30分で高

度4200mまで上昇.高度5600mで 危険を感

じてポケットのライターで風船 1個を切り

離して降下。 1時30分に墜落着地。被害は

着地点の家の瓦を壊した事と,警察からお

目玉を食った事,本人は擦り傷で済んだ,

との事。お目玉は別として感想は間いてみ

たいですネ。  〔資料・村田昭二〕



中央公園

第 回 模 型 飛 行 機

エ ム ノ  イ バ ル

勝山 彊

11月 1日 ,微風快晴のもとで 9時スタート。

参加者に模型飛行機のキットを無料で配り,ベ

テランのボランティアが作り方と飛ばし方を分

担して指導するという流れ。今回は競技はなし

で,その代わりに,飛行タイム何秒という「飛

行認定書」を渡しました。

用意したのは,紙飛行機のキット100,完成機

80,ゴム動力はユニオンのキット100,地元Gp
Fの星さん手造りのライトプレーンとスカイス

クリューのキット合わせて50。 これが全部なく

なってまだ足りなかった。この数から参加者数

は330の計算ですが,親子づれが多かったので

実際の人数は5割増しくらい。それにポランテ

ィアが75人。合計 490人が参加といえば,模型

飛行機のイベントとしては最大級のもの。新任

の小宮所長にとっては初めての経験で,オ ープ

ニングの挨拶は緊張気味でしたが,常連のベテ

ランは3回日でもう慣れっこ。75入力でサラリ

とこなしてしまったという感じ。

前回との違いをあえて探せば,親子づれの親

の方や小学校高学年の子は,自分で作ってみよ

うという姿勢が見えてきたこと,飛ばす前に壊

してしまう人はほとんどゼロに激減,50代後半

の男性が 1人できているのが意外と多かったこ

とでしょうか。この公園の模型人口がまた増え

そうな予感です。

星さん手造リキットの特徴はステレン翼の接

着に瞬間接着剤を使ったこと。モロにやればス

チレンが溶ける。そこで,接着面をセロテープ‐

でガードしたのがミソ。キャンバーと上反角を

セロテープできめて,パイロンにピンで止めて

邦
ス

・―一一一一日本/中国模型用語一一―一一‐
1

米,メ ートル   (m)=公 尺,公米  |
糎,セ ンチメートル (cm)=公分,厘米  |
粍, ミリメー トル  (Im)=公厘,竜米 |
重量,重さ, ウエイト  =重      |
砥,キ ログラム  (kg)=公斤    |
瓦)グラム    (g)=公 分,克   |
l cc=1竜升  荷重=裁荷      |
重心点=全机重心  〔資料・村田昭二〕

|

瞬間接着剤を流し込むという手順。この機体で,

この日最高の42秒を記録したおじさんは「認定

書を飾っておく」と,大喜びだったとのこと。

正午からはベテランのデモフライト。濃い青

空をバックに高く旋回する,色も形も大きさも

さまざまな飛行機.元大学教授の榊原氏の軽妙

な解説で,約 1時間のショーは見事なものでし

た。FFWings前 号に,それがどんな飛行

機なのかを書けとのご意見がありましたが,や
はり現場で見ていただくしかないと思いました。

無事終了後ビールとジュースで乾杯。小宮所

長に「このイベントは楽でしょう?」 と聞いて

みると,「ほんとに楽でした。来年もよろしく

お願いします」とのことでした。

去る11月 3日 ,群馬県の尾島町でラジコンの

航空ページェントが開催されました。

この開会式のセ`レモニーのひとつとして,地

元の小学生40人余りによる,発泡ステロール製

FF機の飛行がありました。

尾島町町長さんや,遠来のFAIoCIAM
会長サンディー・ピメノフさんと共に飛行機を

投げ上げた子供達,わずか10秒余りの短い飛行

でしたが,白 い機体に朝日が当たって, きらき

らと光るさまは,なかなか壮観でした。

この日の子供達には,ビメノフさんの名前は

分からないでしょうが,模型に関心を持ち続け,

大人になった時, ピメノフさんと一緒に飛行機

を飛ばしたことが,よ い思い出になるのではな

いでしょうか。

かく言う私も, ミーハーを決め込みピメノフ

氏のサインをもらってきました。

ジ ェ ン  ト

F機 が 飛 イ子
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燃 料 な し の

飛 行 実 験

lnformation

4 平成 4年 (1992年)3月 7日 の朝日新聞の夕

刊に,次のような記事が掲載されておりました

ので,お知らせ致します。

地 卜 から電 波
~rネ ノ‐ ← ―

模型飛行機に地上から電波のエネルギーを送

り,燃料を積まずに長時間飛行をさせる実験に

京大超高層電波研究センター,科学技術庁航空

宇宙技術研究所などが共同で挑む。人工衛星に

代わる電波の中継基地として,郵政省も太陽電

池で飛ばす方法などとともに開発を検討してい

るが,実際に飛ばすのは国内で1ま初めて。観測

装置を積めば,地球温暖化を招く二酸化炭素を

長期観測したり,雨雲の動きを観測して集中豪

雨を予測するシステムの実現にもつながるとい

う。

京大超高層電波研究センターの松本紘教授ら

の話しでは,模型飛行機は全長 1.6m,主翼の

幅 2.5m,重 さ 2.7kgの プロペラ機。機体には

プロペラを回すモーターのほか,電波を受ける

円形アンテナ 120個 ,電波を電流に変える整流

器を取り付ける。受信した電波を電流に変えて

モーターに送り,プロペラを回す仕組みだ。エ

ネルギーはマイクロ波と呼ばれる波長 3～30cm

の電波。大気中では雲や雨に邪魔されずに遠く

まで届くため,エ ネルギーを送るのに都合がい

い 。

実験は6月 に滋賀県信楽町で行われる。地上

の送電器から模型飛行機に向けて波長約12cmの

マイクロ波を発信,高さ15m付近を飛ばす。マ

イクロ波が確実に届くように,飛行機の位置を

テレビカメラで監視しながらコンピューターで

電波の方向を制御する。

この種の飛行機の研究は米国やカナダで盛ん

だ。カナダでは1987年 ,全長 2.5mの飛行機を

20分間飛ばした。今回の実験が成功すれば世界

で 2例目になる。

郵政省によると,地上20kmの 成層圏に飛ばし

て,近距離用の電波の中継基地として使えば,

携帯電話などの移動しながらの通信や交通管制

システムにも応用できるとしている。

松本教授は「電線が使えない宇宙空間での活

動にも欠かせな
ぃ技術で,将来の宇宙開発にも

つながる研究だ」と話している。

8PI‖ ll‖

本誌40号に掲載された「模型航空は,小児科

よりも老人科に属するホビイスポーツである」

「 FFの キットは高価であって良い (あ るべき

である)」 という説,賛成します。

本当の模型航空というものは,あ るレベルの

「学」の裏付けを要するものと思いますから,

パランスのとれた状態でできるためには,あ る

程度の年齢を要します。

もちろんオドンネルやコスターのようにロー

ティーンで トップレベルとなった人々も居ます

が,こ れは早熟な天才少年であり,一般的な形

ではないでしょう。   t
そして天才少年達のごく一部が「20を過ぎた

ら唯の人」にならず,年数をかけ,経験と「学」

を身につけ,本当の意味の大モデラーとなるわ

けです。

天才少年達にしても,現在の環境では,他の

分野で落ちこぼれずに,模型航空をやるだけの

ヒマを生み出すことは三難ですから,若年層に

模型航空入門を求めることは効率が悪いと思い

ます。

もちろん,天才少年が一生その道を進めば,

50年 くらいのキャリアを積むことになり,おそ

らく10数年しかやれない「 60の手習い」組の数

人あるいは数10人分に相当するウエイトを持ち,

模型界の中核的な役割を果たすでしょう。ただ

し,こ のような天才少年を 1人見つけて育てあ

げる可能性は,「 60の手習い」組を数10人見つ

けるよりも困難な気がします。

そうなると,模型航空の記事あるいは文献は,

あるレベルの教育を受け,管理者としての経験

もあり,社会的にもあるレベルに達した人々を

鈴 木 さ ん の 御 意 見 ιこ

賛 成 で す
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対象とする内容のものになるべきかもしれませ

ん。そして早熟な天才少年達は,こ のような内

容のものでもそれなりに理解するでしょう。

このテーマは,誌上でおおくの人々に討論じ

ていただく価値があると思います。

次に「ウン万円のFFキ ット」の話しになり

ますが,キ ットである以上,初心者肩,それも

ある程度の経済力を持った「 60の手習い」組が

対象となると思います。

本来FF機はソフトウエアのカタマリみたい

なものでハード面はそれほどカネをかけられな

いものです。

加えて公園向けの小型機となるとなおさら安

価になります。

もちろんパルサ材をインドア向けくらいの最

高の品質にしたり,本格的な折リペラ,軸受け

を装備したり,コ ストをかければそれなりに性

能が向上する部分もあるでしょう。

しかしながら消耗度の高い初心者用の公園モ

デルの場合,過剰品質にカネをかけるより,次
のような方法を検討すべきと思います。

例えば,一つのキットの中に互換性をもった,

レベルの異なる数種類の翼,胴体,プロペラを

入れておき,簡単なものから一部分ずつグレー

ドアップして行き,最終的には自作の競技機に

近い水準に至らせる「 システムキット」はどう

でしょうか?

プロペラはプラスチックの空転に始まり,完

成品の簡単な折リペラ,そ して自分で削るプロ

ックと向上させ,翼はスチレン製,簡単な組み

立て式=やや高度な構造 (例えばXリ ブなど),

胴体はスチレンの完成品からバルサ角胴, トラ

ス胴というようにして,一部分ずつ上級のもの ′

に変えると,それなりに性能が向上するように

仕組んでおきます。

このようなキットであれば,ウ デと機体が平

行して開発され,少なくともグレードが異なる

ことを我慢すれば,それぞれの部分の予備があ

るので,一部の破損によって飛ばせなくなるこ

とはなくなり,メ ーカーにある程度の利益を保

証するだけの高価格がつけられるのではないで

しょうか?         ‐

ゴム動力雑論 (23)

ゴ ム 動 力 機 の 胴 体 ②

ノtttffII鋼彙

前回に定義したように, ゴムにねじられる部

分つまリフックの間を,狭義の「ゴム動力機の

1同体」と考えることにします。FlBや CDH
の後部胴体も,広い意味ではゴム機の胴体に違

いないのですが,ゴムの搭載による制約を受け

ないので,機能的にはグライダーの胴体と同じ

に扱えるのです。

狭義の「ゴム動力機の胴体」の良否は,あ る

水準の強度を前提として,

①搭載ゴム重量に比較して軽量であること。

②長さに比較して軽量であること。

③空気抵抗が小さいこと。         ｀

④工作が簡単であること。

などで評価されます。優先順位は競技規定 (機

体制限)の内容によって若干異なるかも知れま

せんが,原員」は上記のllIと 思います。

まず,原則的な場合を考えてみます。

①,②の軽量化を極限まで追求した胴体は,

1930年代より50年代前半のW級 (ゴ ム無制限)

と,現在もイギリスを中心に行われているオー

プン系のゴム動力機のものです。また,若干異

なった要素は含まれますが, P30級やCDH級
の胴体も,軽量化を追求しているという意味で

は上記に近い性格を持っています。

これに対し,種目としては現在主流であるF

lBの胴体は,①,②が重要な条件でなくなっ

ているので,男1稿で分析することとします。

上記の原則に従った設計といえる.代表的な

軽量構造の胴体の寸法,構造,重量などを調べ

てみると,別表のようになります。このような

設計方針η胴体としては,1950年代前半のトラ

ス構造胴体が発達のビークといえ,以降その技

術水準は横這いで,現在はオープンラバーの一

部にのみ引き継がれているようです。

別表よりは次の事が読み取れます。

まず,FlB(W級 )に してもオープンラバ

ーにしても,通常の腕力で巻けるゴムの大さは

約 100mm2で ,従って胴体にかかる力もこれを

-5-



自■ 1 のデータ (ゴ ム無制限W級とオープ ンラバー

機  名

年度・級

フィロン

1937  W

エリラ

1950  W

ビルグリ |マ クギルバ

リイ

1953  1     1959  0PEN

ウォットン

1964  0PEN

備 考

フック長/ToM.A*l

最大胴断面

I同 長 930

820/560

105 ×105

960

850/510

100H× 75‖

lWS70 : 75:)]祐
63.5× 63.5 38× 38

1360

1090/800

51 ×51

ｍ
　
ｍ
　
ｍ

(ゴム収容部)

胴体重量

ゴム断面/ゴム重量

８

　
８

６

　
／

＞

　

　

　

９

６

　

　

　

８

り
０ (31)

53
*389× 2/145

個 )  (8.5)
r   12

110/155      38/29

(26) .・

37

96/142

(*2)

(g)

(m2/g)

縦 通 材

材

　

造

横

　

構

3X3
×4本

3× 1.5

×15本

◇ハシゴ

5× 5

×4本

2.5× 2.5

×14本

国圭喜↑

`

i .t x { 3.2 x1.6
Ii x{.s x{,t
13.? x1-6 3.2 x1.6

I x.t6x x22*-
t"

rOl-tx OFia

4.8× 1.6

× 4本

2.4× 1.6

×27本

◇ トラス

mn, バル|ナ

同上

本数は 1面

太さ/フ ック長

太さ/ToM.A

12.8%

18.8%

10。 3

17.2

4.4    5.1
7.3    8。 1

4.7

6.4 ]1同黛曇比

曇豊曇
容

1曇 i菫旦り
４

　

４

36.5
*428.3

３

３

１

９

１
■
　
●
ι

０

　
８

２

　
１

23.9

18.3

ｍｇ／

％

*5推定材料重量 17.5
α
υ

■
■器

ハ
υ 比重0.15

〔注〕*1

*2

*3

*4

*5

ToM.A:TAIL MOMENT ARM後 モーメントアーム

胴体重量のうちゴム収容部 (フ ック間隔)の推定重量

ギヤ機のためゴムは2東搭載 (胴体圧縮力 2倍)

ギヤ機のためギヤ重量 (約10g)含む

縦通材,横材の推定積算値。*2と の差は被覆材:接着剤など。なお*2と 胴体重量の差は,

後部胴体,垂直,パイロン,脚,ギヤなど。

上限と考えられます。つまり,胴体の縦通材や

横材は, これ以上のゴムのトルクや引っ張り力

は想定しなくても良いわけです。

上限である 100rm2ク ラスのゴム東を積む場

合,胴体の縦通材 (4本)はパルサ (ハ ード?)

4mx 4mmつ まり断面積161m2'程度で良く,極
限まで冒険するならば3× 3(91m2)ま たは

1.6× 4.8(81m2)程度まで細くできるようで

す。さらに踏み込んで推理すると,大めの寸法

を使っている場合はより軽いバルサを使用した

り,大幅に角を丸めたりしている可能性があり,

実質的な強度・重量差はあまり無さそうです。

ちなみに,こ の時代の日本のW級に使われて

いた縦通材は2瓢角の檜材であったようです。

檜の比重と強度はパルサの2～ 3倍ですから,

上記のパルサ縦通材に匹敵する重量と強度であ

ったと思います。

このような寸法の材料を使って,軽量構造に

徴した嗣体を作った場合,ゴム収容部の胴体の

重量 (鍵)は, lmぁ たり20gく らいになりま

す。 (ビルグリ機,ウ ォフトン機の長さあたり

ゴム収容部重量参照)。 上記以外の部分の胴体

重量,つまリパイロン,垂直尾翼,後フックよ

り後のコ体などの重量は,上記の10～20%程度

ですから,フ ックlm(胴長 1.1～ 1.2m)の 1同

体が2～agで仕上がる計算です。

この蒻体に断面 100m2の ゴムを積むと, ゴ

ム重量は 100g以上となり,胴体重量はゴム重

量の20～あ%におさまることになります。つま

り,要在の技術水準で極限まで軽量化された胴

体を作ろうとするならば,上記の水準以上を目

標とすべきなのです。
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鱚 明 ⅢM r_ FFの 明

大 真 面 ロ エ ッ セ イ

呂 ‖皿lllllllllllllll脚 その22 Wllll柵脚脚皿]鵬脚皿

ゴルフの打球を一番遠くへ飛ばすにはドライ

パーを使う。遠くへ飛ぶだけに,手元が狂うと

ポールは大きくそれてしまう。ティーショット

の打球が隣のコースに飛んで行って,キ ャディ

ーさんが頭にこのポールの直撃をくらうという

事故があった。頭部打撲の後遺症で職場復帰も

できなくなったキャディーさんが直接の加害者

のゴルファーに損害賠償の訴訟を起こした。

裁判では,下手なくせにポールコントロール

の難しいドライバーを使ったのは過失であると

の判決理由で,キ ャディーさんの勝訴となった。

第 1打はドライバーでぶっ飛ばすものと思っ

ていたアマチュアゴルファーにとって,こ のニ

ュースはショックだったようだ。

労災保険では,ゴルフには危険がつきもので

あって,ゴルフ場の従業員にはそれを防ぐ対策

があって当然との見解。このキャディーさんの

事故も労災認定は下りなかったようだ。

ゴルフ場では普通, 3～ 5人グループにキャ

ディーが 1人ついてコースに出る。ボールの飛

距離や方向を予測して,危険がないように指示

したり制上したりするのは,コ ースを熟知して

いるキャディーの責任でもある。しかしキャデ

ィーは普通は女性。客であるゴルファーに「あ

んたは下手だからドライバーはだめ」とも言え

ないし,時には馬鹿っ飛びということもある。

打ったボールが前のグループがいるあたりまで

飛んでしまって, ヒヤリとすることがまれには

ある。
・

これは「打ち込み」といわれ,た とえ実′

害は無くともゴルファーには許されないことと

されている。もちろんキャディーも責任を問わ

れる。

ある日,X氏が「打ち込み」をやってしまっ

た。「打ち込まれた」側のY氏に向かって,済
みませんと,意志表示するつもりで手を上げる

と,Y氏 も手を上げてこたえた。しかしこれで

一件落着ではなかった。Y氏が手を上げた時に

指 5本を広げていた。「 5」 を示していたとい

うのだ。コースを回ってクラブハウスヘ戻って

から,Y氏がX氏に「 この意味は解ってくれた

やろうな」と指 5本を出したという。

この「 5」 は,我々ヒコーキ屋の想像を越え

るものだった。 500万円だったという。うわさ

は膨らむものというから,実際はゼロがひとつ

少なかったかも知れないが,それでも我々の常

識を越えている。

FF模型の滑空速度では,人にぶつかっても

まず怪我はないが,落下する時にはかなりのス

ピードになる。紙飛行機が地面に突き刺さるこ

とは珍しくない。これが頭や顔面を直撃する確

率は低いとはいえゼロではない。

一度,自分で飛ばした飛行機が宙返りして後

頭部にガツンというドジをやったことがある。

あれは痛かった。誰にも言わずに耐えたが,小
さなコプができた血がにじんでいた。あの頃よ

り頭は年相応に薄くなって,無防備に近 くなっ

ているから,帽子をかぶることにしている。

苦労して作った飛行機はもちろん大切だが,

人間はもっと大切なことも忘れてはならない。

我々のフィールドにゴルフ場のY氏のような人

がいるとは思えないが,自分の飛行機が落下す

るおそれがあるとしたら,そのあたりは安全圏

かどうか,飛ばす前に確かめるのが身のためと

思う。

模 :型飛 行 移蓼ζ[髪彙室

指 導 初 体 験

この10月 ,群馬県のある町の模型飛行機製作

教室を指導する機会がありました。

これまで,本誌の記事で,製作教室のレポー

トなどいろいろ拝見していたのですが,今回の

経験で,今の子供達の工作能力が,いかに我々

が子供の頃と異なっているか,身をもって体験

いたしました。

使用したのは,あ るメーカーのキットですが,

ほとんど手を加えることなく,ま るでプラモデ

ルのように組み立てていけば,完成するように

なっています。ところが,子供からは質問の連

続で,その賑やかなことといったらありません。

一番驚いたことは,ゴムの両端を結んでルー

プにすることができない子供が案外大勢いるの

です。また進度の違いも激しく,30分 くらいで

完成間近な子もいれば,ま だゴムの取り付けに

手間取っている子といった具合で,大勢の子供

を相手に指導するのがいかに大変か,痛切に悟

-7-
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FF漁 翼列 降 纂 1青

動 カ ゴ ム の

加 熱 使 用 0こ ― い て

ノtホ寸禾口自曳

動カゴムを高い温度で使うと,よ り多くのエ

ネルギーを出力させられるというわけで, ミニ

電気毛布を胴体にかぶせている写真が見られる

ようになりました。

筆者 (大村)は「 ピレリ世代」のモデラーで

あり, 日本の夏季の切断事故に苦労した経験も

あったので, この手法の利点を手放しで認める

事はためらっていました。

しかしながら,D.HIPPERSONの 解説 (Aeromo

deHer 92-4号掲載)である程度は納得しま

したので,例によって乱暴にダイジェストして

みます。詳細は原典 (約 3頁分)を参照してく

ださい。

1。 40° C(実用安全温度上限)で巻き,戻 し

たゴムは, 0° Cで巻き,戻 したゴムに比べ
,

25%多 いエネルギーを出力する。

2.0・ Cで巻き,それから40° Cま で加熱し,

それから戻した場合の出力増も,ほぼ同じ。

3。 一般論としても,物体の弾力性は高温ほど

向上する。 (レース用自動車タイヤ,ゴルフ

ポールの予熱など一筆者注)

4.動カゴム加熱効果は,ク ルーズトルク (上

昇の中～後期の一定出力時)の向上にあらわ

れ,巻数増加ではない。だから,プロペラ設

計や上昇調整は,ゴム加熱を前提としたもの

となり,常時加熱して飛ばすべきである。

5.イ ギリスの通常の飛行条件は, 0° ～20°

C。 従って常時加熱による効果がある。もち

ろん,20° Cよ りの加熱効果は, 0・ Cよ り

の (25%増)半分以下に下がる。

(ち なみに, CDH級は,本来は冬季競技種

目。日本の場合より高気温側に条件がずれる

ので,頭を切りかえる事が必要一筆者注)

6.ピ レリは高温で切れやすいので,加熱使用

には不適で,低温で高性能を発揮 (日 本の実

績と同様)。 他方FAIは低温で劣化し,高
温で性能を発揮する。つまり,銘柄によって

加熱効果は異なる。

-8-

原文を読んで,筆者 (大村)な りに現実の手

順を組み立ててみると:以下のようになりそう

です。

(1)胴体に取り付けたゴムを,ジ ャケットで予
熱する。最終温度は,温度差の30%,つ まり

(気温+(40° 一気温)XO。 3〕

注1, 40° Cは安全限界温度。1同体に窓をあ

け,サーミスタを入れて管理する。

注2.温度差の30%以上加熱すると,伸ばし

て巻いたとき1同体外で冷やされる部分と

の温度差が大幅すぎ,胴体内の高温部に

無理がかかり,切断しやすい。

9)ゴムを巻 く。

0 ノーズプラグをはめて40° Cま で加熱。

14)(も し勇気があれば)手巻きを追加。

6)ジ ャケットを外して出発。

○ゴム動力機動カゴム加熱ジャケット仕様

材料 (内側より。防水処理をすること)

・薄手モメン地 (枕カバー用など。胴体に

接する)

。厚手モメン地 (デニム地など。内側にニ

クロム線をぬいつける)

。ポリエステル保温材 (3/4争
ン,約20m厚 )

。薄手モメン地 (枕カバ、など。外気に接

する)

電源 12V45AH 自動車用バッテリー

(注 1)胴体にニクロム線を組み込む方法もある。

重量増加 4～ 5g。 バルサは保温性が大き

0ヽ 。

(注2)初期テス トには,ケ ミカルハ ンドウォー

マー (ホ カロン?)を 12個使用。重くて温度

調節困難なるも,何とか使える?

ニクロム線太さ
ニクロム線長さ 65夕 ×2～ 3

(並列)

5分

(ニ クワ栞悸



〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

H月 15日 /ヨ コハマエアロモデニIズ月lpl飛行会… 〔時間〕午前中  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市)

〔課題機〕練習機  〔問合せ〕横浜市中区竹の丸23高宮茂夫宙045-681-5496(夜間)

H丹

“

E/_KIPC「 ヒコーキ祭」

品4頸租 捻 具手楽奨翼

サンラ
ィ

7111C Clll崎刺 ‖崎区渡

写

新

H月 21～23日 /日 本選手権 (FlA,B, C)・・・ 〔場所〕千葉県干潟町万才  〔主催〕」MA
H月 23日 /ミ ニスティック記録会…詳細未定  〔問合せ〕籠044-511-1755茂 手木秀次

H月 29日 /東京選手会混合級記録会… 〔場所〕大宮たんぼ  〔主催〕東京選手会

11月 30日 /FlD練 習会… 〔時間)午後 1時γ 5時  〔場所〕夢の島体育館 (東京都江東区夢の島3-

2) 〔主催〕」IAC
12月 20日 /神奈川インドアプレーン練習会… 〔時間〕午後  〔場所〕サンライフ川崎 (川崎市川崎区

渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕電044-511,1755茂 手木秀次

12月 27日 /FlD関 東選手権 (予定)・・。(場所〕夢の島体育館 (東京都江東区夢の島3-2) 〔主催〕

JIAC 詳細未定

12月 一 /二宮賞国内級大会… 〔場所〕大中湖 (滋賀県) 〔主催〕KFC
19934「              

‐

1月 17日 /神奈川インドアプレーン練習会… 〔時間〕午後  (場所〕サンライフ川崎 (川崎市川崎区

渡田新町3-2-1) (問合せ〕籠044-511-1755茂 手木秀次

のクラプの競技予定をお寄せ ください

●FF WINGS 定 期 購 読 C″ お 願 い

〇小誌では,FFフアンに定期購読をお願いしております。皆様のお仲間にもお勧め下さい。
なお,小誌はコピー等自由にし,ク ラブ等で配って頂いてもかまいません。

○送料共, 5回分1000円。 (10頁前後jほぼ隔月発行.情報量の多い場合は適宜増刊します)

○入金は下記の郵便振込口座、,郵便局備え付けの振込用紙でお願いします。振込用紙の裏面
の通信欄に,御住所 。お名前。電話番号・送付 開始の号数を御記入ください。

郵便振込口座番号/東京4-398872  加入者名/FF WINGS
O小誌では,皆様からの御投稿をお待ちしております。題材は,模型に関するものであれば,

分野を問いません。皆様のご協力をお願いします。

●あとがき

以前,電話で何回か話しをしたことのある

人から久し振りの電話を頂いた。体を悪くし

て, しばらく田舎で静養していたとのこと。

あまリガツガツと働くのは止めて,少 しゆと

りのある生活をしたいとの事。また住居を変

えたいとの話し。そこで立川か武蔵野市の近

辺に住むことをすすめた。皆さん御存知のF
Fの メッカのあるところだ。その人は,ラ ジ

ヨンを趣味としているが,広場で,FFを見

たら, きっとフアンになると思っての勧めで

ある。ラジコンをやっていた人には,最初は

一寸てこずるかもしれないが,同じ模型仲間

の事, この楽しさを分かってくれるはずだ。

澤 FE●
「

菫 い蝙1職 31992。 Nov.
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