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手 作 り 紙 ヒ コ ー キ

横 浜 大 会

2月 5日午後 1時から5時にわたり,横
浜市文化体育館において,横浜市 。同子供
連絡協議会 。同青少年指導連絡協議会主催
の標記大会が開催されました。

競技種目は「滞空競技部門」と「展示部

門」があり,滞空では,横浜市内16区から
予選を勝ち抜いてきた 473名の選手が,ま
た展示では同じく 139名 122点の参加があ

りました。      ・
滞空部門は,昨年10月 から横浜市内で,
延べ16万人の子供が,講習会に参加し,予

〔滞空競技部門〕

Aク ラス (小学 1・ 2年生)
1位 宮 友博  9秒 93(小学 2年生)
2位 中村則晶  9秒 73(小学 2年生)
3位 岩下 克  9秒 69(小学 2年生)
Bク ラス (小学 3・ 4年生)
1位 樫原俊浩  17秒32(小学 3年生)
2位 坂巻章太郎 14秒 27(小学 3年生)
3位 工藤昌宏  13秒10(小学 3年生)
Cク ラス (小学 5・ 6年生)
1位 中村信晶  15秒 82(小学 5年生)
2位 小川智亮  14秒08(小学 6年生)
3位 川井大悟  12秒 80(小学 5年生)
Dク ラス (中学生)
1位 黒口秀喜  18秒 18(中学 3年生)
2位 宮里康将  16秒25(中学 1年生)
3位 新井淳-  14秒11(中学 1年生)
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選を勝ち抜いてきたもので,使用する紙ヒ
コーキは,大会オリジナルの「 YOKOH
AMA号 」で, これは吉田辰男さんの設計
になるものです。

この大会も今年で 3回日,昨年は,ア メ
リカで行われた「国際紙飛行機大会」でチ

ャンピオンとなった吉田さんの屋内におけ

る世界記録を破る子も現れるという, レベ
ルの高いものとなっていますが,今年も小
学 3年の樫原君が17秒 32,ま た中学 3年の

黒田君が18秒 18という大会新記録を出しま

した。

吉田さんの御好意で,YOKOHAMA
号の設計図を後に添えておきますので,皆
さんも記録に トライしてみてください。

室内機の祭典

新 宿 N
ノヽ イ́ フ

ビ ル

イ ト メ ‐ 粂

村田昭二

今年で第 4回のハイフライト大会は, 4

月15日 。16日 に行われました。参加者も今

まで最高の21名でした。

15日 の滞空競技の記録および16日 の高度

競技の記録は別表の通りですが,特記すべ
きことは,室内機では新人の木下さんが金
メグルを 2個も獲得したことです。

〔滞空競技の記録〕

イージーB
l位 三沢  16分00秒 (横浜)
2位 大久保 12分 57秒 (埼玉)
3位 青島  12分08秒 (横浜)
A  級   木下 9分12秒 (川崎)
はばたき機  山梨 8分23秒 (東京)
15cmミ ニ   木下 5分48秒 (り 11崎 )

オー トジャイロ 山梨 56秒  (東京)
〔高度競技の記録〕

イージーB  木下  110m (サ 11崎 )
青島  96.5m(横浜)

ヘリコプター 小俣  120m (所沢)

また恒例のスチレンプレーンのマスラン

チ 。ゲーム,古代飛行生物「テラノドン」
の模型 (翼長 2m,重量80g)の大飛行 ,
ラジヨン飛行船の上からの無尾翼グライダ
ー (ザノニア号20機)の投下などア トラク
ションも非常に盛大でした。

今年ももう若葉薫る5月 になってしまい

ました。暖冬とはいえ,私のような戦時中
に受けた傷を持つ者にとっては寒さは苦手

で,よ うやく少しやる気が出てきたところ
です。

ところでYAM(ヨ コハマ 。エアロモデ
ラーズ)の皆さんは,相変わらず製作意欲
の旺盛な方が多く,ま た独創的な作品を次
々と作られているので, しばらくご無沙汰
していると,び っくりするような作品に目
を見張ることがあります。

今年も1月 にジュニアフェスティバル紙
ヒコーキ神奈川区大会と, 2月 5日 には横
浜市大会に招待されて電動ラジコンをはじ

め多彩な模型飛行機の模範演技ア トラクシ

ョンを行い大変好評でした。

2月 25日 ～26日 は,会員のアー トデザイ
ナー荒井晴熙さんのご好意で,東京・渋谷
区神宮前・宮崎ビルで,「横浜エアロモデ
ラーズ展 +荒井晴熙の作品展」を開催,室
内電動ラジコンをはじめ,ピーナツ,32分
の 1純スケール,ス チレンのユニークな機
体,C02,紙 ヒコーキなど多彩な作品が
多数出品されました。また会場では根岸森

林公園で飛ばしている風景などクラブの活

動状況のビデオなども放映されて,YSF
の皆さんをはじめ数多 くの方のご来場もあ

り,盛会でした。
3月例会の課題機はボストニアンでした

が,19機が集合し壮観でした。そのほかに
もピーナツ。スケールその他参加機多数。

Ｓ

ラ

YAMの 活 動
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↑山桝さんのポス トニアンはペックの

キットにゴンドラを付けたもの ?

風が少し強くフライトは充分な成果はあげ

られませんでしたが,楽 しい 1日 でした。
4月 の課題機は神風リバイパルでしたが

雨で中止,19日 は吉田さんのご尽力で文化

体育館を 1日借りることができました。平

日でしたので参加者は13名ばかりでしたが,

1日 のんびりと思い思いの機体を飛ばして

充分満喫することができました。天丼の高

さは13メ ー トルですがスチレンのHLGで
も25～26秒。室内機でなくても,紙ヒコー

キ,C02,ピ ~ナ ツ,ラ イトプレーンな
ど結構楽しめます。またこのような機会を

持ちたいと言う参会者一同の希望で,ぜひ
実現したいと思います。YAMは 日本在住
の外国人も入会して,横浜にふさわしく国
際色豊かなクラブになってきました。

そ の 他 の 情 報

●東京模型飛行機選手会会報

過日,東京選手会の会報が,小誌編集部
に送られてまいりました。

その第 2号では, FAI競技規定のうち,

お IEIら せ

セクション4a模型航空機
パー ト1 模型航空機の一般規定
パート2 国際競技の一般規定
パー ト3 フリーフライト競技の技術

規定

FlA,FlB,FlC
についての翻訳が,掲載されています。
これは,ま だ私的なものだそうですが,
いわゆる国際級を目指す人には,大変役立
つものと思いますので,有志の方は,お問
い合わせになってはいかがでしょうか。

問合せ OH5東 京都北区桐ケ丘2-H-31
櫛引敬司/東京選手会事務局

●Yo S.F。 だより
Y.S.F。 (代々木スカイフレンズ)で
は,同クラブの活動状況をお知らせする冊
子を発行しています。内容は,東京 。原宿
の代々木公園,西立川の昭和記念公園にお
けるFF競技の模様や活動状況,湘南地区
や埼玉 。大宮地区での競技予定など,競技
や催し物に関心をおもちの方には興味ある

1989年度FF日本選手権
場所 :滋賀県近江八幡市

大中の湖干拓地北地区タンボ

日時 :H月 3日 受付,ミ ーティング
4日  競技  FlB
5日 競技 FlA・ C

参加費 :22,000円

申込締切 :9月 1日 ～ 9月 30日
(消印有効)

申込先 :こ115東京都港区新橋1-18-2
日本航空協会内

日本模型航空連盟

注 :参加選手は他種目の運営・役員と

なる事 (代理人可)

以上,選手権大会の細目が決まりま
したのでお知らせします。

FF委員長 松野順一郎
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内容となっています。

問合せ 0176東京都練馬区小竹町 1-53-
503服部金弥/YoS.F.事務局

●」IACイ ンドアニュース
日本インドアエアロクラブでは,室内機
マニア向けの情報誌を発行しています。

日本では,テ レビ・雑誌では案外目にし
ますが,その詳細は意外に知られていない
ので,室内機に興味をお持ちの人は役に立
つ情報を得ることができます。

ちなみに3月 号では,新宿NSビルで行
われたハイフライト大会に先立ち,室内機
の競技規定,野中繁吉氏設計の高度用EZ
Bのプラン,小俣昇氏設計のヘリコプター

(昨年NSビル天丼到達の記録を持つ)の

プラン等が紹介されています。

問合せ 0189東京都東村山市久米川町
4-28-15日本インドアエアロクラ

ブ事務局 筐0423958848

●室内機用 トルクメーター

神奈川インドアプレーン同好会では「高

級 トルクメーター」を開発したそうです。

材質 。工作ともに最高級品で,寸法は6×
6× 22cm,頒布価格は 1万円。ただし受注
生産のため,10個以上を単位に,納期は 3
カ月とのことです。

問合せ 0213神奈川県川崎市高津区千年
541-4東海技研爾

癒冦044-754-0851

Mr_ FFの 大 真 面 ロ エ ッ セ イ

に牛乳をかけたのが軽 く一杯,申 しわけ

程度のサラダ,それにホットコーヒー。
もう考えるのはやめた。こんなのは未

知じゃない,何度も家で食べている。
でも,解 ったのが後で良かった。ブラ
ンチのプは,ブ レックファストのブ,つ
まり朝飯ぬきの昼飯のこと。あの時は,

たしか夕方の 5時半頃だった。
カタカナ英語はたしかに便利。でも目

に余るプロークンは,外圧をかけてでも

押さえるべきだ ! これは文書「省の責任
だ !

それにしても我われも結構使ってます

ね。関係者以外には判らない,自分達だ

けに通じる言葉は,実に心地良 ぐひびき
ますね。

あの時のウエー トレス,背が低くてぽ

っちゃり大めだったけど,「デサマショ
ー トって,わかる?」 と聞いたら,どん

な顔になるだろう。水をぶっかけられる

覚悟でやってみようかな。

喫茶店で,メ ニューの「ブランチ」を

指できして注文すると,若いウエー トレ
スさん,人の顔をちらりと見て変な顔を
した。

メニューに大き目の字で書いてあった

この「ブランチ… 750円」,実は何なの

か解らない。未知との道遇,それを体験

によって理解しようという日頃の心掛け。

「ホットにしますか,ア イスにしますか」
一瞬,脳みそがグラリ。「安定」を取り
戻すのは心得ているから,英語の見本の
ような,我ながら毅然とした発音で,
“Hot"と 短く一声。ウエー トレスを
追い払って,しばし黙考。他のテーブル

を見渡してもそれらしいのは見当たらな

い。

どうしても解らない。

「私も古い人間なんでしょうかね」

心の中で,こんなセリフをつぶやいた時,

「お待ちどうさまでした」。

ゆで卵,ロ ールバン,コ ーンフレーク
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⑥吉田辰男 「子供の科学J



ザ ′―動 力 雑 論 (3) 大 村 和 敏

¬ドλ 動 力 ιま frT馬 力 0こ 相 当 す る か

ガスフリーのエンジンと比較すると,ゴ
ム動力は静かでおだやかであるという印象

を与えます。本当にそうでしょうか ?

相当出力を計算してみると,静かではあ
るかもしれませんが,決しておだやかな動
力源とは言えないようなのです。

ちなみに,昔のR級 (全重 170g)と ,

1/2A級 (0。 8cc× 200g/cc)と は,重量も大
きさもほぼ等しく,両機種の出力を比較す
ればその差が良くわかります。

当時の 049エ ンジン(0。 8cc)は ,0。 lHP
の大台に乗っていたはずです。

これに対し,R級は60gく らいのゴムを
搭載しており,ゴム lgは約 l kg―mのエネ
ルギーを蓄積できますから,飛行に投入さ
れたエネルギーは60kg― mです。R級のモー

ターランを45秒 と想定すれば,平均的な出
力は,

60kg―m/45秒 =1。 33kg―m/秒
≒0。 018HP

となり,049エ ンジンの 1/6く らいにすぎ
ません。このように平均的に見れば,ゴム
動力はまことにおだやかな動力源というこ

とになります。

ところが,ゴム動力は大幅にトルクが変
動し,スタート時の最大 トルクは平均 トル
クの 3～ 4倍に達します。 トルクが大きく
なればプロペラ回転数が増加します。出力

は (ト ルクX回転数)ですから,スター ト
時の最大出力の増加率はトルクよりもさら

に大幅で, 5～ 8倍にもなるのです。
そうであれば,ゴム動力の出発時の出力
は瞬間的にせよエンジンを上まわることに

なり,けっして「おだやかな動力」とは言
えないのです。加えて,ジ ャベリンスター

卜をすれば,プロペラ回転数はさらに増え
前記以上の出力増加率となるでしょう。

このことは,時間的にはごく短い間にす
ぎませんが,機体の安定も強度もこの最大
出力を受け止めなければならないので,無
視できない条件となるのです。ゴム動力の

平均出力と最大出力を推算し,エ ンジン機
と同じベースで比較してみるという見方も

無駄ではないのです。

この推算は,次の手順でできます。
・ゴム動力の平均出力 (HP)

=  ゴム重量 (g)
75×モーターラン (秒 )

・ゴム動力の最大出力 (HP)

=ゴム動力の平均出力 (HP)× 5～ 8
0ゴム動力機の馬力荷重 (平均)
ゴム動力機の全重量 (Lgb
ゴム動力の平均出力 CP)

・ゴム動力機の馬力荷重 (最少)

ゴム動力機の金重量 (Lgb
ゴム動力の最大出力 (HP)
ゴム動力機の馬力荷重 (平均)

5～ 8

例えば,モーターラン30秒のFlBの場
合 (全重 230g,ゴム40g).
・平均出力=40/(30× 75)

=0。 018HP

・最大出力 =0。 018× 5～ 8
≒0.088～ 0。 142HP

。平均馬力荷重=0.23/0.018
=13kg/HP

。最少馬力荷重=13/5～ 8
=2.61～ 1.62kg/HP
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目 FlB FlD

全 重

ゴ ム
モーター

平 均 出 力 (HP) 0。 00001

力

平均馬力荷重 (kg/HP)

〔注〕ゴム動力機以外の馬力荷重 :FlC(現在)1.Okg/HP, FlC(1950)2.5kg/HP,
1/2A(設例)1.6kg/HP, プロベラ戦闘機 2～3 kg/HP, 入力機 500kg/HP

種

董豊(g)

重 量 (3)

５

５

２

１

2500

その他の機種も計算してみると別表のよ

うになります。

このようにならべて比較してみると,少
なくとも出発時の最大出力では,ゴム動力
はけっしておだやかな原動機とは言えませ

ん。小型ライトプレーンに至っては,Fl
Cも上まわるオーパーパヮーです。

もちろん, レイノルズ数や機体の効率な
ど小型機ほど割が悪 くなる要因があるので

馬力荷重の大小だけで単純に評価するわけ

にはいかないかも知れません。けれども,

このような出力推算を行ってみて,ゴム動
力特有の トルク変動がどれくらい影響する

か,定量的に理解できたと思います。

ライ トプ

レー ン (1)

折り紙ヒコ

ZAGザ グ ラ イ ダ ー

空を飛ぶ不思議な種子ザノニアの話し

は,以前小誌でも紹介しましたが,紙ヒ
コーキでおなじみの吉田辰男さんが,こ
のザノニアのイメージから,折り紙ヒコ
ーキ「 ZAGザ グライダー」をデザイン
しました。

機体の名前の出来は,「ザノニア=ア
ルソミトラ=ガ ンドウカズラ」の頭文字
をとってZAG(ザ グ)と したものです。
作り方は,次頁に一部を抜粋しました
が,15× 15cmの折り紙が良い機体ができ
るそうです。 1枚の折り紙で 2機分作れ
ます。これよりも大きい紙や薄い紙では

頭が軽くなるので,ホ ッチキスで前を上
めるとかしてバランスをとります。

飛ばし方は,図の右下のように,機体

の後ろを持って,少 し斜め下の方向にそ
っと押し出すようにして滑空させます。

手首をひねったり,力を入れて押したり
すると,う まく飛びません。
左右のバランスは翼端の折り曲げ方を

調節してやります。

この機体を使うと,狭い廊下のような
場所で,滑空距離を競ったりして楽しめ
ます。また,図の左下のように,スナッ
プ飛行で宙返りをさせたりすることもで

きます。

このヒコーキのデザインのもとになっ

たザノニアは,上昇気流に乗って数百キ
ロも飛ぶことがあるそうですが,こ の折
り紙ヒコーキも,川の土手などで飛ばす
と楽しそうですね。
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大 村 和 敏

FF漁 邦 4等 封 青
CDH級 小 史

CDH級 がFlGと してFAIの暫定規
格となりました。 2分MAXの 国際級FF
競技の誕生です (別表の規定参照)。

「 CDH」 のフルネームは,フ ランス語
の Coupe d´ Hiver(ク ープ 。ディベー)
です。意味は「冬杯」,つまり冬季競技種
日ということで,い うなればシーズンオフ
の裏競技というわけです。現在では「 CD
H」 が国際的に定着しましたが,イ ギリス

では直訳で「WINTER CUP CLASS」 と呼ばれ

たこともありました。

最新のFAI種 日であり,内容も極端な
動カゴム制限型 (10g)で あり, 2分MA
Xですから,ま さに前衛的なFF競技のよ
うに見えます。ところが,ルーツをたどっ
てみると,50年昔にさかのぼり (戦前です
!),制限内容も基本的には全く変わってい

ないのです。

ちなみに,ウ エークフィールド級 (Fl
B)は,CDHよ りわずか10年古いだけな
のですが,当時の機体制限は現行のものと
全く別物でした。FlBが現在のような動
力制限型の規格となったのは,1955年のゴ
ム80g制限あるいは1958年の50g制限以来
と考えるべきで,実質30年 くらいの歴史な
のです。
このように比較してみると,CDH級 の
考案者の先見性に,脱帽せざるを得ません。
前半30年間のウエークフィールド級のよう

に,無制限型の競技規格は,設計の自由度

が大きいという長所はあります。しかしな

がら, この種目が後半30年は動力制限型に

変わってしまったように,歴史の流れより
見ると過去の規格です。つまり,競技の主
流はCDHの ように質 (効率)を追求する
ものとなり,出力競争ではなくなりつつあ
るのです。
CDH級 が日本に知られたのは1960年 ご
ろです。このころ Aeromodeller誌が中心

となって, CDHの英仏対抗戦 (ルーツは
フランスですから「仏英対抗戦」とすべき

なのでしょうが)が企画され,同誌に関連
記事が何回も掲載されたのがきっかけでし

た。
それ以来,い くつかのクラブで受け入れ
られ,競技会も行われてきた次第です。そ
して,1970年ごろ提案されたR2級 (フ ッ
ク間隔 300‐)や,現 R級の機体制限はC
DH級の流れをくむものといえます。
英仏対抗戦は現在に至るまで毎年盛んに

行われており,その間にいくつかのパリエ
ーションが発生しました。
ハード面では 100g級が登場しました。
これは,全重量を20g増 しただけですが,
実質的には別種日と言えるほど性格が変化

しており,80g級に比べて著しく翼面積を
拡大した設計が見られます。また,難易度
より見ても80g級より上級種日です。
操作面では,本来ROGだ ったものにH
Lが導入されて併用された結果,理論的に

は4つの競技規格が存在したこと
になります。

FAIで採用したルールは,上
記の 4種のうち80g一HL型で,
最もポピュラーな制限法といえま

す。このFlG級 ,あ るいはFA
I一 CDHは ,世界共通の競技規
格を作ったということによって,

CDH系 の変種を統合し,各国に
普及することになるでしょう。

オリジナル

100 g Iス」ヒ

80g21_L
10g以下



〔F F競 技 会 。催 物 案 内 〕

5月 21日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園 、〔課
題機〕雷電リバイバル (スケール),A-1オ リンピック (ユニオン製) 〔問
合せ〕賓045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 籠045-431-7737 山森喜進

5月 21日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕寛044-511-1755 茂手木秀次

5月 28日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学  〔問合
せ〕貪03-362-1081勝山彊 電0424-67-4151萱場達郎

6月 H日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕貧04■511-1755 茂手木秀次

6月 17日 /FF規定研修金… 〔場所〕航空会館会議室 (東京都港区新橋1-18-1)
せ〕寛03-591-7789日 本模型航空連盟

〔問合

6月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕先尾翼RM-12 〔問合せ〕寛045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 籠045-
431-7737 山森喜進

7月 16日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕水上機  〔問合せ〕電045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) ■045-431-77
37 山森喜進

7月 23日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕宣044-511-1755 茂手木秀次

8月 6日 /FF国 内級大会… 〔場所〕千葉ニュータウン 〔問合せ〕電03-591-7789日 本
模型航空連盟

8月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕水上機  〔問合せ〕貧045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 露045-431-77
37 山森喜進

9月一日/FlD日 本選手権… 〔場所〕夢の島体育館  〔問合せ〕電03-591-7789日 本模
型航空連盟  〔注〕本大会は会場の都合で 9月以降に開催の予定です。

●あとがき

4月 16日 ,新宿NSビルで行わ
れたハイフライト大会を見にいき

ました。村田さんデザインのスチ

レン製ザノニア機をお借りして飛

ばしたり,普通の室内機の競技会
では,とても見ることのないよう
な,高度用EZBの 急上昇振りを
見たり,久し振りの室内機大会は
目新しいものでした。

一 一 一 一 一 一 ― 一 一 ― 一 一 一 一 一 一 一 ― ― 一 一 皆 様

の ク ラ プ の
競 技 予 定 を お 寄

せ く だ さ
い

F F  W I N G S 1989.May.

第18号/1989年 5月 10日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
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YAM月 例 会

山森喜進

YAM(ヨ コハマ 。エアロモデラTズ)
では, 5月 21日 の月例会で, ライトプレー

ンのコンテストを行いました。

ユニオンの袋詰めキット「オリンピック

(A級)」 を皆で作って飛ばそうというも

のです。ただし,ゴムをはじめ袋の中に入
っているもの以外は使用禁上でした。

この企画に参加した人は15名で,それぞ

れ 3回の記録の合計で順位を決めましたが ,

天候が悪かったわりには,ま ずまずの成果

でした。

なお, 1回の最高タイムは小林さんの39

秒でした。袋の中に入っているゴムを使っ

ての飛行ではいい記録だと思います。ゴム

をFAIに変えて,少し改造すれば,さ ら
に良い記録が出るはずです。

〔記録〕

①小橋靖尚 99秒  ②和気和郎 93秒
③高宮茂夫 81秒  ④荒井弘巳 80秒
⑤吉田辰男 76秒  ⑥原田 昭 73秒
⑦内池慶四郎73秒  ③荒井晴熙 71秒
(以下省略。数字は3ラ ウンドの合計)

×    X

6月 18日 の月例会も曇り空で,今にも雨
の降りそうな天気でした。それでも熱心な

皆さんが20人以上集まり,課題機の先尾翼

(RM-12)や ,高宮さんや山桝さんのLOCK
SPEIR LDA-01 先尾翼小型輸送機 (イ ギリ

ス)などをそれぞれ飛ばし,ま た千葉から
は太田さんが久し振りに来られて,コ ルセ

ア,97艦攻,彩雲,雷電などの素晴らしい

スケールモデルも参加し,とても盛会でし

たが,残念ながら途中から雨が降り出して

散会しました。 7月 と8月 は水上機をやる

ことになっているので, これもまた楽しみ

です。

盛 ん 0こ イテ わ れ る

紙 飛 行 機 講 習 会

さる4月 23日 ,神奈川県三浦市城山町の

県立三浦青少年会館で,紙飛行機を親子で

作って楽しむ会が催されました。

会場には,地元を中心に約40人が参加し

本誌でおなじみの吉田辰男さんから作り方

を伝授された同館職員が指導。吉田さん設

計の「 ZAGザ グライダー」「 リトル・ス
パロー」を材料に,製作と飛行を楽しみま
した。

さらに, 5月 4日 には,岡崎市中町の岡

崎女子短期大学体育館において,手づくり
紙ヒコーキ大会が開かれました。

岡崎では,昨年■月に,地元の本屋さん

「どんぐり」 (水越公彦さん経営)が中心
-1-



となって紙ヒコーキ大会を開きました。と

ころが,これがおとなや先生にも評判とな。

り,「岡崎紙ヒコーキとばそう会」の結成
に発展いたしました。そしてこの第 2回大

会の開催となったわけです。

この日は,吉田さんが同市を訪れ,親子
約 100人に,紙とハサミそれにホッチキス

だけで作れる紙ヒコーキの作り方,飛ばし

方を指導しました。

(さわやかな風に乗って飛ぶかもめをイメ

ージしてデザインされた,吉田さんの最近
の作品「さわやか号」を設計者のご好意で

掲載いたします。皆さんも作ってみてくだ

さい。 )

ち ょ っ と 楽 し み な

FFの 本

アメリカの模型雑誌各誌に紹介され,フ
ライングモデルを良く飛ぶようにするため

に,求め得る最高の本と評価されている,
“MAKING  SCALE MODEL AIRPLANE FLY" の

日本語版が,7月 下旬にはできあがるとい

うことです。

著者 Wil Ham Fo McCombs氏 の非常に熱

心な協力があり,フ リーフライト機の滞空

性能を良くするために具体的にどうすれば

良いかをさまざまな面から追及しています。

題名からはスケールモデルが主な内容と

いう感じを受けますが,ノ ンスケール機の

核心にも迫っています。原文のインチ,オ
ンスの単位はメートル法に換算されていて,

特別な知識や技術のない人にも判りやすい

文章になっていますが,完全な初心者には

無理。超ベテランには読ませたくない。そ

の間の人に,ぜひ読んでいただきたい本だ
ということです。

訳者 。出版者は勝山彊さん。個人出版で

部数は 300部。B5版 144ページ。消費税
・送料共で2000円。

すでにロコミでかなりの人から予約が寄

せられているそうです。品切れが心配な方

は早めに予約した方が良さそうです。

日本語版の題名が確定していないので,

「 ウイリアム F。 マッコムの本」として下

記へお申し込みくださいとのこと。

0169東京都新宿区百人町 2-25-16-402
郵便振替口座番号 東京 8-186059

加入者名 勝山 彊

― ク

了

萱場達郎

都立武蔵野中央公園 (通称 :グ リーンパ

ーク,武蔵野市八幡町 2丁目)の工事が終
わりました。

「雑草の茂る原っばをそのまま残して」

と地元や模型飛行機マニアが,関係官庁に

働きかけたのをご記憶の人も多いと思いま

すが,ほぼ地元住民の希望に沿った整備が

完

百億去塁を,tL中 島飛行機の工場跡地
で 300m四方ほどの広さ。東京近辺のマニ

アにとっては,模型飛行機のメッカ的な存
在でした。今回の工事で,周 りはフエンス

になり,全体に明るい感じになりました。
駐車場も,パス通りに面して,30台分のス
ペ■スがあります (会場は午前 9時)。

中央線 0三鷹駅からパスで15分程度と交

通も便利で,休日には,紙飛行機のグルー

プやらパークプレーンの仲間やらが,かな
らず飛行を楽しんでおります。

□EZ一bの 日本選手権
型航空連盟では

の日本選手権を

が,時間もない
があれば実施す

チャレンジして

1-0675野中繁吉

グ リ ー ン パ

|_事 力 ｀終

8月 13日 に,日本模型航空連

夢の島体育館でEZ―bの 日本選
やりたいとのことですが,時間
ため,15名以上の応募があれば

るとのこと。あなたもチャレン

は…。問合せ宣0424-61-0675野
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“

蛯謳鼈
●航空模型ハンドブック

以前,模型雑誌発行か?との情報を小
誌で流しましたが,上記ハンドブックが
月刊スカイスポーッの臨時増刊号として

発売されました。これがどんどん売れて

定期刊に発展すればいいのですが…。

内容は,実機,ラ ジコン機,Uコ ン,
FF,プ ラモデルと,飛行機については
ほぼ全ての分野をカバー。ただし,FF
愛好家にはちょっと不満。と言うのが,

FFについては市販キットの紹介のみ。
ところで,その一部に「模型飛行機の

本,情報誌,カ タログ」欄があるのだが,
驚いたことに FF WINGSが ,立派な市販
誌や,メ ーカーのカタログに混ざって紹

介されている。

「読み手は多いが書き手が限定されてい

るようで,決 して広くないこの分野をさ
らに狭めてしまっている云々」との手厳

しい評とともに…。

しかし,編集に従事したのが,かのモ
デルジャーナルに居た永井幸雄氏。一見

の価値のある本だ。定価1000円。

発行 :イ カロス出版い 0162東京都新
宿区下宮比町2-28-828 富03-267-2766

●フライングモデルス5月 号

フライングモデルスの5月 号にF102

デルタダガーのカタパル トランチの図面

が出ていました。私がこのような機体に

興味を持ってデルタ翼をさかんに作って

いたのは,今から25～30年 ぐらい前のこ
とでした。

また,当時はイギリスのジェテックス
をはじめタイガーのロケッティーなども

あって三角翼やいろいろの機体にロケッ

ティーをつけて飛ばしていました。その

頃の「航空フアン」にその内の何機かが

紹介されていますし,ま た私の著した 2

冊目の本にも5機ばかり出ています。
しかし,本が出て間もなく製造が中止
され市場から姿を消しました。外国でも

一時姿を消しましたが,最近んまた外国
の雑誌に時々ジェテックスの記事が出て

います。

残念ながら日本ではあまり飛ばす所も

なし,今年 1月 に残っていた機体のうち
の一つ (雷鳥)が,デモンス トレーショ
ンフライトで未帰還機となりました。

しかしJET― X50が入手できるよう
になったら, ロケットフリーはもう一度

やってみたいと思いますし,三角翼の機
体は今でもスチレンペーパーで,い ろい
ろ作って飛ばしている,魅力ある機体で
す。            (山 森)

● W.Fo McCombs氏について

ご前頁でお知らせした「 FFの本」・・・訳
者による著者紹介を, もう少々….

「著者の Wil Ham Fo McCombs氏 は,力 19

30年代始め頃,好奇心と元気がいっばい
の子供の時に作った,飛ぶというには程
還いスケールモデルを手始めに,結論と
してはノンスケールの方がはるかに飛ぶ

ことは知ったものの,大好きなスケール
を作り続け,1946年 に大学で航空技術の

学位を取得し,その後はずっと航空機と
航空宇宙の分野における構造分析と設計

に従事し (1950年代の 5年間だけはこの

仕事から離れた),コ ルセア,キ ングフィ
ッシャー,ヴ ィンジケーターなどでおな
じみの,ヴォート社の技師として重要な
地位にあった人です。豊富な経験を基に

色々な模型雑誌やNFFS(米 国フリー
フライト協会)シ ンポジューム誌等に,
特別な技術の無いモデラーにも,で きる

限り解かり易い記事を,数えきれないく
らい書いてこられました。」・・。これまた

ぜひ一読をおすすめしたい本のようだ。
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その 2
FFの 大 真 面 ロ エ ッ セ イ   |

フランス映画の華やかに盛り上がってい

るパーティーの場面。主人公の女性がパー

トナーとの踊りを堪能したあと,

「わたし,ち ょっと疲れたわ,外の空気を
吸いたいの。」

優しくうなずく彼。テラスヘ出て行 く彼

女。少し間をおいて,彼もテラスヘ。
「風が冷たくて気持がいいわ。」

何気ないシーンだが,彼が少し間をおい
たのはなぜか。フランスでは,こ んなのは

常識だと思うけれど,彼女が「外の空気を
吸う」のとちょうど反対のことをするゆと

りを与えたわけ。説明不足 ? つまり,主
にC02と CH4か ら成る気体を体外に放
出する時間的余裕を……解ったら彼女のせ

りふと彼の心づかいの優雅さを,も う一度

読んで味わってはしい。

繊維質はこれの発生が多いので,大切な

場面では,約 12時間前から食べ物に気を配
るのが,少なくとも中流以上の紳士淑女の

たしなみ。日本では? だめですね。特に,
あの「織維を出せ ! 飲むせんい」のコマ
ーシャル・ぜんぜん色気無しです

よ。あれ

が結構売れているそうですね。特にOLに。
大文夫なのかな,そんなに度々外の空気を

吸いに出られるものなんですか ?

実は,飲んでみたんですがね,ほんとう
にひどかった。普段の三倍。三度と買うも

んかと思っていたが,ま た買ってきた。た

だ今度は目的が違う。 ドープの前にこの水

溶性繊維を塗ってみたらどうか。あの風船

爆弾は和紙をこんにゃくで貼り合わせたと

いう。何となく共通点が感じられる。やっ

てみる価値があるかどうかは,や ってみな

ければ解らない。

×   ×

(以下,次号の予定稿を,Mr.FFの了解
で,特に繰り上げて掲載します :編集部)

紙には破れやすい方向と, これと直角の

破れにくい方向があるのが普通で,破れや
すい方を紙の目と言っている。水で濡らす

と伸びる。伸びる割合は日と直角方向の方

が大きい。乾くと収縮して元よりも両方向

ともわずかに短くなる。正確には短 くなろ

うとする。翼などの骨組みに貼り付けられ

ていれば,短 くなろうとしてもできないか
らピンと張る。この時の引っ張る力は目の

方向の方がはるかに大きい。「なるほど」

なんて言っている人は初心者だから,以下
は読んでも無駄かもしれないね。

実験だから,翼の一部分に紙を貼って ,

「飲むせんい」を筆で塗ってみた。期待し

ていたのは,紙の繊維の隙間を少しても埋
めてくれないかという事だった。 ドープを

塗り重ねる回数が少なくて済めば,換気扇
の電気代の節約にもなるでしょ。

乾いたらピンと張ると思っていたから,

そうなるのを待っていたが,いつまでたっ
ても紙はたるんだまま。おかしいな…と思

って触ってみたら? 乾いている ! そん
な…

でも実害なしの意外な体験は,心が空を
飛んで宙返りする感じだね。今度は,正確
に75ミ リの正方形の同じ紙に塗って,新聞
紙の上で乾かして長さを計ってみると, 1

ミリずつ伸びている。それに,塗る前は紙
の一部に少ししわがあったのが,無 くなっ
ている。この「処理」 (NS処理と命名)
をした紙を翼の一部に貼る。 ドープを塗っ

て乾かすと,た るみが無 くなる程度の収縮
で,引 っ張りは強くない。これは使える。

念のため,商品名は HIBE一 MIN1 100円。
余ったのを飲むのは,明 日の予定を考えて
からにした方が良いですよ。
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づ ノヽ 動 力 雑 論 (4) 大 村 和 敏

ブヽ ト ル
`ク
 とニゴモ気芭

プロペラのトルクによって,機体は反対
方向にねじられます。その結果,普通の回

転のプロペラならば左翼が押し下げられ ,

畿体は左旋回を強いられます。

機体側の条件に比べて トルクが強すぎる

場合は,機体が安定を保てなくなります。
実機の強馬力単栞機は,そのために離陸時
に苦労するそうです。

プロペラの トルクに対抗する機体側の条

件は,反対方向のローリング・モーメント
の大きさです。これは,主翼の平面型やね
じれを無視して単純に考えれば,スパン,

翼面積,揚力係鉢に比例し,飛行速度の 2
乗に比例します。

ある揚力係数を指定し,その時の速度を

算出し,〔スパ,ン ×翼面積×速度2〕 を計
算すれば,プロペラ・ トルクに対抗するロ
ーリング 。モーメントの指数になります。

実機の例としてゼロ戦を考えてみましょ

う。揚力係数=1とすれば,飛行速度は40
m/sく らい。スパン12m,翼面積22m2
とすれば,反 トルク指数は,
402 ×12× 22=422,400

1000H Pのエンジンがプロペラを30rps

(1800rpm)させたとすれば,そのトルクは

400kg―mですから, トルク l kg_mあたりの

反 トルク指数は,

422,400 ÷400 =1056

になります。

トルク l kg_mあたりの反 トルク指数が大

きいほど, トルクに対する安定性が大きく,

プロベラ。トルクの影響を余裕をもって吸

収できるわけです。

2000H P級 のエンジン・を,よ り小さな機

体に搭載した Me 109末期型をゼロ戦と比

較してみると, トルク l kg― mあたりの反 ト
ルク指数は約 2/3に低下していることが
わかります。つまり, トルクに対抗する力

が 1/3ほど減少したわけで,実用機の実
例としてはこのあたり(600～ 700)が下限の

ようです。

スーパーマリンS6Bと かジービーのよ
うな,極端に翼の小さな競速機の場合は,
さらに小さくなるわけですが,それにして

も 500を大幅に下回る事はなさそうで, こ

れが安定面からも限界に近いと思えます。

以上の実機の対 トルク安定性をベースに

して,ゴム動力機の場合を考えてみましょ

う。

FlB,CDH,ペ ニープレーンの一般

的な仕様を規定して,その最大 トルク時の

l kg―mあたりの反 トルク指数を計算してみ

ると,実機より 1桁小さい50く らいになる
のです。つまり, トルクに対する安定性よ

り考えると, これ等の機種は実機よりも10

倍も強力な動力を装備していることになり

ます。

ちなみに,96m2(6m× 16条)のゴム東
を装備したFlBの最大 トルクは,約 0。 08
kg―mで ,こ の大きさは 230g× 35ollく らい

に相当しますから,理論上は右翼を外して
しまえるくらいの大きさなのです。

以上の分析からは,ゴム動力機がケタ外
れに大きな安定上の問題をかかえているよ

うに思えるかもしれません。たしかに,実
機ベースでは考えられないくらい大きなト

ルクをコントロールしているには違いあり

ません。

しかしながら, この大 トルクに対抗する

有利な要因もいくつかあるのです。
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室 内 棚

`ア
フ カ ノン ト

雪
=可
ゴーー■き準蒙工L義娑 電舞 ′3 

「
JILコ巨」

今回は,室内のアトラクションなどで人
気を集める,少々変わった機体を紹介いた
しましょう。

この模型は,左右の重量とゴムの巻き数
さえ合っていれば竹 トンボのように左回転

で上昇して一定位置で停止,ゴムがゆるむ
と徐々に降りてまいります。

(製作法〕

この模型は三角翼の同じ機体を 2個作り
ます。

そして左翼の l cm長い部分を紙パイプで

つなぎます。このパイプはやや堅目に作り,

テスト飛行後迎え角を決定,接着固定いた
します。またテスト前に,後縁のV型部分
を内側からカミソリで切り取ります。

プロペラ。ブレ‐ドはエンビ。フイルム

(厚さ0。 12nH)を型紙を作り2枚重ねてハ

サミで切り取り瞬間接着剤で固定し,念の
ためセロテープで裏側から補強します。

ゴムは住友ゴム,0.5× 3.0,36cm lループ。

本機の製作とは違いますが, ちょっと便

利な物を紹介します。

私は先日, トンボ鉛筆の「水性 PIT‖ UL

TI」 (マルチのり)と いうのを買ってきて
テストしておりますが,内容は「木工用ボ
ンド」に住友スリーエムの「スプレーのり

55」 を混合したようなものです。これを水

で薄めて,筆で塗っておりますが,室内機
には非常に具合が良いので皆さんにもおす

すめいたします。私達は,翼を張るのに「
スプレーのり」をよく使うのですが, これ

の使用しにくい所へはもってこいです。

●室内機日本選手権 日程決まる
会場の都合等で,未定だったFlD
日本選手権大会の日程が, 7月 30・ 31

日に決定しました。場所は夢の島体育

館 (東京都江東区夢の島3-2)で ,競技
は午前 9時から午後 5時まで。

村田昭二

まず,模型 FF機は,大きな上反角,大
きな尾翼等,実機では考えられないくらい
強力な安定要素を持っています。加えて ,

大 トルクがかかっている時期は,上昇の初
期であり,旋回または宙返りをしているた
め,機体に何Gかかかっています。従って
主翼は自重の何倍かの揚力を発生しており,

それだけトルクに対抗するローリング・モ

ーメントも大きくなります。さらに, この

ような大 トルクがかかる時間は短く,す ぐ
に 1/4く らいに低下します。
仮に,1:5C(約 45° バンクの旋回)か
かっており,最初の大 トルクを強力な固有
安定1生でしのげば, トルクlkg mあ たりの

対 トルク指数は6倍に増したことになり,

-7

実機との差はかなり小さくなるのです。

もっとも,上には上があるもので,60m
を90km/h近 くで飛ぷゴム動カスピード機
は,巻き数を 2/3く らいに押さえて平均
トルクだけを使っていますが,それでもF
lB級などの最小時の 1/2く らいの反 ト
ルク指数です。この機種は水平直線飛行で

すから,Gはかからず,加えて平均 トルク
だけしか使っていませんから, この状態が

モロに継続するわけです。ただし,飛行時
間が 3秒足らずであり,その後はどうなっ
ても良い種日

｀
なので,そ の状態が継続的に

保たれるという意味で安定であるかどうか

は問題です。



空中一時停上をする
「
月軋ヨ巨」

考案 :村田昭二  s63.10。 25

長

幅

量

　

計

全

全

重

220。 0■■

400.Oan

機体 2。 15g
ゴム 0.45× 2g
3.05g
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FF'毎 外 彗撃1青

FFの競技といえば, FAl種目に代表
されるようなMAX制 。多ラウンド・滞空
競技が圧倒的な主流となってしまい,他の
方法にはほとんど考えが及ばない現状です。
はたして,それで良いのでしょうか ?
FFを楽しむにあたって,ま ずそれを競
技だけに限定する必要は無く,さ らに競技
だけに限定したとしても,それを上記のF
AI流だけに限定する必要も無いはずです。
そこで,今回は各国のFAI流以外のF
F競技を拾い出してみました。頭をやわら
かくして考えると, もっとさまざまなパリ
エーションが思いつくでしょう。
ゴルフの本場のイギリスでは, FFの マ
ッチプレイ競技が試みられたことがありま
す。通常のFF競技は,い うなればストロ
ークプレーに相当するわけです。もっとも,
模型航空競技の中でもCLコ ンバットはマ
ッチプレートーナメントですから,前例が
無いわけではありません。

基本的には2人ずつ同時に飛ばし,よ り
長く飛んだ方が勝ち抜いていくわけです。
飛行時間は関係ありませんから,エ ンジン
機のモーターラン以外は計時不要で,MA
X制やアテンプトもいりません。
同時出発ですから,気象状況による損得
は公平であり,機体の性能と飛行技術のす
ぐれた方が勝つはずです。また, FAI流
の「ストロークプレー」に比べると,日の
前の相手の「人間」とモロにぶつかること
になるので,勝負のカケヒキのウエイトは
大きくなります。

計時員不要のため,理論上は全員が同時
に出発でき,勝ち残り組はどんどん減って
いくため,競技の進行はより早いはずです。
人数によっては,敗者復活戦や,総当たり
リーグ戦などのパリエーションもできるで
しょう。

同じく,イ ギリスの競技で「パヮー・ス

ノヽホ寸禾口句女

FF競 技 さ ま ざ ま

クランブル」と称する,い うなれば鉄人競
技があります。
これは,一定時間 (通常は 1時間)の間
の累積飛行時間 ―一つまり,飛行の回数に
関係なく,何秒間だけ機体を空中に留めら
れるか ――を競うもので,回収と給油と再
スタートのスピードが勝負のカギです。
選手 1人に 1組の専任計時員がつかない
とできないので,選手の何倍もの競技役員
は必要です。けれども,短い一定時間で勝
負がつくので,通常の競技が終わったあと
の番外として行われるようで,それならば
計時員は大勢揃います。
MAXや モーターランについては不明で
すが,視界没となる長時間飛行は不利であ
り,加えて回収時間は飛行時間より急激な
率で増えるため手頃な距離におろさざるを
得ず,両方とも野放しにしても競技は成立
します。
アメリカに目を転じると,本誌14・ 15号
で取り上げたベイロード種日,カ ーゴ種目
が,ユニークです。
ベイロード種目はMAX制 多ラウンドで
はありますが,一定重量のベイロード (飛
行に関係の無い荷重)を積むという点が,
通常の滞空競技と違います。
カーゴ種目は,一定時間 (20秒)のモー
ターランで一定時間 (40秒)以上の滞空を
することを前提として,積めるベイロード
の量を競うガスフリー競技です。
ペイロード種目には,ゴム動力とエンジ
ン(049～ 19)と がありました。カーゴ種目
は,初期は049,それから02のエンジンが使
われ,小さなエンジンで大きな機体を推進
するために,減速ギヤや折りたたみ式片ペ
ラなどが使われていました。
また,最近リバイパルしたゴム動カスピ
ード機も面白い種目ですが, これは本誌17
号に紹介した通りです。
-9-



〔FF競 技 会 ・催 物 案 内 〕

7月 14日 /FlD練 習会… 〔時間〕午後 1時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館 (東京都
江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕昼寛03-6H-8H2夜 間宣03-873-1895太田

7月 16日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  (場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕水上機  〔問合せ〕量04卜681-5496 高宮茂夫 (夜間) 貧045-431-77
37 山森喜進

7月 23日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  (場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕貧044-511-1755 茂手木秀次

7月 30・ 31日 /FlD日 本選手権… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
(東京都江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕貧03-591-7789日 本模型航空連盟

8月 6日 /FF国 内級大会… 〔時間〕午前 8時30分競技開始  〔場所〕千葉県 。千葉ニュ
ータウン中央駅 駅前造成地  〔問合せ〕貧03-591-7789日 本模型航空連盟

8月 6日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  (場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕2044-511-1755 茂手木秀次

8月 13日 /EZ―b日本選手権 (予定)。・・ 〔時間〕午前 9時～午後 5時  (場所〕夢の島体
育館 (東京都江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕室0424-61-0675 野中繁吉

8月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕水上機  〔問合せ〕電045-681-5496 高宮茂夫 (夜間)

9月 3日 /神奈川インドアプレーン同好会… (時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕露044-511-1755 茂手木秀次

9月 17日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題〕航空ショー 〔問合せ〕宣045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 盆045-431-
7737 山森喜進

10月 7日 /模型航空シンポジウム… 〔場所〕航空会館研修室 (東京都港区新橋1-18-1)
(問合せ〕量03-591-7789日 本模型航空連盟

10月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕無上反角機  〔問合せ〕露045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 量045-
431-7737 山森喜進

様のクラプの競技予定をお寄せください

●あとがき

読者の皆さんの工作に関するア

イデアや, こんなものが利用でき
て便利とか, 自作の工具や治具な
どを紹介していただけたらと思い

ます。また機体の設計図や工作の

記事,苦心談,趣味としての模型
飛行機など気軽に投稿していただ

けると,大変仲間の参考になりま
すのでお願いします。 (山森)
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フ リ ー 7ラ イ ト仲 間 の 機 関 誌 を ロ キ旨す

I::IIIII:I::己□IEEE:=:

皆さん,お元気ですか ?
久し振りに,岡山のマニアの近況を報告
します。

この会は,正式名称なし,会則なし,会
費なし,会長はピーナッツ 。モデラーとし
て有名な仁科さん,会員は実にサマザマ。
集まった時の話題は,航空工学の理論から
腰痛の治療法までなんでもござれ…のノン

キな同好会です。しかし,皆さんに誇れる
ことは,ゴム動力模型飛行機への情熱, ド
ン欲さ, こだわりの深さ等で, うっかり方
向を間違えると, “宮崎勤 "サ ンにもなり
かねない,のめりこみようです。
この 1年,全員インドアに指向し,総社
市の厚生年金体育館なるところで,数回に
ぎやかに トライアルを行いました。

本格的なペニープレーンから,私のよう
な入門機まで,全員でインドアプレーンの
不思議なムードを味わっております。

私は,イ ンドアプレーンは,人間が作っ
たもののなかで最も神々の創造物に近いも

のではないかと感じております。

この夏,私の住んでいる早島町 (瀬戸大
橋への日本最大のインターチェンジがあり

ます)の公民館から,「夏休み子供模型飛
行機教室」の講師を依頼され,約60人の子
供達を相手に悪戦苦間を演じました。

事前に仁科会長と相談の結果,おなじみ

の竹ヒゴ製ライトプレーンは無理との結論

に達し,ス チレンペーパー製としました。
市販のキットには適当なものは見当たらず

私の設計でやってみることにしました。

胴体は, 51nの パルサ板から削り出し,

主翼,尾翼の取り付けは,両面テープとし
ました。私は,毎夜,これらの準備に追わ
れっちょうど時代劇に出てくる,長屋住ま
いの浪人がカサの骨やツマヨウジを削って

いるような雰囲気でした。

8月 18日 (金),仕事を休み,会員の皆さ
んに応援していただき,全 く未経験の (カ
ッターナイフも使えない)大勢のヮルガキ
に先生呼ばわりされながら,なんとか 3時
間で完成しました。

公民館が準備した水性ベイントで,子供
達に自由に塗装させましたが,彼等は,私
が試作したアッサリしたラインだけの見本

など限中になく,原色絵具でベタベタ,ヌ
リヌリの競争となり,個性あふれるベイン
ティングとなったのは,さ すが現代っ子で
した。

数人の女の子は,翼面に花柄を描 く有様
で,男 と女の感覚の,決定的な相違を感じ
ました。 (仁科会長は「染色体の数が違う

のだから,当然です」とのことです。)
しかし,子供達の少しずつ形をなしてく
る自分の機体に歓声を揚げ,眼を輝かして
精神を集中している姿に接したことは,私
にとっても得難い体験でした。
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8月 19日 (土),公民館近くの町民グラン

ドで飛行大会を催しました。

絶好のコンディションでしたが,残署は
厳しく,拭いても拭いても汗が流れる日で
した。

まず,当会会員の国政さん (本業はイラ
ストレ∵ター)を審査委員長としてデザイ
ン・コンテストを行い, 3人のデザイン賞
を選出しました。そのうちの 1人は,さ き
ほどの花柄軍団の 4年生の女の子で, ヒマ

フリを主翼に描いた不思議な機体でした。

飛行大会は,学年別に滞空時間を計時し
て学年別チャンピオンを決め,最後にグラ
ンド・チャンピオンをマスランチで選出し

ました。マスランチは3回の得点法で競い

ましたが, 2人が同点となり,フ ライオフ
でやっと決定しました。

滞空時間は20秒前後が多く,私が予想し
た30秒は無理のようでしたが,ゴムの品質
と巻き方 (手巻き)から見て,やむをえな
いようでした。

後援の小学校PTAが賞品を準備してく
ださり,参加賞だけの子も大喜びでした。
優勝の副賞は国政さん提供のステレンペ

ーパー製のパイパーカプのスケールモデル

でしたが 5年生の男の子が宝物のように受
け取りました。

その後,会員の皆さんの愛機による模範
飛行を行いましたが,複葉や無尾翼などの
珍機に人気があり,仁科会長のハパタキ機
に悲鳴をあげて逃げまどう女の子がいて大

笑いしました。

公民館は,「初めての試みでしたが大成
功でした。年数回程度やりたいと思います
ので。今後ともよろしく」との事でした。

苦労が多かったけれど,フ ァミコンづけ
の子供たちが,手作りの楽しさ,自分が作
った作品が空を飛ぶ喜びを味わってくれた

事に満足を感じ,同好の士 (子 ?)が増え
る事を期待できる充実した 2日間でした。
機体は,上反角の固定法などに多少問題
があり,ま た重心やスラストの調整方法の
指導が不十分であった,など反省点もあり

ますが,なんとか定着した催しに育って欲
しいと念願しております。

8月 19日 (土)は,YAM(ヨ コハマエ
アロモデラーズ)顧間の吉田先生のご好意
で,横浜文化体育館を借りることができま
した。土曜日だったので,参加者は26名 ぐ
らいでしたが,真夏の署さをよそに涼しい
室内で 1日 飛ばして楽しみました。

9時過ぎからぼつばつ集合,持ち寄った
機体は紙ヒコーキからライトプレーン,室
内機,ピーナッツ,ボス トニアン,ス チレ
ンC02複葉機,パルサやスチレンの無尾
翼機,室内電動ラジコン機などいろいろで
す。

小学生たちも,吉田先生の指導で紙ヒコ
ーキの飛ばし方がうまくなり,15秒 くらい

飛ばせるようになった者もいました。11時

ごろから紙ヒコーキの指定機 (吉田先生の

ヨコハマ号)によるコンテストを行いまし
たが,記録は次の通りでした。
記録は5投のうち上位 3投の合計タイム
です (天丼の高さ13m)。

〔オープン〕

①長崎 52秒21  ②丹波 49秒68
③吉田 48秒44  ④荒井 47秒25
⑤和気 38秒 62
なお,ジ ュニア (小学 4・ 5年生)の部
では,1・ 2位が47秒 21と 42秒 41と なり,
特に 1位の記録は立派だと思います。
いつもながら内池先生のマンハッタン・

フォーミュラの室内機やピーナッツ,ダイ
クデルタをさらにJヽ型にしたものの他,い
つも箱の中には6～ 7機が無造作に入って
いますが,どれも見事な飛行ぶり。羽場さ
んの電動ラジコン・グライダーも軽々と,

ゆっくり,飛行は自由自在で,その間をぬ
って飛び交ういろいろの機体。たまにはニ

アミスもあってこれまたスリル満点。

高宮さんの先尾翼機のほかに,池田さん

YAMの 夏
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のダイクデルタの大型,山桝さんの10イ ン
チのピラタスポーター,M10,ア ンダーソ
ンやピーナッツのプレーリーバード,私の
C02(A23)空 のしらみ,同 じくC02
(A23)ス チレン製 300mEオ リジナル複葉
機,ス テレン無尾翼機,ヘ リコプター,荒
井さんの室内機,斉藤さんのスチレン・ミ
ニセスナ,その他の参加の皆さんも紙ヒコ
ーキ,ラ イトプレーン,ヘ リコプターその
他いろいろの機体が勢揃いしました。室内

機を体育館等で飛ばすのはこれで 7回目に

なりますが,次第に慣れてきたようです。
昼すぎに,近 くの中華料理店で会食,ジ
ュニア・クラスに トロフィーその他賞品援

与。情報交換も話題豊富でした。

体育館では,途中から冷房も2時ごろま
で入って涼しい室内 (乱気流もまた面白い

?)で快適なフライトを 4時すぎまでそれ
ぞれ充分楽しみました。

ただ 2階の観覧席に飛び込むと,取りに
行くのが大変。東京から来られた細川さん

はじめ皆さんが 2階の機体の回収に協力し
てくださいました。

最後に長崎さんがスチレン・ハンドラン

チグライダー (胴体バルサ,スパン400mm)
で32.0秒を出したのは大変素晴らしい記録

でした。スチレンの翼では天丼の高さ13m
で30秒 ぐらいが限界かと思いましたが…。

この日は最高に楽しい 1日 でした。今後 ,

体育館がまた借りられるチャンスがあれば,

ぜひやりたいと思います。
×    ×

8月 20日 (日 )は,根岸森林公園で,前
日に引き続き月例会でした。風もほとんど

なく,水上機には良好のコンディション。
しかし今日は参加者が20名 と意外に少なく,

ちょっと淋しい感じでした。

見学 ?にこられた方は新会員の神沢さん
の友人の江尻さん,寺本さん,佐藤さん,
伊崎さん,長崎さん,ま た東京から日本模
型航空連盟の伊藤さんと,大勢の方が来ら
れました。 (7月 の例会でも,水上機を行
いましたが, この時は東京の野田廣太郎さ

んとお友達の浜田博也さんが見えました。

ウエーク,ラ ジコンなどをやられたベテラ
ンの方ですが, ピーナッツ・スケールのよ

うな小型水上機の離水に興味を持たれたよ

うでした。)
いつものようにピーナッツ・スケールを

はじめ,それぞれ自作の愛機を飛ばした後
小さな池で,夏の恒例である水上機の離水
コンテスト.

前にも水上機については報告しましたが

立地条件が悪 く,離水は何とかなっても着
水となると至難の業 (片側水辺まで立木が

ある)。

高宮さんは双発飛行艇コンソリのカタリ

ナの新作,時間切れで,一部未完成でした
が,試験的に離水 ?テスト。今回は残念な
がら離水しませんでしたが,既に 4発の二
式大艇や九七式飛行艇,九九式双発飛行艇
も離水しているので, この次は成功すると

思います。

この他ボストニアンのビーパー水上機は

じめユンカース,複葉ソフィースペビー水
上131などの機体は大体離水に成功。内池さ

んのネスミスクーガー 3フ ロー ト,ス チン
ソン双フロート,P51ムスタングに単フロ
ー トをつけた機体なども見事に離水。小林

さんの古典機ソッピース式シュナイダーの

3フ ロートも離水。

私はこのところ水上機を作っていないの

でステレンの 7～ 8年前の旧作機に,間に
合わせのフロー トを付けたので出掛けまし

たが,ゴムは切るやら,織体とフロー トの
取り付け角の調整に手間取り,ま たC02
(A23)搭載機も間に合わせのフロー トに
加えて,エ ンジンの調整不良とチャージャ
ーの不具合でうまく充颯をせず不調で,離
水しませんでした。失敗ばかりで,やっと
離水したのは高翼のゴム動力機の 1回だけ
でした。慎重さに欠けていたのを反省して

います。

出場機数がいつもより少なかったのが残

念でしたが, しかし見学された方のなかに
は興味を持った方もいるようでした。
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最後に日本模型航空連盟の伊藤さんから,

10月 7日 のシンポジウムについてのお話し

などもあって,昼すぎ散会しました。
9月 17日 (日 )は,恒例のYAM模 型航
空ショーです。どんな機体が参加するか ,

今から楽しみにしています。

会は,猛署の 7月 30日 (日 ),31日 (月 )の
2日間,東京都江東区の夢の島体育館にお
いて行われました。

会場の温度は体温と同じという猛烈な状

況でしたが,全員ファイトで乗り切り1・ 第
1日 目より20分以上の飛行記録が続出しま

した。上位の記録は次の通りです。

1位 榎本選手   53分13秒
2位 市山選手  ′44分04秒
3位 野中選手   42分32秒
4位 大久保選手  41分 37秒
(タ イムは, 6Rの中の上位 2Rの合計)

その 3

|

室 内 桐婆 日 珂史〕霊 手 権

大 会 の 結 昇こ  `
村田昭二

本年度のFlD(室 内機)日本選手権大

FFの 大 真 山 ロ エ ッ セ イ

病院の診察室。泌尿器科。

「どうなさいました?」

「右の睾丸がはれて…鈍痛と,熱が38度く
らいあります」

「〆ボン下して横になって下さい」
指されたベッドに仰向けになると,看護
婦が,「下しますよオ」とバンツをスルス
ル,医者が慣れた手つきで,さ すったり軽
く握ったり。

「はい,判りました」
カルテにゴム印を押して横文字をスラス

ラ,

「副睾丸炎です。かなり悪化してますから

入院して下さい」

ドキリ! 「あの…,期間は…」
「最低 2週間」
11き受けてしまった仕事を持つ男の辛さ。

「どうしても,す ぐ入院はできません」
「ご自分の身体ですから良く考えて,な る
べく早く都合をつけて下さい」とジロリ。

それからの毎日は辛かった。ほんとに。

朝早くから通院して,注射と血液や尿の検
査。待ち時間が長い。やりかけの仕事には

面倒な注文がつく。

5日 後にやっと入院。病室のベッドに横
になって, しばらくは頭の中が真白。

「もう,ま な板の鯉だ !」

看護婦さんが,氷嚢を持って来た。
「 こうすると良いですよ」と教えてくれる

のかと思ったら,「冷やして下さいね工」
と置いて行っただけ。ゴム製の氷嚢に氷を

入れてガーゼで巻き,ポ リ袋に入れてガー
ゼで包んである。氷の冷たさがモロではな

く,ひんやりと来る。ソフトボールの大き
さ。バスタオルを折って,う まくフィット
してしかも太ももの内側は冷やさないよう

に工夫した。局所を冷やすと実に気持が良
い。

「 こうすると良いですよ」と,看護婦さん
に見せたい衝動にかられたが, これはやめ
た。

こうして看護婦さん達の愛情のこもった

ソフトボールをしっかりと抱きながら,毎
食後の薬と, 1日 2本の点滴。
熱が下がると,気分は爽快。入院生活が
こんなに快適とは想像もしなかった。しか

し,同 じ経験をする人がいない事を祈りま
す。珍しい病気ではないそうですが。

8日 日,空に舞う鯉のぼりの気分で退院。
模型飛イ子機のことも忘れて,自分の身体
の一点に気持を集中した 8日間でした。こ

んな後は飛躍の予感が・・・.

念のため, 2個共健在ですよ。
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水 日 幾 の 楽 し さ を 如 何 ?

模型飛行機の水上機についてはラジコン

のエンジン機をはじめフリーなど,今まで
にいろいろの機体が発表されています。と

くにフロー トについては,31年前に松田恒

久氏が航空マガジン誌に,27年前に小日文
夫氏が航空フアンに書かれています。

私の所属するYAM(ヨ コハマ ◆エアロ
モデラーズ)では,数年前から水上機が盛
んになり,毎年 708月 には,水上機大会
が恒例の催しとなっています。

陸上機とは異なり,水上機には,ま た特
別の楽しさと苦労があり,機体が離水した
時の感激は一入です。近 くに水面 (余り大

きくなくても大文夫です)がある人は,ぜ
ひとも試みてください。

さて次頁以下に紹介するのは,私が設計
したステレンペーパーを素材にした機体の

製作と,その機体を水上機として飛ばすた
めに考えたものです。

フロートの工作はパルサ 。紙張りを始め

いろいろあると思いますが,純スケール機
などは別として,割合簡単に出来て結構楽
しめます。塗装は水性ホビーカラーで充分

です。

山 森 喜 進

製作は,図を参考にしていただけば,お
判りのことと思いますが,説明を簡略にす
るために,い くつかの略号を用いておりま
すので,下記を参照ください。
So P.=ス チレンペーパー

S.P.FoM.=スチレンペーパーフライング

モデル

M.T。 =メ ンディングテープ

B.T.=両面テープ

BoC.=ボ ンドクリア (スチレン用接着剤
W.P。 =耐水ペーパー
なお, この工作についての問い合わせは

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5 山森喜進
(電話 045-431-7731)までどうぞ。
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FF漁 ニメ4苺雲JII

4 # U 7-O)F Fy'-Et

FF屋として, 日本に住み続ける事が疑
間に思えるような (?)統計数値をご紹介
します。それは,イ ギリスのFF全国大会
の参加者数と,個人別年間ポイント順位表
です。

中途半端な解説をつけるよりも,数字自
らに語らしめる方がよさそうです。我が国
のFF全国大会の参加者数と, ローカル・
ゲームの回数を考え,さ らにそれを総人口
やGNPで修正して比べると,数字の意味
するところが身にしみてわかります。同レ
ベルの普及状況を想定するならば,参加者

数もローカル・ゲームの回数も, イギリス
の 2倍はあってもおかしくないのです。
(別表参照)

表の項目を補足説明しておきましょう。

競技は18種目を 3日間に分けて行ってい

ますから,少なくとも3種日,無理をすれ
ば 5種目のカケモチ出場は可能です。従っ
て,延人員 484人の内にはこのような人々
も含まれるわけで,現実のアタマカズはそ
の分だけ目減りはするでしょう。その反面

「飛行」人員ですから,記録の出ていない
参加者は除かれており,現場に存在し →

〔1988 全英大会 (FF)参加者内訳〕

CDH(ゴ ム)
A/1(グ ライダー)
1/2A(ガス)
C02
HLG
」R。 キット (ゴム)
″ (グライダー

４

１

３

６

０

３

４

４

３

　
　
　
２

120× 5

60× 10

90× 3

26,400

24,600

19,800

3,600

12,000

810

150X3 25,650

30,150

13,050

4,050

14,850

3,600

4,500

52,500

31,500

10,500

「

∃

５７

６７

２９

９

３３

８

‐０

２７

第

　

２

(Jヽ

オープン (ゴム)
″ (グ ライダー)
″ (ガス)
無尾翼

VINTAGE(古 典機)

WOMAN(女性 )

FROG」 R。 (JRゴム ?)

SLOW OPEN ノブ」ス

(グ ライダー)

(ゴム )

(ガ ス)

B  C IAXB× C
MAX・ 回数 1 総 MAX

オープン

3種目

Ａ

Ｂ

Ｃ

Ｆ

Ｆ

Ｆ

第

３

日

０

０

５

３ ヨ冒蓬警
６０
ん
島
リ言十)
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ゴ え 動 力 雑 論 (5) 大 村 和 敏

ゴ ム 動 力 推 進 は エ ン ジ ン 推 進 よ り
,Jレ三率ニフbヾ :姜著い か ?

旧R級 (全重 170g以下,ゴム無制限)
と,旧 %A級 (0.8ccエ ンジン× 200g/cc,
15秒 ラン)を比べてみると,重量,翼面
積ともほぼ同じとみなせます。両種日は旧

国内級として同じ条件 (3分 3回)で競技
を行い,記録はほぼ対等でした。ゴム屋あ
がりの筆者の偏見を加えると,む しろR級
の方が優位に立っていたといえます。
この面機種が, 1回の飛行のために投入
したエネルギーを計算してみると,大略次
のようになります。

R級  ゴム60g× l kg―m/g
=60kg―m

1/2A級
 0。 l HPX15秒
=75kg―m/s× 0。 1× 15s
=112.5 kg― m

ゴムもエンジンも性能にバラツキがあり,
さまざまな目減りはあるでしょうが,以上
の計算からエンジンの方が 2倍 くらい強力
であると見なせます。ゴム動力機 (R級 )
が半分くらいのエネルギーで,同 じ大きさ,
同じ重さのエンジン機 (1/2A級)と ,対等

以上の飛び方をする理由は何でしょうか ?

滞空競技は,位置のエネルギーを効率よ
く獲得し,それをできるだけケチケチ使う
というものです。

位置のエネルギー,つまり獲得高度は,
投入されたゴム,エ ンジンのエネルギーよ
り,プロペラのロス,上昇パターンのロス
を差し引いた残りと言えます。これを, 1
秒間に 〔機体重量×沈下率〕だけ消費して

残りがゼロになった時着地するわけです。

別表の設例のような, 4分 (240秒)の滞
空性能を持つ重量 165gの R級と1/2A級が
滞空に使うエネルギーは,

240秒 XO.63m/秒 ×165g≒ 25kg― m
になります。

従って,R級の場合は60kg― mの エネルギ
ーを投入したわけですから,

60-25=35kg―m
だけ上昇中に損耗したことになり, %A級
では 112.5kg― mの投入ですから,

112.5-25=87.5kg― m

だけ損耗したことになります。

→ た人数はそれだけ増加するはずです。
種目別にMAXや ラウンド数が異なるこ
とを考えると,競技会の大きさを人数だけ
で比べる事は必ずしも正しくありません。

むしろ総ラウンド数 (2200回 ),あ るいは総
MAX時 間 (81時間)で考えるべきで, こ
のようにウエイトづけすると第 1日 (154

人)と第 3日 (90人)がほぼ同規模である
事がわかります。

全国大会がこの規模になるためには, ロ
ーカル競技会が充実していて当然です。真
の実力者は,全ての競技会の総合ポイント
で評価されるべきで,87年度の上位26人の
順位表が発表されています。

これを見て,再びショックを受けた点は
26人の平均出場回数が14回 ,最高は23回 と
いうことです。これは前述のようなカケモ

チを含んでいますから,実際に参加した競
技会の数はもっと少ないのかも知れません

が,それにしてもちょっと手の届かない回
数です。

ちなみに,地区大会レベルでも5～ 10種
目で総MAX時 間20～30時間というスケー
ルです。つまり,全国大会の 1/3程度の
競技会といえ,我が国の全国大会より大き
な競技会です。このような競技会が年FE120

回も開催できるためには,相当な競技人口
を必要とする事は明らかです。
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表 l R級 と1/2A級の仕様 (旧規格) 表 2 R級 と1/2A級のエネルギー収支

全重量

翼面積

動 力
モーター

ラン

165g

13dm2

049(0。 lHP)

15秒

この損耗を単純にプロペラ効率の

ためと考えると,エ ンジン機のプロ
ペラ効率は僅か20%と なり,ゴム動
力機の半分くらいの効率ということ

になります。対照的な仕様とはいえ, ゴム
のプロペラとエンジンのプロペラに, これ
だけ効率の差があるとは考えにくいので,

他の理由も考えてみる必要がありそうです。
モーターランを, R級45秒 , 1/2A級 15秒
とすれば, 4分滞空時の必要高度は次のよ
うになります。

R級
(240-45)秒 ×0。 63m/秒 =123m
1/2A級

(240-15)秒 ×0.63m/秒 =142m
この上昇高度とモーターランの関係から,

両機種の上昇飛行速度の差がはっきりと読
みとれます。 1/2A級は,嘉短ルートである
垂直上昇をおこなっても10m/sく らいで
飛ばなければならないのに対し,R級はほ
ぼ滑空速度なみで上昇飛行を行えます。

経験的に見て,1/2A級 の上昇角度は45～
60・ くらいです。また,モーターランも10
%く らいの余裕を見なければならないので ,
正味13.5秒 くらいと考えるべきでしょう。
この条件で考えると,180m前後の距離を
13.5m/秒程度の速度で飛んで 142mの高
度を獲得することになります。飛行速度は

滑空速度 5m/秒に比べ 2。 7倍ですから,
空気抵抗は7倍以上になるはずです。ただ
し,釣合揚力係数が小さくなるため,誘導
抗力係数は減りますから,抗力の増加幅は
若干小さくなりますが,それでも5～ 6倍
はあります。

滑空比を 8とすれば,滑空時の抗力は約

20g,従 って上昇時の抗力は 100～ 120g,
つまり 100gく らい増大することになりま
す。 100gの余分な抗力を背負って 180m
飛べば,180mx o。 lkg圭 18kg―mだけ余分な
エネルギーを消費します。

滑空に使われるエネルギーが約25kg― mで

すから,それに近いものが高速上昇飛行に
よって消費されてしまう訳です。これが 1/2

A級の背負っているハンディーなのです。
厳密に考えると,R級も上昇初期にはガ
スフリーなみの高速急上昇を行い,余分な
エネルギーを消費することは確かです。け
れども, この状態はモーターランの10%程
度であり,余分に要するエネルギーは 2～
3 kg― m程度と推定できます。

以上をまとめてみると表のようになり,
いささかこじつけ気味ではありますが,一
応もっともらしい数字になりました。要す
るに,モーターランを短 くして高速上昇を
強要すると,上昇速度を大きく保つための
ロスが激増して,入カエネルギーを倍増し
ても滞空時間が変わらないようなケースも

生じ得るのです。

思考実験として,前述の1/2A級に 025級
(0.4cc)の エンジンを搭載し,そのかわり
モーターランを30秒にした場合を考えれば

大幅な性能向上が見られるはずです。また

それほど極端に差はつかないとしても, ゴ
ム動力機の上昇の緩急論争においては,以
上の分析によって緩上昇派が点をかせ ぐこ

とになりそうです。

112.5(kg― m)

(モーターラン
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〔F F競 技 会 。催 物 案 内 〕

9月 17日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題〕航空ショー  〔問合せ〕◎045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 回045-431-
7737 山森喜進

10月 1日 /FF国 内級大会…本大会は,台風のため当初の予定 (8月 6日 ,千葉)が延期
となり,下記の通り日時 。場所が変更になりました。選手は 7月 15日 までに参
加申し込みした者のみ。 (時間〕午前 8時受付  〔場所〕大宮タンボ (浦和
市在家 。昭和―荒川河川敷) (問 合せ〕翁03-502-1203日 本模型航空連盟

10月 7日 /模型航空シンポジウム… (場所〕航空会館研修室 (東京都港区新橋1-18-1)
〔問合せ〕貧03-591-7789日 本模型航空連盟

10月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕無上反角機   〔問合せ〕雷04卜681-5496 高宮茂夫 (夜間) 貧045-
431-7737 山森喜進

10月 29日 /川崎練習会 (神奈川インドアプレーン・クラブ) ・̈ 〔時間〕午後 1時～ 5時
〔場所〕サンライフ川崎 (川崎市川崎区渡田新町卜2-1回044-344-1777)〔問
合せ〕盆044-511-1755 茂手木秀次

11月 3～ 5日 /F lA,B,C日 本選手権… 〔場所〕大中の湖干拓地 (滋賀県近江八幡市)
〔問合せ〕貧03-502-1203日 本模型航空連盟
スカイレジャーフェスティパル・̈ 〔問合せ〕603-591-7789日本模型航空連盟

11月 12日 /第 2回子どもフェザIプ レーと教室… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕サン
ライフ川崎  〔問合せ〕盆044-511-1755 茂手木 堂03-822-8574村田

H月 19日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕無上反角機   〔問合せ〕電045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 覚045-
431-7737 山森喜進

H月 19日 /第 1回室内ヒコーキまつり… 〔時間〕午前10時～午後 4時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕堂044-511-1755 茂手木 露03-822-8574村田

12月 3日 /サ II崎練習会 (神奈川インドアプレーン・クラブ)“・〔時間〕午後 1時～ 5時
〔場所〕サンライフ川崎  〔問合せ〕宣044-511-1755 茂手木秀次

●あとがき

今月は,山森さんに水上機の記
事をお願いしました。水上機は,

小さ.な水面でも十分楽しめ,皆さ
んにも是非おすすめしたい分野で

す。フロー トの形は勿論,機体ヘ
の取り付けや,プロペラのスラス
トなど,陸上機とはまた違ったノ
ウハウがあるようです。皆さんか

らの情報もお願いします。

●購読料, 5回分1000円です。

一 一 一 一 ― ― 一 一 ― 一 ― 一 一 一 一 ― 一 一 一 一 一 皆 様
の ク ラ ブ の

競 技 予 定 を お 寄
せ く だ さ

い

F F   W I  N G S  1989。 Sept.

第20号/1989年 9月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
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YAMの 例 会

9月 17日 の第 3日 曜日はYAM恒 例の模
型航空ショーで,今年で11回になりました。
毎月第 3日曜日は例会ですが,今年も雨で
つぷれる日が多かったのですが,幸いこの
日は天候に恵まれて25～26名 の参加者があ

りました。

久しぶりに会長の原田さんも姿を見せ ,

遠くは埼玉からこれも久しぶりに亀井さん,

東京からは細川さん, 1年ぶりに中村さん,
アメリカ人のサーボさんも奥さん同伴で見

え,相変わらず賑やかにフライトを楽しみ

ました。

しかし例年よりも出場機数が少なかった

ように思いました。それでも参加機数は50

機ばかり,壊れないうちに並べて記念撮影 ,
色彩華やかに芝生に花が咲いたようでした。

とても1機 1機紹介できませんが,カ ナー

ド,無尾翼,三角翼,第二次大戦機,ゴー
ルデンエイジ,そ の他もろもろ, とにかく
バラエティーに富んだ,YAMな らではの
模型航空ショーでした。

10月 の例会は15日 ,こ の日も天候に恵ま

れたわりには参加者は20名 と少なく一寸ば

かり淋しい例会でした。

それでも久しぶりの飛行日和で,木立の

中に消えた機体を探しに捜索隊が出動,内

池先生の新作機も大分捜索が難行し, しば

らくしてやっと救出。ここ森林公園も樹木

がだんだんのびてきて,釣竿でも届かない
時もあり,発見:回収が困難になってきま
した。

久しぶりに千葉の市川から太田さん一家

が来られましたが,初めてお会いした時は
お兄ちゃんがまだ 2歳 ぐらいでした。今で

は弟さんが 5年生とのこと,大分長いお付
き合いです。

大田さんの作品は, ソリッドモデルかと

思われるような素晴らしい機体で目を見張

るばかり,ウ ェザリングも実機そのままと
いった感じで,飛ばすのは惜しい,飾 って
置きたいようです。そしてまたその飛行振

りも大変素晴らしいものでした。

今月の課題機は無上反角でしたが,参加
機数は少なく5～ 6機でした。なかには時

間切れで未完成の機体もありましたが,高
宮さんの双発カタリーナは見事な飛行をし

ていました。今日は手投げで水上からでは

ありませんでしたが・・・。

カメラを持ったお年寄のグループが私た

ちの模型飛行機を懐かしそうにながめ, シ

ャッターを切っていました。

参加者に会報50号 と山桝さんの F W190D
-9ピーナッツスケールの図面が配られまし

た。H月 の課題機は多葉機で,12月 の納会
は12月 10日 ,午前中はフライト,午後は青

-1-



少年育成センターで懇談会―この 1年を振

り返りそして来年の計画について,ま たア

ダル ト・パーティーは 9日 …等打ち合わせ

がありました。

今年も残りわずかになりましたが, ここ
へ来てYAMの メンパーにもまた一段と熱
が入ってきたようです。

世 界 デ ザ イ ン 会 議

と 人 力 機

10月 18日 ～21日 ,名古屋市において,世
界デザイン会議が開催されました。10月 19

日には, これに参加したジョンSラ ングフ

ォード氏が,市民フォーラム (討論会とで
も訳しますか…)の一環として,「限りな
く鳥人間 人力で空を飛ぶ」と題して講演
し,東京都立科学技術大学教授 。東昭先生,
名古屋大学教授・堀内守先生を交えて座談

会が行われたそうです。

入力機というと,ゴサマーコンドルやゴ
サマーアルバ トロス,そ して劇的なドーバ
ー海峡の横断が記憶に強く,その後はいさ
さか情報不足気味となっています。

ジョンSラ ングフォード氏が指導した人

力機「ダイダロス号」は,1988年 4月 23日 ,

●オS源頭い
皆さんお気づきと思いますが,最近
小誌の記事内容が,マ ンネリ化しつつ

あります。当初は,これをマニアのサ
ロン的存在,あるいは情報交換の場と
したいということでしたが,なかなか
道は還いようです。

小誌は,皆さんの御協力があって初
めて成り立っております。競技レポー

ト,御意見,製作記事,オ リジナル設
計等なんでも結構です。ぜひとも資料

をお寄せください。

午前 7時 3分にクレタ島を離陸。エーゲ海
の群青を限下にサントリニ島までの l15km

を 3時間54分59秒かけて渡りきり,着陸姿
勢を整えるため方向を変えた途端に強風に

あおられ残念にも水没。
パイロットのギリシャ人カネロス・カネ
ロープス (30歳)が飛ぶのに要したエネル
ギー量は,競技用自転車で時速36キ ロのま
ま 6時間ぶっとおしでペダルをこぐ運動量
に匹敵。当日は風速 1.4mで追い風気味。

機体のデータは,全長 8。 7m,翼幅33.6
m,機体重量約31 kg,プ ロペラの直径 3.3
m, 1分間に必要な回転数は 101回転,ペ
ダルとプロペラの回転比は最高で 1:1.5,
離陸時にはこの比が上がり,飛行中は下げ
られる…というところです。

.. 〔資料 :高田努さん〕

再 び マ ッ コ λ I氏 の

著 -0こ ― い て

小誌ぬ19で,「ちょっと楽しみなFFの
本」として,Wi H iam Fo McCombs氏 の著書
“MAKING  SCnLE MODEL AIRPLANE FLY"― ―

こうすれば飛ぶ 模型飛行機―を勝山IEさ
んが翻訳 。発行されたことをお知らせしま

したが,勝山さんが著者に見本と雁皮紙を
贈ったところ,次のような返事が寄せられ
たそうです。

「本と,素晴らしい和紙が,無事に届きま
した。

本はとても良くできております。何人か

の人に見せたところ,皆感心しておりまし
た
。
(も っとも日本語を読める人は居なかっ

たけど…)。

和紙を送ってくれて本当にありがとう。
これは大切に使わせてもらいます。

この本が,日本のモデラーのお役に立つ
ことを,心よりのぞんでいます。」
勝山さんの御好意で,編集部にも贈 →

-2-



PLA‖ 題F僣ヽσDキ旨ミ摩 0こ 質識逃重
`DAFヨ

桐翼

今号のPLANも ,山森さんの設計され
た機体を使用させていただきました。

本機は,今年の夏。横浜市こども科学館
で,小学 3年から中学 1年までの生徒を対
象に行われた「夏休み模型飛行機工作教室」

で用いられた教材で,スチレンペーパーを
素材にした。「 ライトプレーンR300ひば
り」です。
ヨコハマ・エアロモデラーズの森安さん

がおてつだいして, 4日間連続の教室開催。
初心者ばかりなので,ス チレンペーパーの

性質,取り扱い方,カ ッターの持ち方,切
り方をはじめ二つ一つ説明を加え,翼の板
取りと主翼の工作と翼台への取り付けに 2

時間半。昼からは楓首の組み立て,後部ゴ
ムフック取り付け,尾翼の接着,ゴムの結
び方とホヮイトシステムのやり方,重心の
位置と主翼の付け方,機体の点検と手投げ
によるテスト,ゴムを巻く時の要領などを
指導。そして最後に芝生の庭でテス ト飛行

まで約 2時間。
天候の良い日は飛びすぎて,林を越えて
見えなくなり泣き出す女の子も出たとのこ

と。高い木の上にのり,釣竿の出動もあり,
はじめてにしては全員うまく飛んでおおよ

ろこびとのことでした。

設計 :山 森 喜 進

参加者の年齢を考慮して, ビアノ線でシ
ャフト,脚っゴムフック。また翼台は作っ
ておき, 1日で完成させたそうです。

X    X

さて,実際の作り方ですが, これは皆さ
んには釈迦に説法で不要と思いますた 注

意点のみ少々。

まず素材のスチレンペーパーは, l ln厚

のもので,表面加工をしていない,腰の強
いものを使います。 (表面を加工した,一
見ツヤツヤしたものは,折り曲げに弱く,
ベキッと折れやすい。)

板取りは,設計図の一→印の方向に織維
の目が通るように取ります。

主翼は翼端上反角となっていますので,

前縁部から最大矢高まで切り込みをいれ,

クサビ型のマチを入れ上反角を付けます。

このクサビ型のベーパーは,図のように,
後縁側の切り残しを用います。

また翼台は)は じめは図面通り作り,テ
スト飛行させながら,後ろ側を削っていく
と,調整がしやすいそうです。
なお本図は,B5→ B4の拡大コピーを
すると,丁度原寸図になりますので試して
ください。

→ 呈頂きましたが, この本は,たんなる
航空力学や模型製作の本ではなく,槙型飛
行機の飛行にさいしての調整や,飛行時に
生じる問題点の解決法等が,大変分かりや
すく,系統立てて解説されておりますので,
機体を自作されるぐらいの程度の人には,

ぜひともおすすめしたいものです。念のた

め,価格は送料込みで2000円。問い合わせ
。申し込み先は,0169東京都新宿区百人
町 2-25-16-402 郵便振替口座番号 東京
8-186059加入者名 勝山彊。

さて,勝山さんの私信より,勝手に情報
を引用させていただくと,同氏は, 日本模
型航空連盟主催の国内級大会R級の部で,
初出場ながら見事 3位に入賞したとの事。
「マッコムの本が効いてきました」とあり

ました。また,10月 7日 ,航空会館で行わ
れた「模型航空シンポジウム」では,御指
名で「フリーフライト機の垂直尾翼の大き

さと安定性について」のテーマで発表され

たそうです。
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ノtホ寸禾口自彙
FF漁 ニメ祥 苺雲

al.

MAX制 考

FAI競技に代表されるように,現在の
FF競技の主流は,MAX制 。多ラウンド
・滞空競技です。このMAX制 (最高飛行
時間制限制)な るもの,我々は当然のもの
として受け入れていますが, 3分以上飛ば
し′ても記録は3分ということは,他のスポ
ーツのレベルで考えるとおかしな制度のよ

うに見えるようです。

現に,戦前のFF滞空競技は無制限飛行
制であったようで,1938年の世界選手権で
はコルダ機 (米)が 1回で30分を越す飛行
によって優勝しています。この機体の設計

は当時のベストセラーとなり,各国で作ら
れ,よ く飛んでいますから,マグレで飛ん
だわけではありませんが,それにしても静
気流性能は3分 くらいと思います。そうな
ると,飛行時間の大半はサーマルをとらえ
た運 (あ るいは技術)によって稼いだもの
であり,機体の固有性能 (静気流の理論性
能)と は無関係です。
FF競技の主旨あるいはタテマエは,機
体の固有性能の比較ですから, このように
一発で勝負がきまることは望ましくなく,

それを避けるためにMAX制 が導入された
わけです。つまり,その種目の理想状態の
性能あるいは平均性能を想定し,それを越
える飛行時間は全て固有性能によって自力

で稼いだものではないと見なしたわけです。

戦後になって国際競技が復活したときの

競技ルールは, 5分MAX・ 3ラ ウンド制
でした。当時のウエークフィール ド級 (現
FlB)は ゴム無制限で,150gものゴムを
積んでいましたから,当時の技術水準でも
何とか手の届く飛行時間でした。当時は,

国内級 (旧 R級など)も これにならって 5
分MAX制 でした。
1955年になって,ウ エークフィール ド級
などの規格改訂とともに,現在の 3分MA

X制が始まり,ラ ウンド数は5回となりま
した。戦後10年間の技術進歩はめざましく

ウエークフィール ド級の固有性能はゴム無

制限時代と大差なかったため, このときの
3分MAX化 は大幅に甘くなった改正とい
えます。そのためにMAXあ るいはパーフ
ェクト達成のイ・ンフレが始まり,MAXは
「最少必要時間」といった性格に変化しま

した。

国内級も同時に, 3分MAXに なりまし
た。こちらは機体制限据え置きでしたから

MAXは さらに甘 くなったわけです。
この改訂の前後の様に,MAXの 性格は
その機種の平均性能に対する比率によって

変化します。 5分時代の様に,平均性能が
見合っている場合は,MAXは 目標であり
その競技は得点法的です。 3分時代 (機体
制限改訂直後を除く)のように,平均性能
が大幅に上回っている場合,MAXは 最低
必要水準であり,競技は減点法的です。
甘いMAXの 競技の結果,多数のパーフ
ェクトタイムが出て,大勢がフライオフに
残るようになると, フライオフが番外の競
技ではなくなり,通常の競技の一部となっ
てしまいます。極端な例として,イ ギリス
のオープン・ラバーのように,静気流性能
が10分近い機体で 2分30秒 MAXの 競技で
は,大部分がフライオフに残るのです。
結果として, FF滞空競技のマルチ・タ
スク化がおこります。つまり,通常のラウ
ンドは低い目標を安全 。確実にクリアする

予選的なものになり,フ ライオフで限界性
能に挑むという,異質な 2要素の組み合わ
せとなったわけです。

このような競技が現在の主流ならば,C
DH級 (特に 100g級)は 2分MAXな が
らMAXと 固有性能が見合っているという
点で,ユ ニークな存在といえます。「 FF
-5-



滞空競技は,機体の固有性能の比較である
べし」というタテマエ論からすれば,甘い
MAXは 望ましくありません。
しかしながら,機体制限を次々にきびし
く,複雑にすることは,設計の自由度を低
下させ機体を画一化させるという点で望ま

しくありません。フライオフの役割を大幅
に増大させたオープン・ラバーのような方
式,あ るいは第 1ラ ウンドだけMAXを 高
く設定するFAI方式など, FF競技のマ
ルチ・タスク化は,前記のジレンマの妥協
策なのでしょう。

十年も付き合っているみたいな感じになっ

てしまう。

日本茶の方は,お中元でもお歳暮でも,
なぜか一度も届かない。豪華な箱入りのト

ワイニングやリプ トンはよそ様へ回る方が

多いくらいなのに。

漂白剤を試してみた。酸素系と塩素系が

あって,ま ず顆粒状の酸素系の方。使用法
通りぬるま湯に溶かして,これに漬ける。
純白を期待したが,結果はイマイチ,やや
白くなる程度。それならば次は塩素系。酸

素系と混ぜると猛毒の塩素ガスが発生する

とか,直接手で触れないとか,取 り扱い注
意には素直に従って,少 し濃いめに水で薄
めてこれに漬けると,変化が現れた。しめ
た。あとは真白になったのを乾かすだけ,
と思ったのが甘かった。水の中でも丈夫だ

ったはずの紙がメロメロに破れてしまう。
一枚だけ無傷で残ったのを乾燥して,手で
引っ張って見た。ダメ。グレインに直角の

方向がまるで弱い。

「あまり長く演けたらだめなのよ」

家事のプロフェッショナルが,人の失敗
を見届けたうえでやっと口を出した。酸素

系と同じつもりで30分 も漬けといたのが問

題。今度は最少限の時間。色がスッとぬけ

たらすぐに水に移してすすぐ。乾かすと真

白で強度も大丈夫。やっと成功。

それにしてもこの苦労と手間は何とか避

けられないものか。
ご贈答には日本茶ティーバッグをリクエ

ストしま―す。

FFの 大 真 面 ロ エ ッセ イ  その4¬

駅のホームのキヨスクで, 500円渡して

「ソフィー」と言うと,店員のおばさん変
な顔をした。

「あの…めがねを拭く…」

おばさん,プ ッと吹き出してしゃがみ込ん
でしまった。ついでにショーケースの下の

方から出してくれたのは「 トレシー」

「ソフィーは女性の生理用品です。それか

らあと15円」しっかり取るね,消費税。
ところで,例のめがね拭きが登場してか
らすっかり影の薄くなった,めがね店でサ
ービスでくれる紙のめがね拭き,あの紙は
かなり丈夫。大きさ7× 13セ ンチ。リブ間
隔35ミ リにすればびったりじゃないですか。
R級 ,ウエークなどにためしてみる価値は
ありますよ。

ティーバッグの紙,これもめがね拭きよ
り軽くて,そのわりには丈夫ですよ。ステ
ンレスのホッチキスをはずして,出がらし
を捨てて拡げると,意外と大きい。ホッチ
キスの穴があいた部分をカットしても,ま
だめがね拭きよリー回り大きい。一度熱湯

を通ってきているから,収縮のくせが強く
ないのも長所。
イギリス風のミルクティー,牛乳を沸騰
させてティーバッグを入れて,火を止めて
3分,砂糖は好みの量,これをやったのは
ダメ。牛乳の蛋白質が熱で凝固してこびり
ついたらもうお手上げ。

日本茶ティーパッグの紙は使用後も真白

なのに,紅茶のはほんのりと茶色い色が残
る。翼に張って ドープを塗ると, これが一

段と渋味を増して,初フライト前の機体が,
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ゴ ′―菫力力 熟笙言1訳 。6) ノtホすTEI自曳

ブ L′ 一― ク イ  レノ に ― い て

動カゴムは,ブ レークインあるいはラン
ニングイン (償熟巻き)を行ってから使い
ます。それによって,

(1)巻数が増え
0)蓄積エネルギーが増え
(3)取り扱いが容易になる
などの利点が生ずるとされています。

私の経験からは(1)とい)はたしかに実感が

あるのですが,最大のメリットである121に
ついては,は っきりとした計測データを見
た記憶はなく,責任をもってYESと 言う
自信はありません。正直なところ,多数意

見に従うといったところです。

動カゴムρブレークインとは,例によっ
て教科書的に定義すると,「使われていな
い (伸ばされたことの無い)動カゴムを,
実際に機載して使用する前に,少しずつ伸
縮させて慣らす作業」ということになりそ

うです。     ヽ
ただし,その手法についてはさまざまで
す。私の知っている方法だけでも別表のよ

うになり,その具体的な数字 (n倍,A%
など)は,モデラー毎に秘伝を持っている
とさえ言えます。そして,当然のことなが

●お 知 ら せ

2年前に,小誌の編集顧間をお願いし
ている山森喜進さんが,ス チレンペーパ

ーを素材とした,模型飛行機のだヽ冊子を
発表されました。

これは図面が手書きでしたが,今回 ,
文字もヮープ●文字に改め,内容も一部
加除訂正した改訂版を完成されました。

スチレンペーパーでクイック・ビル ト

の楽しい模型飛行機をモットーに,その
内容は,作り方や飛ばし方など,本文B
5判30頁 と,図面B4判で基本工作 I～
Ⅲ,ラ イトプレーン18機 ,プロフィール

7機,三角胴17機 ,四角胴 6機,変形胴
2機, IHLё (イ ンドア・ハンドラン
チグライダー)2機と,それに双フロー
トで55枚 となっています。

図面は全部そのまま型紙として使える

ように,原寸図でB4判に統一するため
に,大型のC02等 は除かれています。
なお丸胴その他,よ り以上にスケール感

をお望みの方も, これを参考にすればい

ろいろと役立つはずです。

山森さん流の作り方・飛ばし方が,充
分に発揮された内容となっていますが,

スチレンペーパーに早 くより注目し, こ

れを模型飛行機に活用するためのノウハ

ウを研究,その12年間の集大成とも言え
るものです。

ご希望の方には,実質 (1400円一送料
を含む)でおわけできるとのことで,郵
便小為替で下記宛お申し込みください。

なお,本資料はコピーによる自費製作
のため,部数が 120部と限定されますの
で,ご希望の人はお早めにお申し込みく
ださい。

さらに未整理の資料 。図面が多数残さ

れているとのことで, これらも整理次第
にまとめていかれる予定とのことです。

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5
山森喜進

お問合わせ 室045-431-7737



ら,それぞれの優劣を論評することは非常
に困難です。

私が行っていたブレークイは,ま ずA・

1・ ハ),A・ 2・ イ),A。 3・ ハ)を
A・ 4。 口)で判定し,伸びが安定して長
さがほぼ一定となった時,B。 1・ ハ),
B。 2・ イ)を,巻き数30%よ り約10%ず
つ増やしながら4～ 5回行い,巻き数70～
80%に至るというものでした。

今考えてみると,わざわざ巻き込まなく
ても (少なくともヮインダーの機械効率分

だけ余分に使われます),引 き伸ばすだけで

同じ効果が出るわけなのですが,巻き込む
ことによって,そのときの手応えが体感で
き,安心して巻き込める自信が得られたよ
うな気がします。また,日一杯伸ばして巻
き込むことにより,切断の前兆がわかるよ
うな気がしました。

ただしCのような最新の手法によれば,

日一杯伸ばすことも,一気に巻き込むこと
も損であるようです。どなたか「温浴法」

を試みたかたは,その結果を発表いただけ
れば幸いです。

カゴムのプレークイン法まとめ

区

分

チェック

ポイント
手 法 な ど 考備

Ａ

単

純

伸

縮

法

1.伸ばす長さ イ)自由長×n倍にする。
口)単位断面積当たり張力 n kg。
ハ)弾力性がなくなるまで。

nは諸説あり。
同上。オモリを下げる。

手応えで判断。

2.伸ばしてい

る時間

イ)ご く短時間 (数秒～数10秒 )
口)長い一定時間 (数時間)
ハ)長い不定時間 (数時間)

何回も繰り返す。

1回だけ。

結果を見て延長。

3.伸ばす回数 イ)1回
口)少数回
ハ)多数回

2-口 )の とき。
2-ハ)のとき。
2-イ )の とき。

4。 結果の

判定法

イ)自由長の伸び率 (累積)
口) ″  ″  (対 前回)
ハ)一定長に伸ばした張力
二) ″  ″ (対前回減少率)

ブレークイン前の 5～10%増。
安定しゼロに近付く。

累積減少率。

安定してゼロに近付 く。

Ｂ

巻

き

込

み

法

1.巻き始めの長さ IAlのイ)～ハ)に準じる
2.巻 く速度 イ)比較的早く一気に

口)比較的遅く
ハ)間に休みを入れる

3.巻 き数

4.巻 き数の増

加ピッチ ∃卜]:「勇警3亀り,3焼建
A,B,Cに 諸説。
これにより巻く回数決まる。

5。結果の判定法 IA4の イ)～二)に準じる ハ),二)は トルクで測る
Ｃ

温

浴

法

1-イ )リ ュープリカントで30分80～ 100・ Cで,温浴させ,自然冷却。
1-口 )リ ュープリカントをつけたゴムをクッキングホイルで包み,オ ープンで20
分80～ 100° で加熱し, 自然冷却。

2.自由長の 3～ 4倍に伸ばし,気温20・ 以上で 4時間おく。
3f本番では 4～ 5倍に伸ばして巻く。時々休み,ゆすってなじませる。

-8-



村 田 昭 三 二

雪
=内
機  ア ・ラト・ズァル ト

最近,室内機の競技やイベントが,イテわ
れることが多く,地方の人でもテレビなど
で,室内機の競技風景を目にする人も多い
と思います。

室内機は,体育館のような閉ざされた空
間で行われるために,独特のルールが定め
られています。これを知って競技を見るこ

とで,い っそう趣も増すことと思いますの
で,国際級FlDの競技規定を紹介いたし
ます。

なお, これは,昭和59年 10月 16～ 18日 ,
名古屋市で行われたFlD世界選手権の時
の規定を,計時員用に書いたものです

`

(国際級FlD競技規定〕
○かこまれた空間内だけで飛行し,伸縮モ
ーター (ゴム)によって駆動され,飛行
中キャンパーまたは取付角の変化を除き,

固定された翼面に作用する空気力学的な

力によって揚力を生ずる模型飛行機。

○模型の全幅 (スバン)は 650mをこえて
はならない。ゴムをのぞいた模型の重量

はlg未満であってはならない。この制
限は絶対記録には適用されない。

06回の飛行が各競技者にあたえられ, 2
回の最良飛行成績によって順位を決定す

る。

060秒またはこれを越えた場合の飛行を公
式飛行とし,60秒未満の飛行を遅発飛行
とする。 6回の公式飛行の各回について ,
1回の遅発飛行を認める。遅発飛行の成

績は公式飛行の成績に加算されない。

O室内競技会において,競技者が使用する
模型の数には制限を設けない。

○飛行中 2個の模型の間で衝突が起きた場

合,ただちに両競技者は飛行した時間を

公式飛行時間として保持するか,再飛行
を行うか選択することができる。

○模型の操行 (風船または棒の使用)。 建

物の構造物・備品または他の模型との衝

突を避けるために,糸を付けた風船 1個
または長さ2～ 8mの棒 1本を使って模
型のコースを変えるか,ま たは競技場内
で模型の位置を移すことができる。

操行操作のアテンプ トの回数には制限

を設けない。ただし操行はすべての模型

の前方から行い。模型の後方から操行し

てはならない。操行操作中,糸 。風船・

棒がプロペラに接触して回転を止めた場

合,プロベラが停止した瞬間から第 3の
ス トップウオッチ (積算時間を記録する

ダブルボタンのものがよい)を始動させ
プロペラが停止していた時間の総計をは

かる。この値を他の 2個のス トップウオ

ッチで計られた通計時間から差し引く。

操行操作中,模型と接触しながら糸を繰
り出して高度をとろうとした場合,その
飛行は失格となる。操行操作が終わった

場合, 3個のストップウオッチを同時に

停止させ,上記の通リプロペラ停止時間
の総計を差し引く。操行操作中,他の模
型に衝突された場合をのぞき再飛行は許

されない。

操行すべきか否かの決定は競技者の責

任とし操行操作は競技者が行わなければ

ならない。ただし身体の不自由な人,ま
たは視力の弱い人は操行を代理する人を

指名することができる。

操行装置の使用法を監視し,競技者が
他人の模型に危害を加えそうな場合警告

をあたえるのは計時員の責任である。

操行中の競技者が他人の模型に衝突し

室 内 機 σDル ーール を 知 っ て 楽 し′く 観 戦

-9-



た場合,衝突を受けた競技者は再飛行を
行うか否かの選択をすることができ,再
飛行を行った場合,その飛行は公式飛行
となる。

○記録が同タイムであった場合 3番目のタ
イムで順位を決める。

○各飛行の計時は模型が放された瞬間に始

まる。計時は次の場合に終了する。

a。模型が床の上に停止した瞬間。

b.模型の一部分が脱落した瞬間。

(注)模型が床以外の建物の部分に接触
し,並進運動をとめた場合,計時員は10
秒間だけ飛行の計時を続ける。10秒経過

後も模型が建物と接触したままであれば

計時を止め,飛行時間から10秒を差し引
く。10秒未満で模型が建物との接触から

離れた場合は計時はそのまま続ける。

○競技者は 1名 の助手をおく権利を持つ。
○発航は手投げによるものとする。

競技者は床上にいなければならない。

○ゴムモーターを巻く操作は競技者であっ

ても助手であってもよい。

○競技会または記録飛行の場合,次のよう
な天丼の高さによるカテゴリー (範囲)

を設ける。

カテゴリー 1… 8m未満
カテゴリー 2… 8～15m
カテゴリー 3…15～30m
カテゴリー 4…30m以上

天丼の高さとは「床から建物の基礎構造

物の下に15mの円を入れることのできる

点までの最大の高さ」と定義する。

小誌・小林方より MoS許 書ιこ tき 1さ ヾDズぃオ璽覇醸養菱硼宍

みなさんは,「モデル・スポーッ」誌
“編集長は泣いている。涙涙涙涙 "をお

読みになりましたか ?
モデル・スポァッ誌の生まれた経緯は

詳しくは知りませんが,時折拝見して,
この雑誌が,ぜひとも大きく育って欲し
い…と願っている者の一人として,む し
ょうに応援歌を送りたくなってしまいま

した。

詳細は同誌を御覧いただくとして,要
旨は, “模型業界 "が利益を追及するの
みで,広 く“模型界 "の将来を慮る姿勢
が不足している (無い)こ とへの嘆きと
理解いたしました。

こと広告ということに絞って考えると

模型メーカーは広告を発行部数が多 く効

果のある雑誌に掲載します,当然。でも
それでは,第二,第二の雑誌は育ちませ
ん。私達は,常に考えます。マニア主導
の雑誌は育たないものなのかと…。その

一つの試みがM・ S誌と言えるでしょう。

既存の雑誌類は,メ ーカー即ち金の出
所の方に向いているように思えます (そ

れは本来,マニアに向かっているべきな
のです。)

そこで業界がだめなら,幻想は捨てて
マニアだけを当てにすれば…。

とは言ってみても,こ れもまた全 く期
待できない事もよく分かっております。

私は思うんです。モデル・スポーツ誌

に,強力な支持者 (=読者)が3000人居
れば,編集長殿は涙を流さないのではあ
りませんか。ところが,我が日本には,
残念ながら,そのたった3000人が居ない
わけです。

編集長殿は,御意見の中で, R誌が広
告主も読者も独占しているように書かれ

ていますが,R誌の評価は別にしても,
読者はそれを可としているわけです。残

念ながら (あ るいは当然),こ れが日本の

大多数のマニアなのです。これを覆すに

は,編集長殿は何をなさいますか ?
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〔F F競 技 会 ・f・E物 案 内 〕

H月 19日 /YAM月例飛行会… 〔時間〕午前9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園 〔課
題機〕無上反角臓  〔問合せ〕2045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 2045-
43卜7737 山森喜進

H月 19日 /第 1回室内ヒコーキまつり… 〔時間〕午前10時～午後4時  〔場所〕サンライ
フ川崎 〔問合せ〕■044-511-1755 茂手木 電03-822-8574村 田

12月 3日 /川崎練習会 (神奈川インドアプレーン・クラプ)・・・〔時間〕午後1時～5時
〔場所〕サンライフ川崎 〔問合せ〕宙∝4-511-1755 茂手木秀次 ′

皆様のクラプの競技予定をお寄せください

舅欝 ■ Eコ重
=プ
ヽ

室内ヒコーキをお持ちの方,興味を
お持ちの方はぜひ来てください。秋の

1日を楽しく過ごしましょう。

〔日時〕H月 19日 (日 )

午前10時～午後 4時

〔会場〕「サンライフ川崎」体育館

●入場無料

E:=-=F*-U2

●京浜急行八丁畷駅下車 徒歩 8分
JR川崎駅より,市営バス臨港警察 。日本鋼管行き 川崎運送前下車 3分または
臨港バス日清製粉行き 川崎運送前下車 3分

●あとがき

小誌も満 3歳になりました。今

年の初めにお約束した事も実現せ

ず,ダラグラと発行を続けてきま
した。その影響か,内容もバラエ

ティー不足になってきました。や

はり,そ ろそろ潮時か…とも考え
る今日ころ頃です。起死回生には

皆さんからの原稿が一番です。お

待ちしています。

F F   W I  N G S  1989`Nov。

第21号 /1989年 H月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
一

H一
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斉封 長 レ 」ド ーート

東海道新幹線の新横浜から地下鉄で lR
岸根公園駅て下車・ 池

にそって坂をあがる

と,木立にかこまれた広い芝生があります。
比較的低い木が多い,」 型ヽ機などを飛ばす

のには手頃な場所です。私が行き始めてか

ら,も う10年以上になりますが,最近は同
好者も次第に増えて,こ こをホームグラウ

ンドにする人も30名近くになります。また

日曜日などは14～15名の人が一度に集まる

こともあります。昭和の10年代からやって

おられたペテランの方も4～ 5名 , 3～ 4

年前からの方・ 最近になっ
て始められた方

と,顔触れもいろいろです。
紙ヒコーキ,HLG,ラ イトプレーン,
ピーナツ・ スチレンその他っ機体もさまざ

まで,無尾翼・ カナード,デルタ翼などの

特殊磯もあり,楽しく飛ばしています。
初めの頃は紙ヒコーキ,HLG,ラ イト
プレーン・ スチレンが多かった

のですが,

近頃はパルサモデルも大分増えてきて,飛
行時間もどんどんのびています。子供づれ

で来られる方も多く,初心者には飛ぶよう
に親切にアドバイス,大変喜ばれています。
天気さえよければ,平日でも3～ 4名 ぐら
いは飛ばしており,根岸の森林公園と同じ
ように棄しい輪が広がっています。

ただエンジンや電動の大型ラジコン機を

時々飛ばす人がいるので,我々のようにF
Fを楽しんでいるグループのひんしゅくを

かっています。一般の公園ですから,人が
ある程度いる時は自粛してもらいたいと思

います。事故でも起きたら3我々も飛ばせ
なくなるのではと,心配しています。

YAMか ら の 便 り

昨年12月初めは暖冬の日が続き,晴天に

恵まれましたが,後半は急に寒 くなりまし
た。昨年を振り返ってみると。日曜日に天

気の悪い日が大分あったように思います。

12月 9日 のYAM(ヨ コハマエアロモデ
ラーズ)のアグル トパーティーは,例年の
ように文化体育館前の中華料理翠園で行い

東京からも細川さん,中村さん。上山さん
など出席者19名 と盛会でした。

人事ならびに来年度計画の下打ち合わせ

の後,新会員の紹介.後はアルコールも入
って, もっばら飛行機の話しにしばし時間
のたつのを忘れ 9時頃まで歓談しました。

12月 10日 は,午前中,根岸森林公園でフ
ライト。しかし風が強くてあまり飛ばすこ

とができませんでした。それでも何人かは

フライトを試み,風の中でも特に内池さん
の機体は見事な飛行振りでした。
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午後は納会と研究会を横浜市青少年セン

ターで予定通り行いました。午前中の天候

のせいもあって出席者は23名 とっあまり多

くはありませんでした。

原田会長の挨拶と,ビール,ジ ュースの

乾杯で始まり,高宮さんの司会で,シュー
マイ弁当を食べながら,和気さんの会計報
告・ 役員

の交替その他の人事について報告

があり,会長を15年やられた原田さんは名
誉会長にっ後任は高宮さん,内池さんは名
誉技術部長っ山桝さんが技術部長に,その

他は留任となりました。

新会員の紹介の後・ 私から FF WINGSヘ

の投稿のお願いなどを含めて挨拶の後,研
究会に移りました。

最初に山桝さんが,モデルビルダー1986

年 2月号に出ているピーナツスケール用の

プロペラエ作の実際を自作の治工具を使っ

て説明。「プレードに明治ブルガリヤヨー

グル ト (小)を使用」。
次に吉田さんと中村 (雄)さんが独自に

開発したニクロム線による発泡スチロール

のスライス方法を実演,それぞれ異なる方

法を披露しました。その他参考資料の関覧

配布ならびに説明などがありました。

また平成 2年度の行事予定を課題織中心

に検討,いろいろ意見が出ましたが,月別
課題機の決定や,横浜市の行事参加日程や
神奈川区,金沢区のデモンストレーション

参加,会員の Mr。サーボさんが,来年 5月
帰国されるのでお分かれパーティーなど,

来年も楽しいクラブになりそうです。藤田

さんより,和菓子の提供などもあって,な
ごやかなうちに 4時ごろ散会しました。

神 奈 JII
イ ン ド ア ク ラ ブ

村田昭二

神奈川インドアクラブは,昨年10月 28日
に川崎区 0幸文化センター主催の室内機講

習会。10月 29日 に当クラブ練習会,さ らに

11月 12日 には当クラブ主催の室内機講習会

また11月 19日 には室内ヒコーキまつりと続

いたのですが,私は (他の理由もあったの
ですが)12019日 はダウン.
でも,19日 は晴天のポカポカ陽気にも恵

まれて50人以上のお客様が見え,10人以上
の方が次の練習会には遊びに来てくれると

のこと,仲間の人が増えるなんて嬉しいこ
とです。半分の人は,以前から個人的に作
っていたが,グループも知らず,入会の方
法も知らなかったとの事です。

要は「宣伝」とグループの性格ではない

か,と思います (ち ょっと手前みそカナ)
でも,次の練習会が楽しみです。本誌読
者の方,編集部の人もお時間がありました
ら,遊びに来られませんか。

先日,大阪の谷野さんから宅急便が届け
られました。その箱には模型飛行機と書い

てありました。早速開けてみてびっくり。

素晴らしいHLGと , 1815の フインダー,
ゴム,円弧型にブレスしたスチレンの翼 ,
それに小さな凧まで入っているのでびっく

りしました。HLGは円弧型にブレスしれ
パルサを主翼にした機体で,ていねいに塗
装されていました。 1815の フインダーは

釣りのリールと市販のフインダーをジュー

スの缶に入れて作ったもので,小型のFF

には大変便利なものです。

スチレンの翼は早速グライダーを作って

みましたが大変良 く飛びます。いずれも素

晴らしいアイデアで感心しております。谷

野さんは大阪の方でいろいろと活動されて

おられますが,ま だお目にかかったことは

ありません。模型飛行濃を通じて見知らぬ

人とお付き合いできるなんて,私は退職し
てからむしろたくさんのお友達ができて,

模型飛行機をやっていて本当によかったと

思います。

-2-
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ゴ _P肇動カ ス イア ーー ル モ デ ル 0こ ― い て

(便利 な 7台具 を 活 用 し よ う )

航空雑誌から模型飛行機の記事が消えて

から久しくなりますが,ゴム動カスケール
の場合は過去の機体が多いので,その資料
は,大抵は本でみるしかありませんが,こ
れらの航空雑誌の資料には,かなり問題が
あり,さ らに,最近出版されたものはプラ

IEtttT21:3羹 彗奮象 :与予票91与
飛行機が何故飛ぶか,どうして安定をたも
つかといったことはわかりません。

ある雑誌関係の人の話しによると,最近
のフアンは空力的なことなどには興味も理

解も示さないとのこと。飛行機フアンも随

分馬鹿にされたものだ,理解していないの
は,本を書いている方だと,私は思うので

すが….

さて,図面について言えば,実にいい加
減な図面 (図面と言えるとすれば)が多い。
本として出版する以上,我々が模型を作る
ために書く,自分にさえわかればよいとい

う図面とは違うのであるから, もう少しな

んとかならないものか。もちろん資料不足

による不確実さを言っているのではなく,

1枚の図面の中の矛盾,でたらめさを言っ

ているのである。

実は最近,私は,こ の種の図面の第一人

者といわれる人の図面を信用して彗星艦爆

を作図しかけたのですが,矛盾するところ
が続出して途中で製作意欲をなくし,書き

かけのままになっている。実に不愉快であ

る。

さて,最初から愚痴やJヽ言になってしま
ったが,ど うも近頃,年のせいか気になる
ことが多いのである。かみさんの話しによ

ると,脳の老化の始まりで)やがて落語の

小言幸兵衛のようになるのだそうである。

さて主翼組み立て治具についてですが,

第 1図のように10～13m位の角材と2～ 3
m厚のパルサで作ります。
まず図面から主翼下面を基準としてA寸

法を求め,B寸法を適当に決定します (第
2図)。 このB寸法は後で胴体との組み立

ての時っ使用しますので覚えておきます。

各支え板の寸法を図のように求め,正確
に作ります (第 3図)。

各部の角度に気をつけて正確に組み立て

た後,上面に主翼の外形,リ ブ,スパーの

位置を記入します (第 4図)。 主翼の製作

は別に変わったことはありませんが,左右
別々に組んだら,翼を一旦治具から外し,

左右の治具を接続します。治具中央に別の
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治具で作った胴体をのせ,左右の主翼と接
着し,ビ ンで固定します (第 5図)。
この時,胴体尾端の高さがB寸法になる

ように,パルサのグズなどで支えておきま
す。これで胴体は水平になり,主翼取り付
け角も正確に決まるわけです (第 6図)。

胴体治具は第 8図のような簡単なもので

す。左右の中心線上の縦通材と各胴粋を固

定し,次に中央上下の縦通材を接着する。

治具に縦通材を固定するには,製図用のテ
ープが使いやすい。後は,なるべく対称位
置の縦通材を順に接着し完成します。

治具から外すには,胴粋位置を決めたバ
ルサ板を,カ ッターナイフで切り離します

が,こ の時,機体を壊さないよう注意しま
す。もちろん縦通材を固定したテープは,

その前に外しておきます。

さて,話しがあちこちに飛びます汎 第
2次大戦当時の単発機,特に空冷式の機体
では,どうしても畿首が軽すぎる (つまり

〔第4図〕

尾部が重い)事が多いので,私はエンジン
カウリング部,ま たは先端から防火壁まで

はパルサプロックから削り出しています。

パルサプロックから削り出す方法として

は,ソ リッドモデルの作り方の本などで見

_■千ん翼っnたは日っょうにす3しより了す:〕。

iダ■F職
″でん曖にス‖ばた。よ[測J
求め3

ルみt■



④

:=リスト亡る

ると,側面,平面の型紙をはりつけて削る

方法がありますが,実際にやってみるとこ
´の方法ではどちらか一方の型紙は曲面には

らなければなりませんからうまくいきませ

ん。私は型紙を使わず,図面から直接寸法
を写すやり方で作っています。

第 9図のように,図面上でエンジンカウ

リングに接する直線を何本か引き,その寸

法を正確に仕上げたプロックにデバイダー

で写し,削っていきます。
4面とも削ったら正面から見た形を同様

に図面から移して外形を仕上げます。

内部をくり抜く方法は第10図の通りです

が,注意することは,よ く切れる薄いカミ
ソリの刃を使用して,あまり力を

入れず軽く何回もなでるようにし

て切り離すことです。

下手な文章でわかりにくいと思いますが

図と見比べてご理解願います。 (つづく)
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希ムと FF WINGS

渡 辺 猛

私の FF WINGSとの出会いは,1988年 6

月のMH号からです。当時,私は,横浜の
山森喜進先生にスチレンペーパーで作る飛

行機の作り方を教えていただいておりまし

た。そして先生のお宅にお邪魔しては,先
生の著書「よく飛ぶパルプレーン」や「よ

く飛ぶ模型飛行機」を頂戴したり,当時製

作中のスチレンペーパー
0プ レーンの原書

をいただいたりしておりました。そんなあ

る日,先生より「渡辺さんD今,我々の機
関誌で FF WINGSと いうのを発行している

が,一部残りがあるので読んで見ては」と

言われて一冊の小冊子を渡してくれました。

それが本誌との出会い,MHで した。
中身はいろいろの情報に溢れていて大変

楽しく,中でも私の目を引きつけ,釘づけ

にした項は,松田恒久先生の「原理と実際
/ダウンスラスト,サ イドスラスト」でし

た。真にそれは,私の知りたいと思った事
や不審に思っていた事を,こ と細かく分か

りやすく書いてありました。これはすごい ,

良い機関誌だと思い。次号が読みたくて ,

続けて購読する決心を致しました。今でも

時々読み返しております。

L12に もその続きがあり,終わりの方に

「サイドスラストでスパイラル上昇」とい

う項がありましたので,早速スチレンペー
パーのプレーンで作って,実験してみまし

た。実に見事な右回りのスパイラル上昇を

と夢見て飛ばしましたが,駄日でしたo残
念。 (私の場合は,か くも原理と実際は違
っておりました。)

松田先生にういては,随分昔の本で,ポ
ピュラーサイエンスの臨時増刊号の「模型

飛行機の作り方」の中で「ゴム動カヘリコ

プター“ラバセツキ "の作り方」を書いて

おられたのを思い出します。当時ガスフリ

ー等も手掛けていたようですね。

次に印象に残るのは,M15,M16,NQ17
の各号に連載されていた,太田正史先生の

「 ゴム動カスケールモデル」についての項

です。

私もスケールモデルが大好きです。特に

第二次世界大戦中の単発機が好きです。先

生の徹底したスケールモデルに対する持論

や姿勢には,私 も同感。我が意を得たとい

った思いです。

私もやはり実機の図面やデータを元に自

分で作図して製作いたします。先生の,翼
のネジリ下げを実機と同じようにつけるほ

ど徹底した正確さや研究の深さには,遠 く

及びませんが,私も実機のイメージを再現
できるよう努力しています。いくら良 く描

いてある設計図でも,模型機用の作りやす
い図面は,参考にこそすれ,それで作った
ことはありません。少し生意気かもしれま

せんが,ど うしても模型機用の図面は少し

イメージが違うようなので…。

しかし実機の図面はなかなか手に入りま

せんので,大体これだろうと思うものを原
図として用います。太田先生の作品 (FF
WINGSに掲載してある写真)を見て,その

美しさに見とれてしまいます。

今私が飛ばしに行っている,横浜の岸根
公園にも,内池先生という方がおられまし

て,こ の方もスケール機を作っておられま

す。この方の飛行機は,文字通り実に良く
飛行いたします。見ていて口惜しいくらい

に良く飛びます。その飛行振りの良さ美し

さは,実に見事で惚れ惚れします。
私のスケール機は lmのスチレンペーパ
ーを主な素材として作ります。市販の発泡

スチロール製の商品化されているスケール

モデルは,鋳型成形による作りですが,私
のは手作り自作なので,あまり形が良くあ
-6-
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りません。少数のフレームを入れたモノコ

ック・ボディーの板金方式の作り方です。

球面部分の整形には,何枚ものスチレンペ
ーパーを重ねて貼り合わせ,糊の乾いた後
削って形を整えますので重量も増えます。

スチレンペーパーで作ったソリッドモデル

のようなものです。ですから自慢ではない

ですが,少 しも飛びません。これでは「模
型飛行機」ではなくて,「飛行機模型」で
す。それでも楽しく作っております。

皆様のご協力により,FF WINGSも ,お陰
をもちまして,22号まで出すことができ,
厚くお礼申し上げます

会員制の情報誌の体裁をとっております

ので,皆様からの投稿が唯一の頼みですの
で,お気軽に提供していただきたいと思い
ます。

グループの活動状況,工作についてのア
イデア,便利な自作の治具・工具,利用で
きる部品類やその入手先など。

「作るのはいいけど,どうも書くのが苦
手で」「まだ始めたばかりで専門的な知識

もなくレベルの高い記事多いからみっとも

ないから」などの言葉をよく耳にします。

また「せっかく書いてもあれこれ言われる

なら書かないほうがましだ」“。と言うこと

ではなく,気軽に投稿していただきたいの
です。

参加することによって,楽 しみも倍加す
るのではないでしょうか。

限られた一部の専門的なマニアは別とし

て,趣味で模型飛行機を楽しもうという方
々の輪を広げて行きたいと思うのですが・・・

ぜひともご協力をお願いいたします。

編集部・山森

模 型 飛 行 機 が

げ種 イ子 規則 でなくなる日

ノtホ寸希口葡彙
昔々,模型飛行機がゼンマイで床を走る
オモチャと同じ処遇をうけていた時代があ

りました。これを,諸先輩が機能的に完全
な飛行機であると世に認めさせ,現在の立
派な航空ホビイ・スポーツに作りあげたわ

けです。

ところが,いつの間にか,模型飛行機が

「飛行機」でなくなってしまっていたので

す。もっとも, これは先輩諸氏の努力をオ

シャカにする出来事ではなく,逆に模型航
空の進歩を示す歴史的な区切とも言える変

化です。

まず,1959年版の」MA公式競技規定・
さらにそのもととなっている昭和25年制定

のMAF」 規定では,ゴム動力機とガスフ
リーについて「模型飛行機」というコトパ

を使って定義しています。おそらく, この

規定を作るときに参考とされたであろう当

時のAMA規 定では,「 Airplane」 という
コトバが使われていたのではないかと思い

ます。 .
しかるに,1959年度のFAIス ポーツ規
定 (和文)で は「模型」というコ トバ,19
75年版 (英文)で は「AeromodeH」 という
コトバが使われ,(Model)Airplane という

表現は姿を消しています。コトパ通りに解

釈すれば,1959年当時 (そ して国内級規定
の定義の条文を変えていなければ現在も)

」MAの R級やガスフリーは「飛行機」で
なければならないのに対し,FAIの Fl
B(ウ エークフィール ド級)や FlC(F
AIパワー)は「飛行機」でなくても良い
ということなのです。

この矛盾は,技術の進歩によって模型機
-7-
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の実体が「飛行機」の範囲内に納まらなく

なり,その事をある規定は定義を変更して
調整し,他の規定はそうしなかったために
生じたわけです。

「飛行機」とは原動機に推進されて前進

し,その前進によって固定翼面に揚力を発
生させ,その場力に支えられて飛行する航
空機です。

模型機でも,比較的低出力のスポーツ機
ならば,上記の定義通りなのですが,高性
能のガスフリーの場合,こ のような飛行状

態はまずあり得ません。つまり,モーター

ラン中はほぼ垂直上昇ですから,プロペラ
推力で機体重量を支えています。そしてエ

ンジンが停止してからはグライダーとして

の飛行です。

従って,」 MA規定で条文の「飛行機」
に固執して,前述の定義に従って飛ぶ事を
要求するならば,ほとんどの機体がこれに
違反し,失格となるでしょう。
ゴム動力機の場合はまだアンダーパワー

ですから「飛行機」に近いとはいえますが ,

技術的に垂直上昇は可能でしたから,その
ような一部の設計はひっかかるおそれがあ

った事になります。

以上のような事情で, FAI規定は「飛
行機」というコトパの使用を,注意深 く避
けているように見えます。我々が作ったり

飛ばしたりしているものは,飛行機を含み ,
飛行機に似ているものかも知れませんが,

それと別種の飛行機械 (あるいは航空機)

であり,その名前は何であれ,規定の定義
を満足するものであれば良い,と考えるべ

きなのでしょう。

問題は,飛行機でなくても良くなったと
いう大きな変化が,いつ,どのような事情
で起こったかという点です。これはコトバ

の定義の問題ではありますが,重要性を考
えるとBOM問題と同じくらいこだわる必

要があると思います。

カギとしては,1950年代はじめに生じた

模型機のVTO(垂 直離陸)ブームが頭に
浮かびます。VTOは ,当時実機での研究
が話題となり,模型機もそれが可能な出力
に達してきたので流行したわけです。

それ以前の模型 (飛行)機は,ご く短い
とはいえ地上滑走を行い,水平飛行を経て
高角度上昇に移りました。これならば,少
なくとも一部は「飛行機」の飛び方になり

ます。

けれども,機体を垂直に近い角度に立て
て,滑走を経ずにそのまま上昇に移るVT
Oは,最初からプロペラの推力で機体を支
えているわけですから,「飛行機」として
飛んでいない事になります。

実機のVTO機 が,従来の飛行機と違っ
た新種の航空機と考えられていた以上,模
型機のVTOも 飛行機であるかどうか問題
とされる雰囲気があって当然であったと思

います。従って,こ の時期にFF競技用模
型 (飛行)機の定義の変更あるいは概念の
変化が論じられ,ある規定はその変化を織
り込んで変更されたと推理できそうです。

このような事があれば,模型航空史上 ,
重要な変革と言え,調べて記録しておく価
値があると思います。どなたか御存知ない

でしょうか ?

●編集部より御報告

昨年の本誌の収支は下記の通りでした。

収入  247,700円
(前期からの繰り越しを含む)

支出  202,878円 (前受金を含む)
この結果,累計44,822円が残りました。
1・ 2年目は皆様からのカンパのおかげ
で,無事本誌が継続できましたが,本年か
らは,自力で頑張れそうです。今後とも,

皆様の御力添えをお願い申し上げます。
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「
‐動 力 雑 論 (7) 大 村 和 敏

ザ ′― の 取 り 扱 い ここ つ い て

ブレークイン法とならんで,さ まざまな
流儀が存在する分野で,皆様のご意見を戴
きたいと,前 もってお願いしておきます。
まず,例によって教科書的な総論より入
ります。

ゴムは,高温,光,空気,油などに弱く,
従って,これ等を避け,冷暗所に保存する
事が基本とされています。使用にあたって

は, リュープリカント (潤滑油)をつけざ
るを得ないのですが,ゴムを侵さない性質
のものを選ぷ事が肝要です。その点,シ リ
コーン油は基本原子が珪素で,ゴムの基本
元素の炭素と異なるため,つけたままにし
ても溶かす事は無いとされます。

シリコーン油が無かった時代は, ヒマシ

油,石けん (狭義の「石けん」で,合成洗
剤を含まない)とグリセリンの混合物・ ポ
マードなど,さ まざまな油類が使われまし
た。これ等はゴムを侵すため,長期間つけ
たままにしておく事は望ましくなく,ゴム
使用後は洗って除去するものとされていま

した。私の経験では, ヒマシ油の方が使い

やすかったのですが,洗い落とす事を考え
れば石けん系の方が望ましいとも思えます。

「ゴムの洗濯」は,現在のように少量ゴ
ムたば使い捨てが常識では,不思議に見え
るかも知れません。昔話しをすると,ゴム
の分量が無制限であった時代があり, 100
gを越えるゴムを搭載して,それを何日も
使っていたのです。これくらい大量のゴム

となると,平均的な腕力では現在のFlB
ほど巻き込めず,ゴムは何回も弱らずに使
えます。他方,現在ほどモノが豊富でなか
ったので, ゴムは何日も大切に使われたの

です。

昔より豊富になったといっても,良質な
ゴムは貴重なようで「何年物のビレリ」と

いった表現が見られます。製造ロットある

いは年度によって,性質のパラツキが大き
いとすれば,良い時に大量に仕入れ,それ
を何年も使うことになるのでしょう。現在

は, このような未使用状態のゴムを,長期
間劣化させないように保存するノウハウが

必要であるようです。

基本的には,「冷暗所で,空気に触れな
い」ようにすれば良いのですが,具体的に
どうすれば良いか。という資料は無いので

す。たとえば,温度にしても低ければ低い
ほど良いのか,それとも適温があるのかど
うかということも分かりません。

もし,低いほど望ましいとすれば,冷凍
庫で-10° 以下に保存できます。冷蔵庫な

ら0～ 5° 程度。昔なら縁の下か井戸の中
で10～ 15° です。

温度にこまかくこだわるのは,低温によ
ってゴムが硬化して,性能が低下する要素
があるからです。ブレークイン法で触れた

「温浴法」でも,ゴムを伸ばす場所は気温
20° 以上と指定しています。

少なくとも,ゴムを動力源として実際に
使用する場合には,適当な (あまり低 くな
い)温度で,巻き数や蓄積エネルギーなど
が最高となるのではないでしょうか? も
っとも, 日本の通常の季節の競技では,過
度に温度が下がる事はなさそうです。ただ

し,北欧で行われている氷上 (湖上)競技
では,低温によるゴム硬化の影響が出るか
も知れません。

逆に,炎天下の砂漠でイ子われるアメリカ
のNATSや ,む し署い日本の夏季な →
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東京駅。新幹線ひかりの指定席。

旅の楽しさは,隣の席がどんな人かで明
暗が分かれる。

来た ! 大きなカバンのオバタ…じゃな
いレディー.カ バンを網棚に上げるのはや
はり男の役目。

「どうもすいません,助かりましたわ。ど
ちらまで ?」

「ちょっと所用で岡山までです」

「わたし,京都までですの,よ ろしく」
こうなってしまっては,後はムッッリと
いうわけにもいかない。

「健康そうに見えますが,何かスポーツで
も…ゴルフとかテニスとか。・・」

「あら,お互い様ですわ。わたし色が黒く
って。そちら様はゴルフ?」

「ゴルフはやりません。もっと高尚な」

「・・̈ “」

「ゴルフとの共通点は,よ く歩くことです
ね。寒かろうが署かろうが」

「そういえば,暖房がちょっと署いわね」
「冷たい物の車内販売が来るでしょう」

間もなくうしろの方から「カンピールに

アイスクリームはいかがでしょうか」

隣席のレディー,早速売り子を呼び止め
て,「アイスクリーム 2つ…あら, ビール
の方が良かったかしら?」

→ どでは,ゴムをどのように扱うべきな
のでしょうか ?
ゴム運搬用のアイスボックスは,大分前
から登場しており,昔のように黒い胴体に
ゴムを入れたまま日向に放置するような事

は見られなくなっています。問題点は,ア
イスボックスの中の冷媒が, ドライアイス

か,氷か,ア イスノンか一つまり何度位で
運搬し,それから使用時の気温になじませ
て使用時の適温にするために,どれ位時間
をかけるかという事でしょう。

その5¬

「いえ,ビールは飲みません」
美味しかったですよ。ひさびさに。

「模型飛行機ってテレビで,フ フアーっと
飛ぶのを見ましたけど…」

「あれは室内機といいまして,全 く風の無
い室内専用のタイプです。ゴルフにも室内

というか屋根付きの練習場がありますね」

「でも,健康的なのは,お空の下…」
「色々な種類があって,大型の国際級など
は, もう豪快ですよ。しかも精密な機械な
んですよ。自分で作って,自分で飛ばすの

が競技のルールなんです」

「はあ・・・」

「実物の飛行機を正確に縮尺して,そ っく
りに作って飛ばすのが好きな人もいます」

「女性には少ないでしょう,男の世界…」
車掌が通り過ぎる。後から前へ, しばら
くして前から後へ。ははあ,読めたぞ。こ
んなのが読めなくては,サーマル読みなど
はできはしない。つまり,車掌の通過時間
と社内の温度の変化。

「涼しくなりましたね。こんどは温かい物

を売りに来ますよ」

まさか, という目のレディー。でもほん

とに来た。「ホットコーヒーいかがあスカ

=」
隣のレディー,ひ じで私を軽くつついた
ね。笑いをこらえるのが辛かったのは,彼
女も同じだったらしい。

「完敗ですわ」

私の前にも1杯のコーヒーが置かれた。

「 じゃ,乾杯しましょう。かたき討ちの相
手にまた会えますように」

とうとう吹き出してしまった。こちらも
つられて。コーヒーは紙コップの中で限界

すれすれまで揺れていた。

それにしても,前売り指定席券を女房が
買ってくると,隣席が女性。この前もたし
か…。いつぞやの寝台車も…。
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FF漁 彩 4苺 事・II

FF文 献 の て び き

まことに残念なことなのですが, FFを
体系的に書物で勉強しようとするならば,

日本語の文献だけでは困難です。

もちろん,活字や図面やデータだけが,
FFを身につける手段であるということで
はありません。野原で風に吹かれて体得す

ること,あ るいは芸ごとと同じように他人
のやり方を見て盗む事がより大切なのかも

知れません。けれども,それだけでは回り
道になったり,大天才でもない限り行きづ
まってしまう事が多いのです。

そうなると,最も手軽に利用できる外国
文献は,英米両国のものになります。最新
の情報を手に入れるには, これだけでは不

足で, ドイツ語やロシヤ語や中国語まで手
を拡げる必要もあるのですが,ナ ミの語学
力ではそうもいきません。

英米両国は模型航空先進国といえますか

ら,かなりの文献の蓄積はあります。けれ
ども,特殊な分野ですから一部の雑誌を除
くと洋書屋の店頭に並んでいるわけではあ

りません。単行本はほとんどが注文取り寄

せとなり, しかも大手洋書屋のカタログに

も載っていないものが多く,受注してもら
うまでに結構手間がかかります。

加えて,まず役に立ちそうな本を探す事
がひと苦労です。手段としては,その国の
模型航空雑誌の広告や書評記事,それから
仲間のクチコミ,そ して航空協会の図書館
といった所です。 (何か面白そうな本があ

りましたら,本誌を通じてお知らせくださ
い。)

何冊か本が手に入れば,それに参考文献
のリストがついているものもあるので, イ

モズル式にたどれる場合もあります。

以下,私の好みが出るかも知れませんが

「 FF独習書セット」を紹介します。
まず,作る事が先決ですから,「 BASIC

AEROMODELLING」 を最初に読んで下さい。

この本はモデルジャーナル誌が休刊となる

直前までに,大部分を訳して連載しました
ので,バ ックナンパーをお持ちの方は訳文
で読んだ方が早いかも知れません。

次に,体系的な理論をさらっておきまし
ょう。雑誌に断片的に取り上げられている

記事や,説明ぬきの図面,それから後述す
るイキの良い論文類など,知識があるほど
行間の情報を大量に読み取れます。

そのためιこは,  MODEL AIRCRAFT AERO―

DYNAMICSが好適です。 FF模型機は小型で
低速ですから,実物機と異なった空力特性
を示す場合が少なくありません。「模型」

航空力学書の第一条件は, このような低レ

イノルズ数の状態の空力特性を,実物機の
場合とはっきり区別して説明していること

で,本書はこの点でおすすめできます。
X   X

O BASIC AEROMODELLING(R.HoWARRING環 罫)

MODEL & ALLIED PUBLICAT10NS

ARGUS B00KS LIMITED, ENGLAND癸豊イ子

内容 パルサについて,材料の選択,プラ
.ス チックと針金,道具について,接着剤
ゴム動力,被覆材, ドープと燃料,製図
法,翼型の書き方,1同体,翼,進歩した
翼,フ ォームプラスチック,尾翼,ジグ
について,プラスチック被覆材,脚,ハ
ンダづけ,飛行の準備 (172頁 ,143図 )
O MODEL AIRCRAFT AERODYNAMICS (MARTIN
SIMONS著)  出版社・同上
内容 基礎となる事柄,揚力と抗力,寸法
効果と境界層,模型機の基本的な性能 ,
誘導抗力減少法 (縦横比,平面型,ね じ
り),翼型 (カ ンバー,乱流翼0層流翼),
有害抗力,調整と安定,操縦 (146頁 )
補足 (よ り高度な数式,翼型の特性,翼
型の座標など 125頁 )

-11-



〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

1月 14日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園
題機〕多葉機 (複葉以上)〔問合せ〕電045-681-5496 高宮茂夫 (夜間)
045-431-7737  」L月栞尾罫1曇

1月 21日 /紙 ヒコーキ神奈川区大会… 〔問合せ〕宣045-431-7737 山森喜進
2月 18日 /YAM月 例飛行会 (紙ヒコーキ大会リハーサル)。・・ 〔場所〕文化体育館  〔課

題機〕A-6  〔問合せ〕量045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 2045-431-
7737 山森喜進

2月 25日 /横浜市青少年フェスティバル紙ヒコーキ大会… 〔場所〕文化体育館   〔問合
せ〕貧045-431-7737 山森喜進

2月 25日 /川崎練習会 (神奈川インドアプレーン・クラブ)・・・ 〔時間〕午後 1時～ 5時

〔場所〕サンライフ川崎  〔問合せ〕露044-511-1755 茂手木秀次
3月 18日 /VAM月 例飛行会…び〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課

題機〕ハンドランチグライダー 〔問合せ〕露045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)
貧045-431-7737 山森喜進

3月 18日 /川崎練習会 (神奈川インドアプレーン・クラブ)◆・・ 〔時間〕午後 1時～ 5時

〔場所〕サンライフ川崎  〔問合せ〕量044-511-1755 茂手木秀次
4月 8日 /第47回 YSF競 技会… 〔時間〕 8時30分受付,9時競技開始  〔場所〕東京都

立武蔵野中央公園 (通称グリーンパーク) 〔問合せ〕0171東京都豊島区高
松3-8大桃隆

4月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕
題機〕スチレン・カナード・

1-5496 高宮茂夫 (夜間)
5月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕

題機〕ブッシャー キャット
宣045-431-7737 山森喜進

課

宣

午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
ライトプレーン ゆうずる 〔問合せ〕宣045-68
宣045-431-7737 山森喜進

午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
〔問合せ〕量045-681-5496 高宮茂夫 (夜間)

●あとがき

前号で,少々弱音を吐いてしま
いましたが,そのとたんに,「 し
かりせよ」との励ましのお便りを

何通かいただきました。また編集

部宛に,お年賀の便りを多数頂き
ました。こころより御ネL申 し上げ

ます。本年が皆様にとって良い年

でありますよう,お祈り申し上げ
ます。

●購読料, 5回分1000円です。

皆様のクラプの競技予定をお寄せ ください

F F  W I N G S 1990。 Jan.

第22号/1990年 1月 10日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  Jヽ林 方

御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
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日 曜 教 室 ιこ

邦豊イ子稚長コ ー サーー

村田昭二

平成 2年 2月 4日 ,田島養護学校の「日

曜教室」からお声がかかりましたので,私
の所属する室内機のクラブの有志 (藤原 ,

木下,三沢,間崎,谷田部,村田)がでか
けました (会長は痛風のため歩行困難にな

り,急に不参加).
機種は顧間の寺川氏設計の「カモメJ手
投げグライダー。

型紙だけできていたので,現場で発泡ス
チロール板へ全員で転写 120枚。

「 日曜教室」というのは養護学校のバザ

ー (食料,衣類,その他)3作業所の作品展
示,運動会 (アスレチックとゲーム),模擬
店など。

私達は工作室をお借りして「作るコーナ

ーひこうき」を開店。初めの内は学校の生

徒さん達への指導,途中からは近所の子供
達も来て大盛況,10時から12時までに80機

も作ってもらいました。

昼食は模擬店の「焼きそば」と「フラン

クフル ト」を学校から差し入れ。そして会

員の某氏からは「ホットコーヒー」の差し

入れ。

2時からは体育館で当クラブ会員のデモ
フライト.何にしても,生徒さん達の明る

く,助け合いの強さや,愛情の深いのには
感激しました。

また12時頃には,校長先生がわざわざ挨
拶に来られたり,姉妹校の「愛泉ホーム」
の先生も見えて,「愛泉ホームでやる時に
は,是非協力してください」とのこと。何
にしても,私達の「道楽」が,世間の皆様
のお役に立った事に全員大満足でした。

日本模型航空連盟FF委員会において,
上記大会に関し次のような決定がありまし

た。皆様の参加をお待ちします。

0日時 :5月 13日 (5月 20日 の予定を変更)
○会場 :立川市 昭和記念公園内
○種目:国内級GoR級 (E級は除く)

ライトプレーンA・ B(折リペラ
可),ハ ンドランチ・グライダー,
パチンコグライダー=ピーナツ・
スケールモデル

・ただし危険と思われる機体は除く

○参加費 :500円 当日申し込み可
○参加資格 :初心者を除き,模型飛行士登

録者

○受付 :午前 9時30分より
(競技開始は午前10時 )

Π召禾口言己デ委後ヽ覆罰

混 合 級 競 技 会 桑 内
林 ロヱ醍 L_自 R_
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大 Hl卜 史

動 カ ー ケ ー
ール モ デ ル 0こ ― い て

その2 塗 装 ・ ウ ェ ザ リ ン グ

前回は,ス ケール機製作のための道具を
紹介しましたが,今回は塗装について,私
の方法を述べてみます。

塗装はドープで下塗り (はけ塗り)の後 ,
エアプラシでプラモデル用塗料 (ラ ッカー

系)をできるだけ薄く吹きつけます。色に
関しては先に書いたようにプラモ用の資料

がたくさん出ていますので,少なくとも日
本機に関しては問題は少ないと思いますが ,

中には,写真やわずかの資料をもとに推定
で書かれた記事もありますから,注意が必
要です。

bllえ ば最近色々な本に発表されて問題に

なった「飴色の零戦」という珍説について

は,私もこれに反対する者として,多少か
かわったのですが,結局は若い執筆者が文
語体で書かれた資料の意味や,飴色という
言葉が理解できず,間違って解釈したもの
のようです (その後,こ の飴色という言葉
はうやむやの内に引っ込められたようです

が)。

飴色という我々が日常なにげなく使って

いる言葉も,世代や地域によっては通じな
いことがあるようです。この件に関連して

12空の零戦H型の色 (日 の丸を境として1同
体前後の色が違う機体で,10数機あるらし
い)についても,色々取り沙汰されている

ようですが,結論を出す場合は,よ ほど慎
重にされなければならないと思います。

さて,話 しを元へ戻して,ウ ェザリング
については,少 しオーパーに行ったほうが
野外で見た時,見栄えがしますし,骨組み
が目立つのを誤魔化すことができます。た

だ,機体を汚す場合でも,い ったんはきれ
いに仕上げてからきたなくすることで,初
めからきたなく塗ってはいけません。

塗装のはげた所は,サ インペン (油性)
で,外飯や舵面の線を入れたあと,銀色に
グレーを加えたものを,かすれるくらい少
量,筆につけて, こすりつけるように塗り
ます。決してべたっと塗らないことです。

外飯の重なっている部分では上になった飯



の縁からはげているように行い,面―の場
合でも外飯の縁を際立たせるように行いま

すが,写真を参考にして不自然にならない
ように注意して行います。また,手かけ,
足かけ部分,各種点検パネル,燃料タンク
のキャップ部分,あ るいはエンジン付近等 ,
機体により,特にはげやすい部分はだいた
い決まっていますから,実機の写真をよく
調べて行います。例えば,足かけなども一

般には左側についていますが,川西の機体
(紫電等)のように両側に付いている場合
もありますから注意が必要です。

排気管後方の汚れは,黒,茶 ,自を通当
に混ぜてフラットベースを多く入れた塗料

をエアプラシで吹きます。この場合,エア
プラシはごく細くしぼって,気長に何回も
吹くのがこつです。

なお余談ですが, 日本機の塗装のはげに
ついては,たいていの本で,塗料の質の低
さが原因とされていますが,一般に塗装が
はげる場合,表面から磨耗する場合を除け
ば,そのほとんどは下塗りの作業の不良と

見てよい。つまり下塗り工程の手抜きのた

めジュラルミンの表面と,塗料がはがれて
しまうわけです。

例えば九七艦攻,Al-301号機 (ト ラト
ラトラを打電した機体,本誌M16の写真の

機体)は暗緑色の部分はひどくはげている
のに対し,日 の丸は全くはげていない。こ

れは日の九は内地で塗り,暗緑色はハヮイ
ヘの途中の単冠湾で応急的に塗ったためで ,

時期から言っても,塗料の質にそれはどの

差はないはずです。

話しがどこまで脱線するか分かりません

ので,元へ戻します。
ソリッドモデルなどでは操縦席は特にこ

だわる所ですが,ゴム動力の場合は,ゴム
が通りますし,ゴムのコプが振れたりしま
すので,計器盤もほとんどつけられません
(雷電のように,特に胴体が大い場合は一
部付けられますが)。

ただ,胴体内側の左右の壁は色だけはそ
れらしくつけておいた方がよいでしょう。

また,胴体の上に付く頭当てや保護支柱 ,
および照準器は目立ちますので,パルサや
紙で作って取り付けます。

なお,細かいことを言うと,零戦等日本
海軍機の場合,光像式照準器は機体中心よ
り右へ20■■ぐらいずれています。これは右

目で照準するためですが,模型では少し大
袈裟に 1■口くらい (1/32で )ず らしておき
ます。 もしかすると誰か気がついてくれる
かもしれません。ただし,自分からは言い
出さない方が良いでしょう。厭味になりま

すから。

私は,脚は付けないて飛ばしていますの
で,置いておく時は飾り用の脚を取り付け
ています。そのため,脚の取り付け部には
あらかじめパルサを埋めて差し込み用の穴

をあけておきます。

引込脚の機体が脚を出したまま飛ぶのは

不自然ですし,ま た,何よりも重量軽減に
なります。
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又 聰

.翼 端 失 速 っ
~で
何

磯 辺 猛

よく聞く言葉で「ネジリ下げを付けなけ

れば」とか,「翼端にネジリ下げがないか
ら」とか「高翼の平行翼 (平面から見て矩

形の翼。翼弦の長さが胴付け根も翼端も同

じ長さの翼のこと)の場合は,ネ ジリ下げ ・
がなくても大した影響はない」等のことを

耳にします。

そこで「何故,翼端にネジリ下げを付け
ると良いのですか」と聞くと,「翼端失速
を防ぐために,ネ ジリ下げを付けることに
より,飛行性能が向上する」「ネジリ下げ
を付けることにより翼端失速を遅らせるこ

とができる」等の返事を頂きます。

「では翼端失速とは何ですか」という質

問については,あまり明確な説明を得られ
ません。というより説明を聞いても,私に
は理解力がなかったからなのでしょう。

(聞いている時は分かったような気がして

も,別れた後で考えると,分からなくなり
ます。)

そもそも翼端失速の定義どころか,言葉
の意味も満足に分かりません。文字上の解

釈からすると,多分,翼端とは,飛行機の
翼の胴体から一番遠い部分のことをさすの

でしょうから (こ こまでは私にも分かりま

すが),こ の音「分が失速するというのは,ど
のような状態 。現象になるのでしょうか ?

私の飛行機 (模型)も よく失速します。
その時の状態は,電閥嚢諄駆陶暖闘醸識鰤嘉
スラストが上を向いていたりすると起こり

ます。それ略器行,苺首が上が■てしま、セ)
1鮮 が々禅黙ρttν凛饉尋r薗瀬撃しも=`.亀
り (失速),次の瞬間機首を地球の中心に向

けて落下して地面に激突する状態になりま

すが,それが失速の現象と思っております
が,同一の機体で翼端だけが失速するとい

うのは,どのような状態になるのか,想像
もつきません。

そこで自己流の勝手な想像的説明付けを

して考えてみたのですが,失速の時は,主
翼の前縁が上を向いて速度を失ってしまい

ますので,翼瑞だけが失速するというのは

翼端が翼の付け根のように胴体に固定され

ていないので,構造的に弱いため風圧でネ
ジリ上がって失速するのでしょうか ?と な

ると, どんな状態 。現象が起こるのでしょ

うか ?

また,低翼機の場合,翼上面に作用する
負の風圧 (吸上げ風圧 。浮上り風圧)が ,

平面で見て機軸 (胴体中心線)に平行して
後方へ流れるのでなく,前縁よりの負の風
圧が,翼端側へ斜めに流れる (胴体の影響
か?)と聞いております。その浮力の風圧
が翼端では外方へ抜けるため翼端は浮力が

減少してしまって,こ れが翼端失速に関係

しているのでしょうか? また,翼端失速
は両翼端同時にバランス良く起こるのでし

ょうか? それとも片方ずつ起きるのでし
ょうか? またはF4Uコ ルセアのように
片方だけに起こるのでしょうか ?

F4Uコ ルセアを例にとってみますと,
この機体電を墓岬 を起こすといい
ます。その原因は何でしょうか?

①それは長大なプロペラの渦流による影響

でしょうか。

②それは強大なエンジンとプロペラによる

トルクの反動のためでしょうか。

③あるいは接地時の地表 (ま たは空母甲板
の表面)の風圧の反発干渉によるものでし
ょうか。

④逆ガルという特殊翼構造によるものでし

ょうか。

-4-



村 田 口召  _
室 内 棚 し ア lt tt- t-.

設計・製作/村田昭二

身の周りにある残材で「蝶々」を

作ってみました。

胴体はプラスチックのス トローで

す。プロペラは片翼ですが,両翼で
も結構です。翼の付け根は和紙のテ
ープ (1× 5 cl■)を糊をつけて巻き

ます。動力は輪ゴムです。羽根の紙は,私
は赤色と黄色にしました。 簡単にでき,
小さい子供は喜びます。

それから,倉敷の」ヽ松原さんより,発泡
スチロール製小型機の設計図が送って来ら

れましたので,次頁に紹介いたします。こ
の材料,発泡スチロール材の製造機「発泡
スチロール・スライサー」も,Jヽ松原さん

のお許しがあれば紹介したいと思います。

ム ラ タ 式 ヘ リ コ プ タ ー 『蝶 々 』

⑤前記 4項目のミックスされた複雑な風圧
のためてしょうか。

F4Uの例で左翼が失速をする現象を ,
前の私の失速の考え方をもってすると,左
翼の前縁がネジリ上がって浮き上がり,右
翼端を軸に右に回転することになるのに,

事実は正反対のようで,私の失速の意味が
違っていたようです。

左翼端が失速するというのは,文字通り
本翼端の不ビI下が落|●こと,■,そのた
め右翼端が先行するのを防ぐため右翼の外

翼に小型のスポイラーをつけて調整してい

ると聞いております。

また,前に述べた平行翼についても,平
行翼の方がむしろテーパー翼や精円翼より

翼端の面積が大きいのでネジレやすいので

はないか ?等と考えたり,模型機は実機に
比べて翼の強度が大きいと思われるので,

ネジリ下げの必要はないのでは?等々,色
々の疑間が頭に浮かんできて,パラバラに
混乱してまとまりがつきません。

何しろ風圧の大きさも方向も,その機体
に当たって起こる方向特性も日に見えない

ので,私のように風胴実験によるデータも
知らない者には,翼端失速について少しも
真実が分かりません。
ベテランの諸兄の皆様方にっぜひ翼端失

速について,初心者の私に分かりやすく教
えていただきたいのです。そして私の間違

った思い込みを是正してください。

本誌を教材代わりに使って大変恐縮です

が,お願いいたします。
翼端失速について,一度に全般の定義で
なくても,断片的な一例ずつでも,多 くの
方よりいろいろの角度から教えていただけ

れば幸甚です。

-5-



室 内 ラ イ ト プ レ ー
設計・製作/小松原政夫

亀 。J

(岡山ゴム動力FFス ケールモデル・クラブ)
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ブtホf千口旬彙
FF漁 二多4彗 封 青

FF文 献 の て び き 倫

前回の 2冊で,総論は卒業です。
次に,できるだけ多く優秀な機体の設計
図や写真を見る事をおすすめします。美術

愛好家と同様に,良いホンモノを数多く見
て,感覚を身につけるわけです。
まず,いわゆるZAIC年 鑑 (フルネー
ムは後記)。 最終版が20年も前ですから,

古典といえますが,1930年代から60年代ま
での技術進歩が,ひ とつの流れとして理解
できます。将来の流れを先読みする場合 ,

できるだけ長期間のデータや知識をもとに

した歴史眼が必要で,それにはこの本が最
高の資料だと思います。ただし,論文など
の内容は時代遅れになって当然であり,実
用のためには現在の資料でチェックする必

要があります。複刻版なら現在でも入手で

きるでしょう。

WORLD FREE FLIGHT REVIEW (VOL。 1)は70

年代のFFの図面/写真集です。大判のハ
ードカバーで,美しいカラー写真が入り,
その分だけ高価 ($30)ですが, ZAIC年
鑑と続けてみると非常に興味があります。

専門的な,イ キの良い論文を読むには,
NFFS(ナ ショナル・フリーフライト・
ソサエティー)の年次シンポジウムリポー
トが最適です。高度な内容で範囲も広いた

め,よ くわからない部分も少なくありませ
んが,最新に近い知識を仕入れられます。
ほとんどの論文に参考文献が記載されてい

るため,文献の探索にも利用できます。
歴史的に非常に重要な模型航空理論書に ,
いわゆる「 シュミッッの模型空力」 (フル

ネームは後記)があります。第二次大戦中
の研究をもとに,戦後に発表され,低 レイ
ノルズ数の模型航空機の特殊性をはっきり
と示した最初の本格的航空力学書です。当

時は,信用できるFF機の翼型特性データ
は本書しかなく,その結果はFlAの乱流
翼などに非常に役立っています。

シュミッツの翼型測定の流れをくむ翼型

集として 「 PROFILPOLAREN FUR DEM MODEL―
FLUG」 (模型飛行機のための翼型特性集)

があります。収録されているFF向きの翼
型に,E61,E385,E387,N A C A4409,
G0795,G0801,ク ラークY,ソ コロフ,
K2などがあります。シュミッツとともに
ドイツ語ですが,少なくとも特性曲線は読
めますし,それだけでも充分に価値がある
本です。

THE ENCYCLOPEDIA OF MODEL AIRCRAFTと

THE WORLD OF MODEL AIRCRAFT の 211は ,

模型航空全般の解説書で,ハードカバーの
カラー図,カ ラー写真入りのっ美しい本で
す。内容的には全体の概念をつかむもので

すから,前回に紹介した,「BASIC AERO―
MODELLING」 の前に読むものかも知れませ

ん。総アー ト紙の立派な本ですから,WORL
DF◆ F.REVIEWと ならべて,応接間にでも
飾っておきたいところです。

X   X

O MODEL AERONAUTICS YEARB00K by FRANK

ZAIC  (1935-6, 37, 38,  51-2, 55

-6,  57-8,  59-61, 64-65)

MODEL AERONAUTIC PUBLICAT10NS

BOX 135 NORTHRIDGE CALIFORNIA 91324

() AERODYNAMIK  DES  FLUGMODELLS (FoW。

Schmi tz)

CARL LANGE VERLAG DUISBURG

O PROFILPOLAREN FUR DEN MODELLFLUG

(DIETER ALTHAUS), NECKER― VERLAG

〔) REPORT OF THE ANUAL SYMPOSIUM  NAT―

10NAL FREE FLIGHT SOCIETY        ―→

-7-



FFの 大 真 南 ロ ェ ッ セ イ その6¬

浅草から隅田川の対岸に,派手に日につ
く3棟のビルが出現した。そのなかで最も
背が低 く,黒っばい地味な色なのに,金色
というか黄色というか,どう見ても健康そ
うなUNKOを 連想させる巨大なオブジェ
を屋上にデンと乗せた建物が,ひときわ目
を引く。

スーパードライで好調なアサヒビールが

フランスの建築家に設計を依頼した建物で

1階はビヤホール,2～ 5階は劇場やパー
ティーあるいは色々なパフォーマンスカくで

きそうなスペースになっている。

我々にも,出かけるチャンスはありそう
だが,予備知識なして飛び込むと,ま ごつ
きそうなのが トイレ.特に男性の「小」.
「 TOTO」 とか「 INAX」 とか書いて
ある陶器で,液体を受けて水と一緒に流す
のが一般的だが,それらしい物が全 く無い。
おそらくかなりの殿方が,入った場所を間
違えたと思うだろう。

壁面はやわらかな曲線を描いていて,そ
の一部がひときわ奇麗な金色や銀色で,ス
ポット照明に浮かび上がっている。これに

接するタイル床のわずかに低くなった部分

FRED TERZIAN 4858 M00RPARK AVENUE

SAN'JOSE, CALIFORNIA 95129,USA

THE ENCYCLOPEDIA OF MODEL AIPCPAFT

(VIC SMEED)  OCTOPUS B00KS LTD,

59 GROSVENOP STREET LONDON Wl

THE WORLD OF MODEL AIRCRAFT (GUY R。

WILLIAMS)

GoPo PUTNAM'S  SONS, 200  MADISON

AVo NEWYORK, NY 10016

WORLD FREE FLIGHT REVIEW VOL。 1.

(WILLIAM R. HARTILL)

WORLD FREE FLIGHT PRESS,CANOGA PARK

CALIFORNIA

○

○

にピカピカの格子をはめこんだ排水口があ

る。その前に立つと,どこかに組み込んで
あるセンサーが働いて,壁を伝って水が流
れ出す。これに向かって立ちJヽ便の要領 ,

これが正しい使用法。

そのあと手を洗うところは, 1階の男子
トイレが実に巧妙。ちょうどへその高さの

壁の一部分がへこんだ棚のようになってい

て,その下面は磨いた石が貼ってあり,わ
ずかに逆キャンパーになっている。そこに

手を突っ込んで,そのまま出回の方へ移動
すると,水が出てくる。センサーの位置と
吐水口の位置がうまく計算されていて,歩
く速度にうまくタイミングが合う。さらに

移動すると,温風が吹き出して手を乾かす
仕掛けになっている。この装置は出入り口

に近く,幅の狭い通路の部分にあるのだが
出て行く人が手を洗って乾かすまで,壁の
へこみに手を突っ込んで,壁から離れずに
移動するため,入ってくる人の邪魔になら
ない。

何も無いように見えたのに,必要な機能
は全て備わっていて,TOTOや INAX
の出っ張りがないのだから,ス ペースの有
効利用,しかも人の流れをスムースにして
いる。

空気の流れはもちろん,物の流れにも強
い関心がしみついているFFマニアにとっ
て,こ のトイレの設計思想はうなずける。
しらふのうちに一度入ってみて,芸術的
ともいえる設計の合理性を確かめておくと
ビールもひと味リッチに味わえるはず。

女子用の方も興味はあったが, これは想
像するしかない。

「なあにこれ,透けて見えそうじゃない」
間を隔てているちょっと厚目のllHZリ ガラス

の向こうから,声はもれてきていた。

○
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コFえ 動 力 雑 論  (8) 大 村 和 敏

卜 昇 の  「緩 」 と1「急 」にニー い
~ご

ゴム動力機は,モーターランを自由に選
べます。現在のFlBで言えば,20秒台よ
り1分弱まで,約 2倍の幅があります。
モーターランが倍も違う機体が同じ土俵

で勝負しているという事は,昔から続いて
いる急上昇と緩上昇の優劣論が,いまだに
決着がつかない事を示します。

ところで,上昇が「急」とか「緩」とか
いいますが, これはどのように定義される
べきなのでしょうか ?
FlB級 のように,全重もゴム重量も定
まっている場合は,モーターランの長短で

見当がつきますが,一般的には時間だけで
区別するわけにはいきません。ゴム10gの
CDH級 と70gの旧R級と,モーターラン
をそのまま比較する事は,意味が薄いので
す。

そこで,第一近似として,「モーターラ
ン1秒あたりのゴム搭載比」という指標を

考えてみましょう。要するに, lgの機体
重量を上昇させるために, 1秒間に何 gの
ゴム (従って何kg―mのエネルギー)力く投入
されるかという事で, この値が大きいほど

急上昇になるはずです。

仮に,FlB級 でモーターラン30秒の場
合,上記の指標値は次のようになります。
ゴム搭載比 =40g/230g=17◆ 4%
上昇力指標 =17.4%/30秒 =0.58%/秒
同様に,さ まざまな機種の上昇力指標値
を計算してみると,別表のようになり,お
おむね 0.5～ 0。 7という範囲です。このよ
うなデータを多く集めれば,標準的な値が
例えば 0.6というように定まり,それを境
に緩急の区別がつくようにも見えます。

ところがFlB級 の歴史を見ると,現在

の 2倍のゴムを搭載していた80g時代 (19
55年頃)の平均的モーターランが,現在の
2倍であったわけでもないのです。感覚的
には,現在の30秒 ランは「急」,30年前の
60秒は「緩」なのです。

さらに,私の経験では40gの ゴムで45秒
くらいのモーターランでも,平均的な上昇
高度は稼いていました。これに対し,80g
時代で90秒 ランという機体は記憶にありま

せんし,あ ったとしても超緩上昇であった
と見えます。

従って,上記のようなエネルギー投入単
位で測った急上昇指標は,時代とともに標
準値が下がっていると言えそうです。

この理由は,あ る程度推定がつきます。
ひとつは,ゴムの量が少なく制限される
ほど,ゴムの使い方が精密になり,ゴム 1
gから,よ り多くのエネルギーをしばり出
している事です。つまり,80g時代は現在
ほどゴムを限界まで巻き込んでいなかっだ

わけです。

もうひとつは,機体側の効率が向上し,
機体を水平飛行させるエネルギーが減って

いる事です。上昇に使われるエネルギーは

ゴムから投入され,プロペラ効率だけ目減
りした正味エネルギーより,水平飛行の分
を差し引いた残りです。従って,機体の空
力効率が向上して水平飛行エネルギー (沈

下率)が減ればそれだけ上昇に向けられる
分が増加します。          ヾ

第 3は,前項からもわかるように,プロ
ペラ効率の向上ですじプロペラ効率が向上

すれば,投入エネルギーがおなじでも,飛
行に使える分が増大し,上昇に向けられる
分も増えます。

-9-



〔ゴム搭載比とモーターランと上昇力指標〕

種機
(1)

今重詈
(B)

ゴム重量
モ
“
しフ
(B/ A× C)

上昇力指標
備  考

FlB(イ )
FlB(口 )

CDH(イ )
CDH(口 )
旧R級
新 R級
FlD
ペニープレーン

230

230

80

100

165

110

2◆ 5

5.5

40

40

10

10

60

20

1.5

2.3

25

50

25

40

60

25

2000

600

0.695

0.348

0。 500

0.250

0.606

0。 727

0。 030…

0.070 -
1室内機

|ロウエ

ークフ

ィ 一ヽル

ド級

エリラ機

フォスター機
ペリマン機

５

２

８

５

６

４

２

２

２

５

０

５

４

７

５

０

０

０

９

９

０

0。 630

0.720

0.625

1 1950-54

1ゴム無制限

80g機
80g機

イ

　
ロ

３０

∞

２

２

０

０

８

８

０

５

６

４

0.580 …

0。 770 -
11955～57

つまり,現在の40g F l Bは,80g時代
よりも少ない投入エネルギー (1秒当たり
ゴム搭載比)によって,同じ上昇率を得ら
れるはずなのです。従って,前述のような

「30秒/40gは急,60秒/80gは緩」とい
うパラドックスが生ずる訳です。

理論的には,ゴムのエネルギーを最も効
率良く飛行エネルギーに変える方法は,室
内機のように飛行時間全部をモーターラン

にすることです。上昇時の飛行速度が滑空

時よりも速い場合,そのためのエネルギー

は余分に使われますから,効率は落ちるの
です。

この状態を極端にしたものが,エ ンジン
機の上昇です。旧R級が旧 1/2A級ガスフ
リーとほぼ同じ重量,翼面積で,上昇エネ
ルギーは半分位であるのに,同等以上の性
能を発揮できたのは,モーターランが何倍
も長かったためなのです。

このように,理論上も実績上もモーター
ランを長くして上昇効率を向上させようと

する誘因はあります。他方,空気が動いて
いる野外の気象条件では,地表近くに乱流
が存在して低高度の飛行効率を下げ,余裕
高度がない場合は小さな乱れによっても着

地してしまいます。加えて,サーマルをつ

かむ確率は高高度ほど大きく,理論効率は
低下してもある水準の高度まで急上昇させ

てしまったほうが トータルで有利となると

いう,実戦的な試算もあります。
この両論にその時代の競技規格と技術水

準がからまって,さ まざまなアヤを生じ,
歴史的にも一進一退を繰り返しているので

す。

●お勧めの人参茶

韓国において高級人参茶として最も

人気の高い斗山産業いの高麗人参茶は

いかがですか。顆粒状・真空パック袋

入り3g50袋入りで 1箱3914円 (税込
み),送料は 4箱まで 520円。

申し込み先は,0152東京都目黒区
自由が丘3-16-19-703号 帥ケン・イ
ンターテック 寛03-718-3273郵便振
替口座/東京0-538716です。
じつは, この社長さんが喫茶店を経
営していた頃,小誌編集の小林がいつ
も昼食をしていたもの。誌面を借りて

ささやかな応援歌です。よろしく !
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3月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕ハンドランチグライダー

貴045-43卜7737 山森喜進
〔問合せ〕貴045-681-5496高宮茂夫 (夜間)

3月 18日 /川崎練習会 (神奈川インドアプレーン・クラブ)¨。(時間〕午後 1時～ 5時

〔場所〕サンライフ川崎 (本誌21号 H頁地図参照)(問合せ〕賞044-511-1755
茂手木秀次

3月 25日 /FlD練 習会… 〔時間〕 9時～5時  (場所〕東京都江東区夢の島3-2夢の島
体育館  〔問合せ〕貧03-642-6623市 山,貧03-611-8H2太 田  `

4月 1日 /栃木SF記録会… 〔時間〕午前 8時受付  〔場所〕栃木市中仕上  〔種目〕混
合  〔問合せ〕貧0282-4卜7574森沢敏男

4月 8日 /YSFお 花大会… 〔時間〕 8時30分受付  〔場所〕東京都武蔵野市 グリーン
パーク 〔種目〕混合  〔問合せ〕0171東京都豊島区高松3-8大桃隆

4月 14。 15日 /新宿NSビル滞空・高度競技大会… 〔場所〕東京都新宿区西新宿2-4-1
NSビル (新宿駅より徒歩 7分) 〔問合せ〕宣0423-95-8648J I A C

4月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕スチレン・カナード。ライトプレーン ゆうずる 〔問合せ〕範045-68
1-5496 高宮茂夫 (夜間) 貧045-431-7737 山森喜進

4月 22日 /東京選手会記録会… 〔場所〕千葉ニュータウン 〔種目〕FlAoC (問 合
せ〕寛03-909-4160櫛 引敬司

4月 22・ 23日 /FlD(室 内機)日 本選手権大会… 〔問合せ〕寛03-591-7789日 本模型航
空連盟

5月 13日 /」 MA混合級大会… 〔場所〕東京都立川市 昭和記念公園  〔種目〕混合
〔問合せ〕貧03-591-7789日 本模型航空連盟

5月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕プッシャー キャット 〔問合せ〕雷045-681-5496 高宮茂夫 (夜間)
露045-431-7737 山森喜進

様のクラプの競技予定をお寄せ ください

●あとがき

最近ぅちょっと機会があって ,

RC模型を作りました。動力源は
最近流行しはじめた電動モーター

です。ほぼ 7年前に電動機を取材
して歩いたことがありますが,そ
の頃とは比較にならないほど,モ
ーターやバッテリーが充実してい

ます。FF感覚で作ると,結構面
白いものができそうです。

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す

一H一

F F   W I  N G S 1990。 Mar.

第23号 /1990年 3月 10日発行 〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  Jヽ林 方
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4月 8日 に予定されていた, この競技会
は,風雨のため 4月 15日 に延期開催されま
した。この日は,風も弱くっ曇り空でまず
まずの飛行日和となりました。

会場の武蔵野中央公園には,主催者の代
々木スカイフレンズの人達と,こ の公園を
ホームグラウンドとする模型飛行機愛好者

が多数集まりました。

競技の方は,Maxが 続出,特に混合級
では9位までがオールマックスで,決勝飛
行が行われるという大変レベルの高いもの

となりました。

競技終了後,公園管理事務所長さんの挨
拶がありましたが:ビックリするようなし
ゃれたものでした (MroFFの エッセイの項

を参照ください)。
〔ピーナツ。スケ,ルの結果〕
①飯室謙  ②木谷隆  ③星敬二
〔ペーパープレーンの結果〕
①稲村善七 ②欄木良治 ③黒田保
〔ライトプレーンの結果〕
①吉村利夫 ②江口修  ③松本まさ介
〔混合級の結果〕
①桜井保  ②福田辰雄 ③小林茂夫

↑会場のあちこちで

畿体を中心に話し

に花が咲く。

←最後に公園管理事

務所長さんの意表

をついた挨拶。

―
∃
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村田昭二

4月 14015日 にっ東京都新宿区の新宿N
Sビルで,恒例の室内機の滞空競技と高度
記録会をいたしました。

このNSビルは,高さ 130m(30階 )で
中は吹き抜けとなっています。 1階はロピ

ーで,出入リロもあり,一般の通行もある
ので,室内機にとっては決して良い条件と
は言えません。

叫 二Qコ ンテス トも,今年で 5回目
を数え,室内機を一般の人に知ってもらう
上で恰好の場となっています。

ところで競技の方ですが,両日とも,曇
天で湿度が高く,成績も今一つてした。
ただ,特筆すべきは,はばたき磯で山梨
選手が,9分 5秒の日本新記録を出した事
です。

なお,こ の日は,武蔵野中央公園でのY
SF競技会もあり,両競技会を掛け持ちし
た選手もあったようでした。

〔滞空競技の成績〕

1位 三沢選手  16分12秒
2位 間崎選手  13分55秒
3位 大久保選手 12分18秒
〔高度競技の結果〕

1位 三沢選手  112m

室 内 機  (]F ■ E))
日 オ鎌蓋 著謝糧 メ凝姜

1990年度の室内臓日本選手権大会は, 4
月22023日 に,東京都江東区の夢の島体育
館で行われました。

天候はあいにくの曇天でしたが,それほ
どの湿度でもなく, ことに23日 は温度も上
がり,榎本選手は待望の30分にあと6秒の
好記録を出しました。

出場者もこれまでで最高の15名を数えま

した。また特筆すべきは 3月 に処女作を製

作した谷田部選手が 5位になり,関係者の

注目を集めました。

〔競技結果〕

①榎本選手 29。25 29.54 計59分14秒
②木原選手 25。 22 25.25 計50分47秒
③市山選手 20.52 20。 50 計41分42秒
(記録はベスト2ラ ウンドの合計による。

単位は分・秒)

FF車業塾望ヨモイ=テ緩羮ノヽ髪当の
こr ttЬ スノぇ更ぃ

松野順一郎

前号でもお知らせした,昭和記念公園の
日本模型航空違盟主催の競技会について,

さらに詳しい内容と,一部変更についてお
知らせします。皆さんの御参加を !

大会名 :FF模型飛行機大会
場所 :昭和記念公園みんなの原っば

日時 35月 13日  9830～ 12300(競技終了後
デモフライトと表彰)雨天中止

参加費 :500円

参加資格 8危険のない畿体ならば,誰でも
参加できる。 1人 1種目に限る。
(飛行機の無い人でも当日お渡しす

るキットで競技に出られます)

種目 8・ 当日渡しのキットの部 (30)

・A級ライトプレーン空転ペラ(60)

由
ロ
　
ノ

室

↑かわいい少女もお父さんの機体で…



FFの 大 真 面 ロ エ ッ セ イ  その7¬

グリーンパークと問かないとビンと来な

い武蔵野中央公園は,評判の悪かった周り
の金網のフェンスがなくなって,「公園予
定地」から正式に東京都立の公園となって

ほぼ 1年。代々木スカイフレンズ春の競技
会が, 4月 15日 に,こ こで行われた。
争いごとは大好き,といっても,今度こ
そあいつを負かせてやろうと,内なるファ
イトを空に向かって叩きつけるだけだが,

フライオフで実力の差が出て, くやしい思
いを次回まで持ち越す結果になってしまっ

たが,閉会式での,公園管理事務所の所長
さんの挨拶は,前例の無いものだったし,
その内容は,われわれにとって実に嬉しい
ものだった。

この公園が今日あるのは皆さんのおかげ

で,原っばを残せという運動が無かったな
ら,奇麗だけど立ち入り禁上がやたらと多
い,つまらない公園になってしまうところ
だった。それぞれの公園に特色を持たせよ

うという,発想の転換にもなって,例えば,
森林のための公園とか,野鳥のための公園
が造られるきっかけにもなった。
いつも原っばの真中に,飛行機を飛ばし
ている,同じ顔ぷれの人がいることが,安
心感を与えて,普通は真中へはでてこない
子供たちを,すみっこのほうから真中へ引
き寄せる効果があると同時に,皆さんひと
りひとりが,無意識に,管理人と同じ働き
をしてくれている。これからも,思う存分
にこの公園を利用して,おおいに汚して下

。A級ライトプレーン折リペラ(120)
。B級ライトプレーン空転ペラ(60)
,  ″  折リペラ(120)
・ R50(60)      ・ P30(60)
・ R級 (120)  ・ G級 (120)
・ ピーナッツスケール (30)
・ウォルナッツスケール (60)
°C02機 (60)0電動機 (60)

〔以上はいずれも3ラ ウンド,10秒未満は
何回でもやり直し。カッコ内はMax(秒)〕
・ハンドランチ(60)   _
・カタバル ト (紙,パルサ)(30)‐

〔5投中の上位 3投の合計〕
○人数の少ない種目は,同Max種日に入っ
てもらうことがあります。スケール機は滞

空競技後,ス タティック審査がある。

さ い 。

…というものだった。最後の一言だけは,

「おや」と感じたが,競技の役員のH氏の
「皆さん,ゴ ミはこの袋にいれて下さい」
との,ひ ときわ大きな声は,すでに全員の
耳に入っていた。こういう関係を待ち望ん

でいたのだと,だれもが感じていたはず。
この公園の地下数メー トルに眠る,旧中
島飛行機の工場で働き,第 2次大戦末期の
ここを狙い撃ちした猛烈な空襲の中を生き

抜いて,折リペラライトプレーンの「化け
物」の飛びを見せつけてくれている0氏.
スケール機と一緒に鎌を持ってきて,背が
高く伸びる雑草を黙々と刈っていたS氏。
理屈ぬきでこの原っばが大好きな人達の念

カエネルギーが,東京都を動かしたのでは
ないかと思う。汚せるわけがない。

ただし,き れいにできるかといえば,こ
れは難題かもしれない。

自然と遊ぶスタイルはファッショナブル

である必要はない。飛行機をきれいに作り

上げるご本人のスタイルは全 く対称的で,

例外はごくわずか。

タキシード着て模型飛行機を飛ばそう,

御婦人はもちろんイヴニングドレス。

こんな企画に乗ってくるスポンサーでも

現れて,実現したら……礼装の紳士淑女が
空を見上げて,日を開けて……
美しい光景ではないかと想像するのです

が,「真面目さ」が足りませんか ?
3-



私 2=飛 行 機

山 森 喜 進

庄内ピーナツの「ピーナツ。テクノロジ

の畠撃祭義ちそま姜ごえ/飛
f子船の乗組員

黒1雲重り;テ[具::薔暑:暑量黒青奮
写ぞじ百1:轟ち危普ダ慾身j事むだF彗尋
としては相当大きな紙製のスケール・モデ
ルで,作るのに大分苦労したことを覚えて
います。

立毛亀た後異議累案んI誓ぎ
｀
二暫9受雫

レーションをやるというので見にいきまし
た。機体は想像していたよりも小さい感じ

E換奮鐙,あを買そf季言ふワ貝磐菅言管

:i:と
[J籍3塁を素[iI[:Eiヨ

ぁ青先習署耳擢襲5り?Tり露空安壼′ぜ塾I笙
バーサルをはじめビーチクラフトやロッキ

最え::テ奮::iIり][::ξ詈恙l

ilii3i「;[阜墓讐llllili
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を基嘉しよし勢祟F」 84晶藉ぶ百貨続:

歯;:撃l:[[こ E言暮婁[なI]l][

兵隊は飛行兵を希望して,その通りにな
り喜んでいたところ,昭和17年春入隊した
ところは航空教育隊の通信だったのでがっ

まζ:塁存1秩]言:稼:]彎 :倉F膳源

E][:言うF::[ξ::][ilil
ぜF畠志
li讐[][lilli[][:

]lillilili:i:‡l[ll:

:き:[li[星‡lili曹[壼il[
[営il]]!iきilil:[を
与言暑

fil[lil言::量i]「][:iト
なんでも前日のB25と同じような色をして
いるので敵機と間違えられて攻撃され,航

憲醤『 雪管2F行
場へ不時着陸したとの噂

で)などの実機を目のあたりに見ることが

2i:曽:li雀
基獣褒守サ沓≡葺え集ガ

まTttUや]継,塁鷺な重逸副緊E害菱1ヾ管
38,P40,P43,A26,B25,PBY2な

曇:譲l:貫[[[:[:t言 ][詈]撃
功く,そのため今でも足や腰が不自由で悩ん
でおります。しかしB29や P51,F4F,
F6Fなどは南方の飛行場では見ませんで

集寿鯉1ま習菅湾讐貰宅驚曹憂薯兄F海軍
の

象「!讐il蓋[言督言:″督:[:き鷺
:i芝
象鞍む£テ謄黒易準整誓警言肇t繕

-5-



□□□□〕』霧『1∫鷺轟謳1願増3時r]El□□日□□□□□□□□□□□□□□□□

渡 :辺 猛 氏 の 疑 問 ιこ ‐―
ブt出 止 Jヒ

Na23の渡辺氏の疑間について,私のわか
る範囲で説明させていただきます。普段わ

かっているつもりでも,いざ質問されると
うまく説明できないもので,い ろいろわか
っていないことが多いのに気がつきました。

飛行機が着陸の際など,おそく飛ぼうと
する時,機体の重量を支えるためには,主
翼の迎え角を大きくする必要があります。

迎え角を増すほど揚力が大きくなるからで

す。

しかし,迎え角を大きくしすぎると翼の
上面の気流が剥がれて渦ができてしまい,

揚力が急激に減少し,抗力が増加します。
このような迎え角が大きくなりすぎて起こ

る気流の剥離現象を失速といいます。つま

り,失速とは単に速度を失うという意味で
はないのです。

さて,飛行中の機体が何かの原因で横ヘ

傾いたとすると,機体は下がった翼の方向
へ横滑りをします。

従って,進行方向と横滑りの方向の合成
された斜めの方向へ飛行することになり,

上反角があるため,下がった方の翼の迎え
角は大きくなって,飛行機を元の姿勢に戻
そうとします。この安定性を上反角効果と

言います。

ところが,飛行機が失速寸前の状態 (大
迎え角)で飛行している時ら前記のような
こと (横へ傾く)が起きると,上がった方
の翼の迎え角は減りますが,下がった方の
翼はさらに迎え角が増えるために失速して

しまい,機体の姿勢を元に戻す力が発生せ
ず,さ らに傾きがひどくなって,自転を起

こしたり墜落したりします。この時の失速

はテーパー翼や後退翼では翼端から起こり

ますから,横揺れモーメントが大きく,ま
た実機においてはエルロンが効かなくなる

ので,非常に危険です。
このような,翼端から起こる危険な失速
を翼端失速と言います。また。前記のよう

な原因の他にも,気流の乱れなどもありま
すから,左右両翼が同時に失速するとは限
らないわけです。

矩形翼や前進翼は,翼の付け根付近から
失速が始まりますから,横揺れモーメント
は,翼端から失速した場合より小さく,ま
た横安定や操縦にとって重要な翼端付近は

まだ失速していないので,翼端から失速す
るより安全なわけです。

また,付け根付近の失速による場力の減
少によって,機体は頭を下げますから,失
速からも立ち直りやすいわけです。

翼端失速を防止するには,付け根より翼
端の迎え角がJヽさくなるように,主翼をね
じってやればよいわけですが,中には彗星
艦爆のように,ね じらずに翼端に付け根よ
り失速しにくい翼型を使って,同様な効果
を得ようとしたものもあります。

また,九七戦から四式戦までの一連の中
島の戦闘機は,空力的には前進翼で, これ
も翼端失速を防止するためのものです。

ただし第 2次大戦当時の日本の戦闘機に

おいて,翼端失速防止のため,ね じり下げ
をつけた主な目的は,低速飛行のためより
も,空戦中の大迎え角時の横安定を増し,
旋回操縦性をよくするのが目的だったよう

です。

次にコルセアの左翼の失速とスポイラー

の件ですが,こ れは大きなプロベラの後流
によらて左翼の迎え角の方が右翼より大き

くなってしまうため,左翼の方が失速しや
-6-
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すいわけです。

右翼へ小さなスポイラーをつけたのは,

翼端失速とは,直接関係ないものと思いま
す。

このスポイラーは,離陸時のような低速
(大迎え角)で高出力の時,プロペラの ト
ルクによって左へ傾 くのを防ぐため,右翼
の揚力を減らすためのものです。

大迎え角の時,こ の主翼前縁につけられ
たクサビ形の突起によって,翼上面の気流
を乱して揚力を減らします。

高速時は迎え角が小さいので,スポイラ
ーとしての働きはしないわけで,ま た,ほ
とんど抵抗にもならないと思われます。
なおスポイラーの取り付け位置としては,

逆ガルの折れ曲がり部はもともと気流が剥

離しやすく,その外側には機銃があり, し
かもエルロンに影響を与えない所としては

あそこしかなかったものと思います。

翼 端 失 速 に ― い ¬ご   |

大 村 和 敏 i

ねじれていない翼が,飛行方向に対して
10° の迎え角をとっていた場合でも,その
翼の“本当の迎え角 "は 10◆ ではありませ
ん。翼に当たる気流は,翼端渦の影響で下
向きに曲げられてしまうので,本当の迎え
角はそれだけ目減りするのです。
そして,その目減りの角度の大きさは一
様ではなく,

①翼の中央ほど小さく

②コードがJヽさいほどJヽさく

なります。つまり,翼の迎え角の大きさは,
中央より翼端まで一様にならないのです。

前述の例が矩形翼で,①の理由によって
翼端部の迎え角の目減りが 5° の時,翼中

央部の目減り角が 3° だったとします。こ

の場合,本当の迎え角は,中央部で 7° ,

翼端部で 5° です。

この翼が迎え角を増していった場合,中
央部が先に失速角に達するでしょう。つま

り,ね じれのない矩形翼の失速は,翼の中
央から始まるわけです。

これに対し,極端に翼端コードの小さな
テーパー翼では②の理由が①より利きっ翼

端の迎え角の目減りが小さくなり,例えば
2° になったとします。従って本当の迎え

角は中央部 7° ,翼端部 8° で,迎え角を
増加した場合翼端から失速するでしょう。

要するに「翼端失速」で,こ のような平面
型の場合,ね じれていない丈夫な翼でも避
けることはできません。

以上は,静的な思考実験の「翼端失速」
ですが,現実はもう少し複雑です。例えば
片翼だけ上昇気流に入ったり,ロ ールや横
すべりなど非対称な運動があったりして,

片翼端の迎え角が特別に大きくなる場合が

生じます。この場合,静的には翼端失速を
起こさない翼でも,片翼端が失速角に達す
る可能性があります。だから,矩形翼でも
この状態に対する余裕として,ね じり下げ
をつけることがあるのです。

翼端失速の害は,片翼に生じた場合その
方向に急激なロールをする事です。調整不

良でビッチングを起こした場合,頂点で失
速するにしても,両翼端が最後まで持ちこ
たえれば, コール方向の姿勢の乱れはすく
なくてすみます。

これに対し,翼端失速 (ほ とんどの場合
片翼に生じます)を起こせば,コ ール方向
の姿勢も乱れ,よ り深刻な状態となるので
す。

-7-
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ゴ ‐ 動 力 雑 論 (9) ノtホ寸禾口角度

ゴ ム 重力力 機 α〕性 能 推 定  (そ の ■ )

ゴム動力機全体をマクロ的に考えた場合,

その滞空性能の推定は比較的容易にできま

す。

まず,他の条件が同じ場合は,滞空時間
はゴム重量に比例します。

例えば,現在のFlB級 (ゴム40g)の
性能が 3分10秒 (190秒 )であったとしまし
ょう。この磯体の形,つまり空力特性を変
えないで自重を10g軽減し,その分だけゴ
ムを余分に積めば,1958～ 66年の50g規格
になります。
ゴム東の太さとプロペラ仕様も変わらな

いとすれば,ゴム東は50/40=1.25倍 だけ
長くなり,巻き数,モーターラン,上昇高
度もそれだけ増大します。沈下速度も変わ

りませんから,滞空時間も高度に比例して
増えます。つまり,滞空時間はゴム重量に
比例し 190秒×1.25=238秒 (約 4分)と
推定できるのです。

ただし,こ まかい事を言えばアヤが 2つ
あります。

競技法が手投げ出発で,高初速投げ上げ
も勝負のうちであり,それで滞空時間の一

部を稼いだとすれば,その稼ぎは40g機も
50g機も同じはずです。例えば,両機とも
これで10秒稼いだとすれば,50g機の推定
滞空時間は次のように修正しなければなり

ません。

(190-10)秒 Xl.25+10秒 =235秒
また,昔のように離陸出発で,自力で加
速し離陸するためにゴム5g分のエネルギ
ーを要するとすれば, このロスも両機同じ

ですから50g機の推定滞空時間は,
190秒 × (50-5)/(40-5)=244秒
です。

けれども,大雑把に考えれば,
滞空時間=A× ゴム重量 (A:定数)

と考えて良さそうです。

Aは「他の条件」によって決まる定数で
す。「他の条件」のうちで最も重要なもの

は全重量です。これが 2倍になれば,空中
に支えておくために2倍のエネルギーを要
します。従って,他の条件が同じ場合,滞
空時間は全重量に反比例します。

従って,ゴム重量と全重量の両方の影響
を考えると,

滞空時間=BXゴ ム重量÷全重量
=B× ゴム搭載比 (B:定数)

という事になります。ゴム搭載比は,全重
量に対する相対的入カエネルギーを示す指

標と言えます。

他の条件が同じならば,ゴム搭載比が大
きいほど上昇高度が大きいはずです。同じ

上昇高度ならば,ゆっくり降りて来る方が
時間を稼げるわけですから,沈下速度が滞
空時間を決める第 3の要因となります。
ゴム搭載比が,入カエネルギーの指標な
らば,沈下速度は,エ ネルギー消費率の指
標であり,両方の比率が滞空時間にほかな
らないのです。つまり,滞空競技とは,模
型航空機を媒介として,その入カエネルギ
ーと消費エネルギーの比率の大きさを比較

することだと言えます。

沈下速度を決定する要因のうち,簡単に
測定できるものは翼面荷重 (全重量/翼面
積)です。理論上,沈下速度は翼面荷重の
平方根に比例します。従って ,

滞空時間=C/沈下速度
=C/(DX/翼面荷重)
=E//翼面荷重
(C,D,E:定 数)

となります。CDH級 (ク ープ)で,翼面
積が次第に大きくなる理由は,上記の式よ

-10-
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FF漁 ユグ4彗 ≡1青
ノtホ寸禾口自彙

F ttЁ言志 α)言流 罐蒙J可

イギリスに,AeromodeHer誌 という,伝
統あるFF/CL専 門誌があります。同じ
出版社で, RC,車,船などそれぞれの専
門誌も発行されていますから,同誌の読者
層はほぼ純粋なFF/CL屋 と考えて良さ
そうです。

昨年,かなり詳細な読者アンケー ト調査
が行われ,結果が同誌上に掲載されました。
これは,同誌読者層であるFF/CLフ ア
ンの実態を示しているはずです。主たる解

答者はイギリス内ですが, ヨーロッパ,ア
メリカ,日本なども含まれています。
ましめの一部を紹介すると,以下のよう
です。

80%の読者が5年以上継続購読。
60%の読者が 1冊 2時間以上読む。
90%の読者が 1年以上保存し,ほぼ毎月
過去の記事を参照する。

過半数が,大部分の記事に目を通す。
ほとんど全員が毎号を購読し,70%が発

→ この関係を,ゴム搭載比と滞空時間の
関係と組み合わせると,滞空時間を決める
要因がかなり揃ってきます。つまり,滞空
時間は次の関係式によって,よ り精密に推
定されます。

滞空時間=FXゴ ム搭載比//翼面荷重
Fは定数で,プロペラ効率とか滑空比と
か,簡単に測定できない要因を合成した指
標です。 Fが大きいという事は, これ等の

効率が高く,質的にすぐれた設計である事
を示します。

Fの大きさは,設計の良否によっても変
わりますが,競技規格によっても範囲が制
限されます。従って,あ る競技種目固有の
Fの範囲はわかりますから,それをもとに
ゴム搭載比などわかっている要因を使って,

滞空性能を推定する事は可能なのです。

行日に注意を払って購入する。

読者の過半はフルタイムの勤労者で既婚

年齢の範囲は25～64歳と広く,最も多い
年齢層も35～55歳と幅を持つ。

所得はさまざまで,読者層と無関係。
どちらかと言えば,実用的に読む読者層
が多く,95%が付録の設計図で製作しよう
と考え,70%が競技会に行ってみようと考
える。また,過半が広告を全部見て,78%
が広告を見て購入したことがある。

広告はもっと多くても良く,雑誌の販価
はRC誌などに比べて割高と考えられてい
る。

種目毎の記事のシェアについては百家争

鳴であり,一定の傾向にまとまらない。た
だし,RCは 不要であり,実畿ものはあま
り増したくない。

他方,全般的にJunior Problem(若手が
育ってこない問題)力く深刻に考えられてお

り,誌面の一部は初心者向けに割くべきと
する。その場合,総花的にするのではなく
シープンオフの3～ 4カ月に初級講座を集
中連載すると良い (つまリシーズン中は競

技リポートや最新技術情報主体となる)。

クラブ・ニュースは,評判は良かったも
のの寄稿者不足で自然消滅した。

×    ×

このように,世界的に有名で伝統の長い
雑誌でさえも, FF専門となるとさまざま
な問題をかかえている事がわかります。

特に高年齢化,固定化は想像以上です。
つまり, FFの人口構成は,例えるならば
「少産少死長寿命」の先進国型であるとい

う事になるのでしょう。
ジュニア対策も重要ですが, FFという
ホビイ・スポーッの主流は,あ くまでも経
験を積んだオ トナが作りあげているという

事が実態なのです。

一
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〔F F競 技 会 。催 物 案 内 〕

5月 13日 /FF模 型飛行機大会… 〔場所〕国立昭和記念公園 (JR西立川駅すぐ)
〔種目〕詳細 2頁   〔問合せ〕寛03-591-7789日 本模型航空連盟

5月 13日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕
サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

5月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題槻〕プッシャー キャット 〔問合せ〕宙045-681-5496 高宮茂夫 (夜間)
賞045-431-7737 山森喜進

`  5月 23日 /FlD練 習会… 〔時間〕 9時～ 5時  〔場所〕東京都江東区夢の島3-2夢の島
体育館  〔問合せ〕■03-642-6623市 山,電03-611-8H2太 田

ヤ 6月 4～ 6日 /FlD世 界選手権大会… 〔場所〕アメリカ
6月 10日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕

サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次
6月 17日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課

題機〕ボストニアン 〔問合せ〕重餌5-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 8045-
431-7737 山森喜進

7月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕水上畿  〔問合せ〕電045-681-5496高宮茂夫 (夜間)2045-431-7737
山森喜進

8月 19日 /YAM月 例飛行会 (お化け大会)。・・ 〔問合せ〕籠045-431-7737 山森喜進
8月 19日 /YSF惜 夏大会… 〔場所〕東京都立武蔵野中央公園 (通称・グリーンパーク)

〔種目〕混合  〔問合せ)0171東京都豊島区高松3-8大桃隆
9月 9日 /東京選手会記録会… 〔場所〕千葉ニュータウン 〔種目〕混合  〔問合せ〕電

03-909-4160櫛 引敬司

9月 16日 /YAM月 例飛行会 (模型航空ショー)。・・〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕
`      根岸森林公園  〔問合せ〕電045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 2045-431-77
7       37 山森喜進
9月 23日 /中部FF松茸大会… 〔場所〕鈴鹿  〔種目〕E・ GoR級  〔問合せ〕CFFC

●あとがき

前号の渡辺さんの疑間に,太田
さん,大村さんからご意見が寄せ
られました。私達が目にする指導

書などでは知ることのできない内

容です。今後も, こういった意見
の交換が盛んになるとよいのです

が・・・。また,今回はYSFの競技
会を見学,御無沙汰続きの方々に
お会いしました。

様のクラプの競技予定をお寄せください

F F  W I  N G S 1990.May.

第24号/1990年 5月 10日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
-12-



夏 t子 供 と と も に フ リ ー フ ラ イ ト

FF模 型 飛 行 機 大 会

JMA(日本模型航空連盟)主催のFF
模型飛行機大会は, 5月 13日 ,昭和記念公
園で,好天のもと 1003を越える参加者で
盛り上がりました。大会の準備には,過去
2回の公園主催の大会にYSF(代 々木ス
カイフレンズ)が協力した経験をもとに,
東京選手会・ ランチャ

ーズ。湘南クラプの

FF委員を交えた準備会議が三度に及び,
万全の準備を整えて当日に臨みました。微

風,時々薄日がさすという,良い条件にも
恵まれました。

種目が多いので全種目の詳細は省き。お

許しをいただいて,偏見を交えてのレポー
トです。

当日.参加者全員にお渡じしたキットに

よる「参加賞級」は,日頃見慣れぬ顔ぶれ

"名
が,僅差で並びました。予想に反して

初心者はごくわずか。 4位の芝貞男氏は,
長期療養の後とか。グリーンパークなどで

奥さんと寄り添って,パードウオッチャー
のように飛行機を眺めるだけでした力1,こ

の日はやる気になって健闘.知識は豊富な
人です。

ライトプレーンB級の近藤賢二郎氏. 1
ラウンドロ・ デサ

マ点火を忘れて軽く4分
オーパー。機体捜索に 1時間200も費やし
ては体力の限界か。203ラ ウンドは奮わ
ず3{L
R50は小林茂夫氏が超ベテランの石井英
夫氏を押さえ,YSF大 会惜敗のウサ晴ら
し◆

ライトプレーンA級O P30,ハ ンドラン
チは,小堀.武田,古矢各氏が相変わらず
の「商品泥棒」。G級は吉岡氏 3位 (プー↑家族の参加が日立つ大会でした。



ピー)はごあいきょう。
ピーナッツ級は,根岸公園から近藤氏が
むりやり引き連れてきた 6人の出不精の 1

人・ 小林行
一氏がフライオフのプレッシャ

ーをものともせず見事優勝。

ウォルナッツ,C021電 動,エアーエ
ンジン統合級は,エアーの伊神氏が 1位。
このエンジンは空気入れでタンクに押し込

んだ空気圧をビストンに伝えるメカで,大
きさの割にパヮーは弱いれ 音は小さく,

無公害,ラ ンニングコスト激安などの長所
は注目される。イタリア製でユニットー式

8千円。 (7千円に値切った人もいるが,
当たり外れのばらつきがあるらしいので,

外れをつかまないように要注意)。
ベーパーカタパル ト級は,YSF大 会で、
1・ 2位の稲村善七・ 黒田保両氏が入れ代
わらて 102位。ともに計時員泣かせの垂
直上昇が見事。 2位の稲村氏 (航空局所沢
管制部勤務)はYSF入 会の希望をもらし

ていた矢先)奄美大島へ転勤が決まって,
「風の強い所なので,飛行機は無理と思い
ますが,忘れずに返ってきますからよろし
く」とのこと。

スケールスタティック賞は,正式の審査
員による採点は無理ということで,参加者
全員による投票と決まりました。15畿によ

る「 ミニ航空ショー」に見入る日は,人そ
れぞれてしたが,完成度の高いと思われた
軍用機の票が意外と伸びず,上位の木谷隆
(ハ インケル71),浜田拓 (デハビランドモ

ス複葉)。杉原隆 (ア ラド練習機)はいずれ
も明るく平和ムードの民間機。デタントの

世界情勢はここにもと,納得。
R50で 3位 (3人中)の羽多埜氏,デモ
フライトではR級,ウ エークともに見事に
決めたのはさすが。

主催者代表 (YSF吉村会長が代理)は
「 こんなに大勢参加していただけるとは予

↑飛入り参加,大歓迎です !

↑お父さんも初めての模型飛行機?



想していませんでした。今後もずっと続け

て行きたいと思います」と閉会式で挨拶。

本大会の準備にあたっては,ラ ンチャー
ズ代表の実行力が際立っていましたが,Y
SFも吉村会長が公園事務所や立川市役所
の記者クラブヘ何度も通った他,運営面で
役員一同精一杯頑張ったことをお知らせし

ます。なお,来る8月 12日 には,昭和記念
公園主催の大会が予定されています。YS
Fが協力にあたる大会です。皆様の御協力
を期待します。

惨 加賞級の結果〕 04ax30D)

①萩原悠斗 ①木引啓一 ③望月和人
O岸 貞男 ⑤柳生芳弘 ⑥米永直明
(以下略。他のクラスは4位以下省略)
〔G級の結果〕CMax 120秒 )
①栗田和義 ②栗田修司 ③吉岡靖夫
〔R・ ライトプレーンBtt tMax 120秒 )
①桜井 保 ②盛永健一郎 ③近藤賢二郎
〔ライトプレーンA級の結果〕Oax60秒 )
①小堀三夫 ②松本允介 ③古川正巳
〔R50級の結果〕(Max60秒 )
①小林茂夫 ②石井英夫 ③羽多埜義之
〔P30級の結果〕(Max60秒 )
①武田 敏 ②細山紀典 ③三崎敏幸  、
〔電動 OC02° ウオルナッツ級の結果〕
'          t(Max60秒

)

①伊神 晃 ②木谷 隆 ③鈴木毅一
〔ピーナッツ級の結剰 傷醜30D)
①小林行一 ②星 敬二 ③菅原隆郎
〔ハンドランチ級の結期  (hx60秒 )
①古矢泰一 ②秋山和輝 ③佐藤幸男
〔カタパルトベーパー・パルサ級の結果〕

CMax300)

①黒田 保 ②稲村薔由 ③山岸和子
〔スケールスタティック賞〕
①木谷 隆 ②浜田 拓 ③杉原 降

4月 15日 の第 3日曜日,YAM(横 浜エ
アロモデラーズ)の例会は少し風がありま
したがまあまあのコンディションでした。

今年になって,私はほとんど参加していな
いので,ひさしぶりの根岸公園でした。
風が南東風なので,機体は木立の方へ飛
んで行くことが多 く,樹木も最近は次第に
i大きくなって,葉が繁り発見回収が困難に
なってきました。しかし皆自発的に捜索発

見回収に協力してくださいます。   _
この日の課題機のスチレンライトプレー

ン「カナードゆうづる」も, 5～ 6機くら
いでしたが,皆平均的によく飛んでいまし
た。

前にも書きましたが,根岸のYAMは ピ
ーナッツをはじめいろいろの畿体が集まり

ます。新作,旧作,無尾翼,カ ナードから
芸術品のような機体まで,見るだけでも楽
しいグループです。一度皆さんも遊びに来

ませんか。

5月 19日 (土)は,会員のサーボさんが
アメリカヘ帰国されるので盛大に送別会。

サーボさんはピーナッツその他数多くの図

面 (サーボコレクション)を提供してくだ
さったり,部品を取り寄せてくださったり
クラプのために協力してくれました。素晴

らしい人柄の方でした。模型飛行機を通し

て,これからも日米の交流を深めたいと思
います。

5月 20日 (日 )はサーボさんの送別を記
念してプッシャーキャットが課題漱でした

が, この機体は素晴らしい性能で,当日も
3～ 4機行方不明になったそうです。私は
当日不参加.

内池先生のプッシャーキャットは,スケ
ールダウンを含めて 7畿のうち晴天視界没
2機,サーボさんに 1機あげたほかは全部
回収不能とのこと。私もスチレンで 5機作

YAM月 例 会
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りましたハ 岸根で 1機視界没になってい

ます。    ・

6月 17日 は課題機ぶス トニアンで12～13

機参加」風が強くであまり良いコンディシ

ョンではありませんでしたが, 1機回収不
能だったそうです。私は当日不参加.

このあと, 7月 は水上機っ 8月 はお化け
大会?の予定です。
前にも書きましたが,横浜には根岸の他
にもう一つ岸根公園という広場があり,こ
こでも模型飛行機を楽しんでいるグループ

があります。ピーナッツをはじめ紙ヒコー

キ,HLG,パ ルサモデル,ラ イトプレー
ン,スチレン磯といろいろです。
新横浜から地下鉄で一つ目3岸根公園下
車が便利です。それ程広くありませんが,

ある程度飛ばせます。YSF(代 々木スカ
イフレンズ)の方が近藤さんをはじめ 4～
5名 ,YAMの 方が藤田さんをはじめ 4～
5名で,常連とたまに来る方を含めると25
～26名 ぐらい。最近始めた人も多く,次第
に腕をあげてきています。

地下鉄人形町駅から歩いて,水天宮の前
を少し過ぎると,明るい茶色のタイル壁の
大きなホテルがある。その手前を左に曲が

って突き当たりに,ち ょっとユニークな公
園がある。東京都中央区立蠣殻町公園.

このあたりも,地価が高くなって,どん
どん増えるのは採算のよいオフィスビルば

かりで,住む人は減っていく。これを食い
止めるにはっ緑を大切にした魅力のある住

環境でなければならないと,中央区のお役
所が智恵をしばってったっぶりお金もかけ

て整備した公園の一つ。

周りとはおよそ対照的な,時代劇ムード
の築地塀で囲まれている。作業服の若者が

3人,芝生にあぐらをかいて弁当を食べて
いるのがしっくりと似合う。

にぎやかなのは子供の遊び場。丸い砂場
の真中の3メ ー トルほどの支柱に,テ ント
のような形に赤いナイロンロープを張った

ジャングルジム。古い木造の家を解体して

持ってきたような,太い木材を組み立てた
滑り台とぶらんこ。子供たちは自分の庭の

ように遊んでいる。よちよち歩きの子供を

砂場で遊ばせながら,お母さんたちはちょ
っと気取ったおじゃべり。

少し離れた一角に,プロンズの「少年の

FFの 大 真 面 ロ エ レセ イ その8¬

像」がボツンと立っている。木陰のベンチ

に坐ると自然にこの像に目がゆく。

この公園の北側に接する小学校の校庭が

公園の広場と一体になっていて,学校で使
用する時間以外,つまり,日曜日,土曜日
の午後・ ウイァクデ

ーでも4時以後は一般
に開放されている。 200メ ー トルの トラッ
クが一面あるだけで,広 くはないが15～20
秒 くらいなら飛ばせるスペースはある。

さて,ど うしようかと迷ったが:ど うも
気が乗らなかった。子供を直撃でもしたら

えらいことになりそうだし,本に引っ掛か
る可能性もあるし,どうも場違いな感じで
飛ばすのはやめにした。

プロンズの少年の裸像をじっくりと鑑賞

して。子供たちの嬉々とした声を聞いて ,

もちろん満ち足りた心境ではなかったが,
いつもとは何か違った気分で帰ってきた。

後で聞いた話しだが,こ の公園で,新聞
には出なかったが,ある事件が起こった。
いつも遊びにきている子供の一人が,オ
チンチンに頭をぶづけて怪我をした。負傷
したのは頭のほうで、加害者はプロンズの

少年だった。
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ザ  '― 動 力 雑 論   (10) ノヽオ寸春口鋼彙

ゴ '璽 むジリ桐羮 の 性 珊 計 tttE(そ の 2)

前回の結論として,滞空性能は次の関係
式によって推定できることがわかりました。

滞空時間=FXゴ ム搭載比/√翼面荷重
Fは,プロペラ効率や滑空比など,その
機体の効率によって定まる定数です。

この関係式が:要するに入カエネルギー
と消費エネルギーの比率を示すものであり,

同時にゴム動力機で滞空時間を伸ばすため

に,何の大きさをどのようにすれば良いか
を示します。FlB級 のように,ゴム搭載
比も翼面荷重も規定で固定されている機種

はどうしようもありませんが,オ ープン種
日系では両要因をどのように妥協させるか

がポイントになります。
つまり,ゴム重量を増すと搭載比は大き
くなるかわりに全重が増して翼面荷重が大

きくなり,翼面積を増すと翼面荷重は軽減
,ユるか0靱に,、 そヽれ触壼閣鞭聾幹押壁姫奎「
めゴム搭tlLは低下するというわけです。
両要因の定量的な妥協点探しについては,ヽ

別稿で詳しく分析することにします。

本稿のテーマは定数Fの内容分析,つま
り今まで再三にわたって「同じならば」と

仮定してきた条件の内訳です。
ゴム搭載比と翼面荷重のほかに,滞空時
間を決める要因はいくつもあり,その影響
力も少なくありません。ただし,多 くは質
的な要因で簡単に測定できないため,定数
Fと してまとめたわけです。
例えば,前掲の式をそのまま使って, ラ
イトプレーンとCDH級をそのまま比較す
るわけにはいきません。両機種の翼面荷重
はほぼ同じで,ゴム搭載比はライトブレー
ンの方が 3倍位ですから,Fが同じならば
滞空時間は3倍違うはずです。ところが,
現実はひいき目に見ても両機種の滞空時間
は同じ位ですから, ライトプレーンのF値
はCDHの F値の 1/3以下という事になり
ます。

・値E美名L奥1士妻κ源≦ふFRI写駆
るわけなのです。

まず,入カエネルギー側の変動要因とし
ては,プロペラ効率や上昇パターンの差が
あります。また,ゴムの質や取り扱いの差
による,ゴム lgあたりのエネルギー蓄積

=FXゴ ム F=滞空時間× ゴム搭載比 )

FlB級
CDH(803

CDH(100)

旧R級
ライトプ
レーンA

０
一０

値

ＸＯ
　
Ｆ

枷
細
鰤
翻
剛

〔滞空時間推定式の機種別定数 (F)想定値〕

0)=樹

翼面荷重

0。 174

a125
0。 100

0.375

0.3“

14.4

8

6.7

13。 3

6

3.79

2.82

2.58

3◆ 65

2。 45
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の差もあります。これ等が10%目減りすれ
ば,入カエネルギ

=は
それだけJヽさくなり,

F値や滞空時間も同篠に減ります。
もし, 4つの要西がそれぞれ10%ずつ目
減りすれば (1‐011)4≒ 0。

“

とF値や滞
空時間は 2/3になってしまいます。

他方,消費エネルギー側の要因を考えて
みると,翼面荷重が同じであっても滞空数
(CLl』 /CD)が 半分になれほ F値と
滞空時間は半分になってしまいます。滞空

数は,翼型特性・ 縦横比・ 翼以外の機体部
分の抵抗の大きさなどによって増減し,個
々の要因の差が僅かであっても積み重ねに

よる差はかなり大幅になります。
Fの中味はこのようにさまざまあるので。

それぞれの差が僅かであっても累積すると

3倍以上になってしまいます。けれども,
ライトプレーンとかCDH級というように
機種を限定すれば,定数Fを構成する諸要
素のパラツキはずっと小さくなりますから

それぞれの種目固有のF値は定めることが
できます。
つまり,ある機種の仕様データと滞空時
間推定値をいくつも集めてきて。ゴム搭載

比と翼面荷重を計算し,F値を逆算すれば
そのパラツキはあまり大きくなく,平均的
なF値がわかります。このF値を使えば,
任意の仕様のその機種の機体の滞空性能は

推定できるわけです.

…

陣 の 記
― ―         近藤賢二郎

昭和記念公園の競技会開催の知らせを

見てから,同好の仲間数人に声をかけ,
競技参加を勧めたのが一月以上も前。

「競技会などっとてもとても一―」と渋
る人達が,だんだんその気になって来て,
さて困ったのが参加の機種.
ヒコーキなら何でも。という前宣伝に

釣られたのはいいが,詳細が発表されて
みると,参加種目がない。我々のように,
あまり広くない公園 (横浜市港北区岸根

公園)でヒコ¬キを楽しんでいる者は,
どうしても機体が小型化する。ボストニ

アンですら35mく らいに縮尺して作って

しまう。

「 これて参加できるかな?」

「 ヒコーキなら何でもいいというから,
いいんじゃない?」

私の答えもはなはだ無責任である。

当日っまさかと思った13人 (代々木の

会員 2名を含む)が現地に顔を会わせた。
初めてだから見るだけと,手ぶらで来た

人も何人かいたが:競技に参加した者6
名,う ち3名が入賞という。初参加とし
ては,ま ことに好成績をおさめました。~た
だっ初めに懸念した通り,参加種目

でもめ,本部でピーナッツとして認めら
れた機体がぅ計時係によって,ピーナッ
ツにされたり, ウォルナッツにされたり
したけれども,これもまた初参加として
はやむを得ないか…。

模型を飛ばす場所が限られている現在

35m～40mく らいのJヽ型のヒコーキ (ノ
ンスケール,空転ペラ)の種目を作って
頂きたいというのが,4岸根公園の仲間を

誘って参加した私の希望である.
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ウ イ ン グ

山 森 喜 進

スチレンペーパーの素材で作る模型飛行

機に首を突っ込んで10余年,特に無尾翼機
をはじめ特殊な機体をいろいろと創作して

きましたが,吉田先生から頂いた実物のザ
ノニアや,飯島実氏から贈られた「はごろ
もペーパー」の素晴らしい作品などに,超
軽量の飛翔体?の優雅な飛び方に興味をそ
そられて,ザノニア風の無尾翼飛翔体をい

ろいろ作ってみました。

素材は lmス チレンペーパーか発泡スチ
ロールのスライスしたもので,厚 さlm程
度のものとポリプロピレン?(ス ーパーマー

ヶットなどで包装用においてあるロールに

巻いてある薄い袋)。 接着剤はセメダイン、

のエクセルタックか トンボ鉛筆のビットマ

ルチを使います。作り方はいたって簡単で

す。その内の一つを紹介します (図参照)。

切り取ったスチレンの上に,接着剤をほ
んの少し楊枝で薄く塗り,上からそっとポ

リプロピレンをのせて軽く押さえる。よく

切れるハサミで大体左右対称に切り取れば

完成です。実物もほとんど左右全く対称の

ものはありません。

飛ばす時の要領は接着した方を下面にし

て,親指と人差指でA部を後ろ側から軽く
つまみ,手を上にあげ,前にこころもち押
し加減にして静かに放します。

飛び方を見ながらの調整…これがうまく

できると貴方もザノニアの世界です。

基本的な調整方法は,次の(1)～ 131ですが,
微妙な調整は 1畿 1機全部違います。飛び

方を見て,貴方はどのように調整されます
か。

(1)す ぐにダイプする場合…親指と人差指で

翼端をわずか押さえてねじり下げを付け

る。手の感触でほんのわずか押さえる程

′度。付けすぎるとビッチングする。A部

が大きい場合も考えられますが,こ の場
合は少し剥がして切ればよいでしょう。

(aビ ッチングする場合・・く0の逆で翼端のね

じり下げを少なくする。

13)左 (右)に旋回する場合…左 (右)翼端
のねじり下げを少なくする。

この超軽量飛翔体?の優雅な飛び方を楽
しんでください。称してマイクロフライン

グウイング「 うらら」。・・。「あらら」にな

らないように。むしろ「あらら」としたほ

うがいいかな?
この他にも同じような方法でいろいろと

作っておりますが,その飛翔ぶりは調整次
第でザノニアとまったく同じような飛び方

です。

雨降りの時,家の中で,ま た体育館など
の 2～ 3階 ぐらいから飛ばすのも面白いと

思います。発泡スチロールのスライスした

ものが,速度 。沈下とも遅く一番優雅で,
次に 1‐,0.5mスチレンのようです。

なおコンデンサーペーパーがあれば試し

てみたいと思っています。

↑一番下は本物のザノニア
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私は,FlB級 などの滞空競技屋あがり
という事になっています。扱っていた模型

機は「機能槙型」と呼ばれ,外形にとらわ
れず飛行する機能を追求するものです。

模型機の分類をする場合,「スケールモ

デル (縮尺模型)」 は「機能模型」の反対

概念とされます。前者は,ま ず外形が機能
よりも優先するとされ,ア プローチの順序
が逆だからです。

このような逆の立場から,「 スケールモ

デルとは何か ?」 という素朴な問題提起を

行ってみました。昔と比べるとピーナッツ

をはじめとしてFFス ケールが盛んになり,
フアンの数も増大しているようです。難問

とは思いますがスケール畑の諸兄に教えて

いただければ幸いにぞんじます。

私なりに調べてみると,「スケールモデ
ル」の定義は, “REPLICA(COPY)OF AIR―
CRAFT"つ まり「実物航空機の模写あるいは

複写」とされており,実機の全ての寸法を
一定縮尺で縮小した模型機という事のよう

です。従って,前述のように第一に外形が
定められていることになります。

加えて,模型航空機である以上「飛ぶ」
という機能が要求されます。
―この条件は,模型機の性能が低かった昔
は,簡単で二次的なものでした。例えば ,
昔のCLス ケールでは, とにかく3周飛べ
ば合格であったのです。

けれども,模型機が進歩し,性能に余裕
が生ずるに従い,「飛行」の内容はきびし

くなっています。現在のルールでは“REAL

ISM OF FLIGHT"(飛 行の現実性)が要求
され,具体的には“SCALE SPEED'(縮 尺通
りの速度)で,その時の飛行姿勢 (迎角)
も同一である飛行が必要なのです。

つまり,外形のみならず,飛行 (すなわ

?

大 村 和 敏

―

ち機能)のスケール性まで要求されるよう
に思われる訳です。そうであれば,製作時
に寸法や色彩のみならず,重量,エ ンジン
出力,プロペラ特性 (飛イテ用のプロペラの
スケール性は免除されてはいますが)等 ,

日に見えない部分の「スケール性」を考慮

に入れなければなりません。

いわゆる「相似率」より計算すれば,縮
尺 (長さの比率)が 1/nの とき,面積が
1/n2,容 積や重量は 1/n3になりま
す。この場合,翼面荷重は n2/n3=
1/nと なり,従 って飛行速度は 1/v/n
となります。縮尺 1/nですから,√ n倍
だけ速いことになります。

実機と同一迎角で,ス ケールスピードで

飛ぶためには,翼面荷重は 1/n2に する
必要があり,従って重量は 1/n4に なら
なければならないのです。加えて, この計

算は翼型特性が同じ場合であり,現実はレ
イノルズ数減少による性能低下があるので

もっと軽 くしなければならないはずです。

そして,ス ケールスピードで飛ぶスケー
ル機に必要な出力は (こ れも効率一定とし

て)重量 X速度に比例しますから,実機の
1/n4x1/n=1/nSで すみます。

従って,馬力荷重は 1/nに なります。
前述のように, レイノルズ数による性能

低下がありますから,ス ケールスピードの

水平飛行や上昇飛行 (上昇率 1/n)は ま
だ何とかなるにしても, ロールやループな

どの運動が可能であるか,可能であっても
スケール通りになるかどうか,非常に疑問
となるところです。

ちなみに,零戦末期型をプロトタイプと
して, 1/6(60級 RC相当)と 。1/34(ピ
ーナッツ相当)ス ケールの,理論仕様と飛
行特性の理論値を想定してみると,付表の

―-10-―



ようになります。空力効率を一定とした場

合,上記の計算のように重量,出力をW2
(1/n4), P2(1/n5)と すれば ,

スケールスピード (1/n)に なります。
ただし, この仕様は私見としては非常に製

作困難と思われ,現実には相似率 (Wl,
Pl)の仕様に近くなるようです。
最初に書いた私の立場から言えば,「ス

ケール性」とは寸法や色彩など外見だけで

はなく,飛行特性も含めたもの (つまり,
スケールスピード)と思います。ただし,

この考えかたを押し進めると,「スケール

機」は色も塗れない骨の透き通った模型機

になりかねません。

外観と機能の両条件がうまく妥協したス

ケール機とはどのようなものなのでしょう

か? そして,具体的には重量と出力をど
れくらいにすれば良いのでしょうか ?

スパン b

主翼面積 S

全重量 Wl
″   W2

出力  Pl
″   P

翼面荷重 W1/S
″     ‖2/S
馬力荷重 ‖1″ 1

飛行

速度

CL

〔零戦 (末期型)ス ケールモデルの理論的仕様推定〕
スケー

ル

1/n

1/n2
1/n3
1/n4

考備

1ポ =100dポ

l kg=1000g

ゴム2.5g/ 秒相当
ゴム2. 相当

}世li`」

行

度

Ｐ

飛

速

/drr

‖2/P
CLと Wよ り計算し
た飛行速度

低速時CL=1
高速時CL=Ool
Pよ り計算した飛行

速度 (高速)

CD=Oo03
注1.レ イノルズ数の エンジン (ゴム)の出力特性の変化は無視。

注2.Pl,Wlは 相似率より計算。P2,W2は スケ~ルスピードより逆算。
注3.P2,W2の 時,はたして飛べるかどうか確認はしていない。

紙ヒコーキでおなじみの吉田辰男さ

んが,16年前に出された「 5分ででき

るミニ紙飛行機集」と,10年前の「フ

ァミリー紙飛行機集」をミックスして

4分冊とした,「たのしい紙ヒコーキ

集J(1)～ (4)が刊行されました。各 700

円,識文堂新光社 宣03-292-1221

1/6 11/341/1  11/6 1
60R(31ピーナッツ

0。 15 10。 000026**

赫

一

繭

―

珈

―

39.5/1011。 2/10

47.8m/s 119.5

赫 ξギ
一   125。 2

8.2

1.4

25。 9

4。 4

46.2

4.4

CL=1,Wl

CL=ol,Wl

Pl, Wl
P2,  W2

一H一



〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

7月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕水上槻  〔問合せ〕貧045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)寛045-431-7737
山森喜進

7月 29日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  (場所〕
サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

8月 12日 /昭和記念公園主催 。FF大会… 〔時間〕午前 9時30分受付開始,10時競技開始
〔場所〕昭和記念公園 (JR西立川駅すぐ) 〔種目〕エンジン機を除き,危
険でないものなら何でも参加 OK。 詳細は当日発表  〔問合せ〕盆03-388-330
5吉村利夫

8月 19日 /YAM月 例飛行会 (お化け大会)・・・ 〔問合せ〕賞045-431-7737 山森喜進
8月 19日 /YSF惜 夏大会… 〔場所〕東京都立武蔵野中央公園 (通称・グリーンパーク)

〔種目〕混合  〔問合せ)0171東京都豊島区高松3-8大桃隆
8月 26日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕

サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次
9月 9日 /東京選手会記録会… 〔場所〕千葉ニュータウン 〔種目〕混合  〔問合せ〕室

03-909-4160 ‖踊弓1萄女〒可

9月 16日 /YAM月 例飛行会 (模型航空ショー)・・・ 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕
根岸森林公園  〔問合せ〕寛045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 覚045-431-77
37 山森喜進

9月 23日 /中部FF松茸大会… 〔場所〕鈴鹿  〔種目〕 E・ GoR級  〔問合せ〕CFFC
10月 7日 /全日本国内級競技会… 〔場所〕大宮タンボ  〔種目〕 E・ GoR級 〔問合せ〕

貴03-591-7789日 本模型航空連盟

10月 21日 /YAM月 例飛行会… (時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕中島  〔問合せ〕量045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 貧045-431-7737
山森喜進

10月 28日 /東京選手会記録会… 〔場所〕大官タンボ  〔種目〕混合  〔問合せ〕寛03-909
4160櫛引敬司

様のクラブの競較予定宅お寄せください

●あとがき

前号につづき,今回も,昭和記
念公園の競技会を見に行きました。

一般の参加もかなりあったようで

すが,本当の初心者にとっては,
キットの機体を飛ぶように調整す

るのが,なかなか大変のようでし
た。エキスパー トの皆さん,そん
な人を見たら,も っとおせっかい

F F   W I  N G   〔S1  1990。 Jul.

第25号/1990年 7月 10日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  Jヽ林 方

御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WlNGSで す
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になろうではありませんか。

●購読料, 5回分1000円です。
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世 界 選 手 権 大 会

村田昭二 。KIPC
室内機 (FlD)世 界選手権大会の正式
発表がありましたので,お知らせいたしま
す。競技は, 6月 4～ 6日 に,アメリカの
テネシー州ジョンソンシティーで行われま

した。

日本チームは,団体では 9カ国中の 4位
(1位アメリカ, 2位カナグ, 3位ルーマ
ニア)と大奮闘でした。
個人では, 7位榎本,14位野中,22位市
山という成績でした。選手の皆様,ご苦労
さまでした。

さて話題は変わりまして,神奈川インド
ア｀プレ
・ニン・フラプでは, FJII崎 FID

教室」を 6月 から11月 にわたり,月 1回の

予定で開催しています (申 し込み締切日の

都合で,本誌では発表できませんでした)。
参加資格は,機種 0飛行タイムを問わず
室内槻を 3機以上作ったことのある人で,
人員10名を募ったところ,申 し込みも多く
何と15名。すでに 3回目を実施いたしまし
た。この調子ですと,室内機の将来は非常
に明るい見通しです。

参加者全員が生徒であり先生ですので,

お互いにオリジナルな方法・治具のアイデ

アなどを出し合い,実技・実演に重点をお
いて活動を進めています。世界を目指すプ~ 
ロジェクト◆チームにしたいものです。

皆 さ ん も 協 力 を !

毎号 FF Wingsを送っていただいて,楽
しみに読んでおります。原稿の集まりも悪

く。編集には大変苦労されておられる事と

思います。

読んでいる人も,い ろいろと批判はある
ことでしょうが,自分が文を寄稿しなけれ
ば, この雑誌は出来ない事を,皆が肝に銘
じなければいけないのでしょう。

山森さんと顔を合わせ,山森さんの記事
を読むたびに,我々もまた一人一人が,こ~の
雑語を作」でい石んだと百覚じて,記事
を書くようにしなければいけないんだと思

っていました。

ただ「私なんかが一」という遠慮が誰に

もあるんではないだろうか。各地のクラブ

にも,一家言持つ理論派は何人もいるし,
実力を兼ね備えた人も随分多いけれども,

およそその人達の文を見たこともない。な

んとかして,その人達に重い筆を持たせる
方法はないものか。我が身を振り返って見

て,物を書く事の難しさを,つ くづくと感
じます。

84鮨 7慧
踊微

―
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種 子 か ら 生 ま :れ ジヒ 鶴 (Э Iま おこし

「
空 気 あ そ び 」 へ の 誘 い

竹とんぼD紙飛行機,プーメランやフリ
スピー,さ らにはパラシュー トやバルーン,
グライダーなど,空気と重力を利用した遊
びがいろいろあります。羽根つきやバ トミ

ントン,子どもに人気のプタミントンも空
気あそびのなかまです。

旅客機やヘリコプターも「空気あそび」

のなれのはて,私たち航空の職についてい
る者は「空気あそび」のおかげで現在の生

活があると言っては言いすぎでしょうか。

〔種子の不思議な飛行〕

自然界では,鳥や昆虫はもちろんですが,
植物の種子の飛び方が大変興味深いのです。

身近なところでは,山芋 (じねんじょ)
の種が不思議な飛び方をします。直径 lm
程のいびつな円盤状なのですがヽ これが安

定した水平姿勢を保ちながら,螺旋降下す
るのです。また,松ぼっくりの中には,か
えでの実によく似た 1枚ローターの回転す
る種子が,挟まれるように入っているのを
ご存じでしょうか。

実物以上に良く回転飛行する松の種子型

の新作折り紙 “PINE SEED"をぜひお試し
ください。これは

C MAPLE SEED"と
呼ばれ

る複雑な折り紙を,自由学園の吉良先生が ,
性能をほとんど落とさずに単純化されたも

のを参考にさせていただきました。

〔逆回転のオー トロ
ニテイション〕

退墨軍岳纏塁詈撃FIて
興味深ぃ9は,鉾 _

ローターに強い後退角を付けると,なん
と逆回転のオー トローテイションを始めて

しまうという現象が発生します。 ドーナツ

形を四分割し,曲線的な卍のように接着し

飯 島 実

ます。

フラットだと回転しませんがコーニング

角を付けると前進角のローターとして回転

してしまいます。もしもプロップファンの

ような強い後退角のあるローターを持つヘ

リができたら,オートローテイションはど
うなってしまうでしょうか。

〔理想の口‐ター〕

日本のかえでよりも大型で曲線的な北米
のシルバー・メープルの種子を見ていると

関節がない 1枚●Tタ ーで,全体としては
前進角がついていて,かつ翼端にだけ後退
角がある理想のローターのように思えてき

ます。

種子の中には,かなり複雑な回転をする
ものがあります。水平回転と内滑りをしな

がらの長軸まわりの転がるような回転を合

成したものなどです。

転がるような回転の実験には,テープ状
の紙でリングを作り,さ らに真中で上下を

貼り合わせて 8の字を作ったものが最適で

す。

押し出すようにそっと手を離すと,転が
り落ちるのとは,逆の方向に回ってくれま
す。この回転は,空力中心と重心の位置の

-2-



ずれが半回転ごとに発生するからだろうと

思われます。

これらの実験で,乱流の中でも安定して
おり,相当な重量のものでも低い沈下速度
にできるなどの回転翼の利点に気がつきま

す。

`

〔滑空する種子の決定版〕

やはり,飛行する種子としては,イ ンド
ネシアの滑空する種子,「アルソミトラ◆

マクロカルバ」にふれないわけにはいきま

せん。

古くは木村秀政先生が航空朝日 (昭和18

年11月号)で ,「ザノニアの種子の飛行特
性」として紹介され,最近では東昭先生が
さらに詳しく研究されて本やテレビで解説

されています。ドイツの初期の単葉機タウ

ベも主翼はザノニアをもとに設計されたと

言われています。

初めてこの種の実物を手にした時は,そ
の軽さと透き通ったぺっこう色の美しさ,

そしてなによりもその優雅な飛びかたに感

動したものです。それ以来,なんとか模型
として実物以上の性能のものができないも

のかといろいろ試みてきました。

↑自然界には,飛行する種子が案外
ある。一番上がザノニアの種子だ。

まずほ和紙の雁皮紙で作ってみました。

和紙なので名を「ヮシニア」。しわをつけ

て「 シフニア」。学名風に「 ジャポネミト

ラ・ベーパーヵルバ」と,じ ゃれてみまし
た。これが昨年スペインで開催された紙飛

行機コンテストⅢ CERTAMENDE AV10NES DE

PAPEL d CIUDAD DE zARAGOZA"で , なかな

か良い記録を出し優勝してしまいました。

これには現地でSAMARAと いう名前を
つけていました。

〔スチレン・ザノニアの性能向上〕

そのあと,さ らに薄い土佐の手渡き和紙

「典具帖」で,さ らに優雅なものを試作し
てみました。しかし,いずれも性能的にも
強度的にも実物に勝るまでにはなっていま

せん:

そこで,いまはもっばら発泡スチロール
で作っています。 4年ほどまえに,極細ニ
クロム線を約 3Vの電圧で加熱し,薄切り
にする方法と,それで作らたスチレン・ザ
ノニアを数十枚風船で持ち上げてばらまく

という飛ばし方を,大阪の紙飛行機仲間で
開発しました。「87つかしんスカイアー ト

大賞」の審査員特別賞をいただいたものの

性能と優雅さでは,も う一歩でした。
しかし,つい最近,やっと滑空比 5以上
で沈下率30cn/s以下の性能を実現しまし
た。軽くて小さくて遅い。超低レイノルズ

数の飛行では,空気の粘性の影響が強く,
これでもかなりの高性能といえます。

鵬 の首はなぜ長い〕

0。 5m程度の薄切り発泡スチロールを素
材にし,モーメントを長くするため鶴の首
のようにした先端に小さな重りをつけ,徹
底的に軽量化したのです。いわば種子から

鶴が生まれたわけです。種子の形からは次

第に離れてしまいましたが, これで長距離

飛行をする渡り鳥の首が長い理由がわかっ

たような気がします。

-3-



〔編隊飛行の理由〕

空気の滑り台をゆっくりと滑るように飛
ぷ,薄い翼のそり上がる翼端を見ていると,
上昇流をとらえようとして自然に編隊を組

んで飛行をしている鳥の気持になれるので

す。

〔最高の素材「はごろもペーパー」〕

発泡ステロールは熱線で切ることで強度

も増し,空気遊びには最適の素材となりま
す。

これには「はごろもペーパー」という名

前をつけました。この素材さえあれば,鳥
はもちろん,昆虫,種子,滑空と回転飛行
の両方をするものやディズニーのダンボや

ティンカーベル・ アリスが不思議の国にゆ

っくり落ちてゆくシーンまで表現できるの

です。

〔究撻の愉しみ方〕

最近の我が国の紙飛行機の性能は,世界
的にも折り紙つきで,手投げでも,ゴムカ
タパルトでも気象条件さえまずまずならば,

数分から十数分の記録は珍しくはなくなり

ました。

しかし,調整の難しさは筆舌に尽くしが

←種子から発展したさまざ

まな飛翔体の「はごろも
ぺ‐パー」製モデル.
アイデア次第で,ずいぶ
ん変化に富んだ遊びが生

まれるものだ。

たいほどで,それが苦しみでもあり,愉し
みでもあるのです:その点,はごろもペー
パこの世界は,やさしいことが何よりの特
徴です。

それでも,屋外でダイナミックで究極的
な愉しみ方をすることもできます。

紙飛行機デザイナーとして有名な,吉田
辰男先生の紙皿を利用するアイデアと,二
宮康明先生の糸ゴムを使って高度をかせぐ

方法の,おいしいところをいただいたもの
ですが,紙皿を 2枚ずつ合わせ,糸ゴムを
ぐるぐる巻きつけてから,フ リスピーの要
領で投げ上げるのです。うまくゆけば頂点

で開き,中の機体が一斉に飛び出し,いつ
までも旋回しながら,上昇気流にのって青
空に吸い込まれ,どこまでも飛んでゆきま
す。もしかすると積雲をつきぬけ,巻雲の
なかをジェット気流にのって太平洋を渡っ

て行ったものもあるかもしれません。

錬 京ヘリポー ト航空管制通信官)

0本文中,木村秀政先生の論文「ザノニア
の種子の飛行特性」について言及があり

ますた これは,小誌m5(1987年 8月
号)で も,全文を掲載しております。御

-4-
参照ください。 (編集部)
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私 の 気 儘 気 紛 れ 放 談

渡 辺 猛

… :

m23に掲載させて頂いた,私の翼端失速
の疑間に対して,早速の解答解析を,大田
先生,大村先生より給り真に有り難く誌上
にて失礼とはぞんじますが,心より御礼を
申し上げます。

最初読んだ段階でよく分からなかったと

ころも,三度三度とゆっくり読み返すうち
に,段々と分かってきました (若干分から
ないところも残りますが・・う 。

しかし,このように文章で解析を掲載し

て頂くと,本当に助かります。一度や三度
言葉として耳より問いただけでは,よ く分
からない私でも,このように活字として残
っていると,何回でも分かるまで読み返し
ができるので,ス ローテンポながら,少し
ずつ疑間が解消いたしました。

でも若干の消化不良が残りました。そこ

で一人で勝手なことを考えました (多分に

見当違いがあると思いますが)。

普段の生活では,あまり考えたことのな
い空気ですが,その空気の弾力性や,粘着
性やその他の特性をもっと良く知らなけれ

ばいけないな,と…また,大田先生の解説
の中での「迎え角を大きくし過ぎると,翼
の上面の空気が剥がれて渦ができてしまい,

揚力が激減する。」という気流の剥離現象

とは,翼上面の空気が真空になることだろ
うか? 真空なら翼を吸い上げる力はなく
なり,揚力が落ちるのは当然だろう。しか
しその時翼下面に当たる押し上げる (?)

力はどうなるのだろうか? 水中翼船のよ
うに空気より密度の高い水p申では,速度

重士拓:玉讐:[警暴電曹を示|｀菫彗言鷹
合,その押し上げる力より吸い上げる力の

方がより重要なのだろうか? いや押し上

げる力があるからこそ揚力が皆無にならず

傾いて自転状態になるので, これが揚力が

0であったら,直ちに片方の翼を垂直にし
たまま墜落してしまうだろう…等と勝手な

想像で自間自答してみたりしました。

次にテーパー翼や後退翼の失速は,翼端
から,矩形翼や前進翼は中央より失速が始
まるという意味も,大村先生の迎え角の目
減りについての解説で,やや分かってきま
した。

でも翼端渦の影響のため,翼に当たる気
流が下向きに曲げられ,迎え角が目減りす
るというのは何故なのか,よ く分かりませ
ん。

気流が前より当たるのでなく,翼端渦の
ため斜め上方より当たる格好になるのでし

ょうか。そしてその目減りも,翼の中央ほ
ど,ま たコードのJヽさいほど少ないのも翼

端渦の影響によるものでしょうか? その
翼端渦とはどんな状態で起こるのでしょう

か? 正面から見て両翼端にどんな格好で
起こるのか,側面翼型にどんな形で起こる
のか,あ るいは平面的にどんな形で起こる
のか,絵にでも描いて頂けば分かりやすい
のですが,いまいち理解できないのが残念
です。もちろんこれに機体の重量や抗力 ,

その他の外力,気流の変化等も加算される
と思いますが・・・。

しかしながら,私のように日曜日に模型
飛行機を楽しむ程度の者は,あまり専門的
な事を考えたりせずに,結果を知ってそれ
を糧により良い模型機を作って飛ばせばよ

いのであって,つまらない理屈を重箱の隅
を楊枝でつつくように根掘り葉掘りはじく

り返すのは止めなければと自分に言い聞か

-7-



せています。

それにしても翼端コードの極端に小さい

ユンカースのスツーカやソ連のヤコブレフ

のヤク9等,主翼の平面型が三角型のよう
な飛行機のネジリ下げはどのくらいあるの

だろうか? また矩形翼の方が翼端失速に
有利なのに,第 2次大戦時の戦闘機は殆ど
テーパー翼か精円翼なのは何故だろうか ?

その翼にしたメリットはどこにあるのだ

ろう等と,ま たまた余計なことを考えたり
してしまいます。

迎え角の目減りに似たようなことで,プ
ロペラの迎え角について,丸メカニックに
載っていた記事を思い出しました。プロペ

ラの回転速度は中心より先端に行くほどp

その位置のスピードは大きくなる。つまり

中心と先端の 1/2の位置 (真中)よ り先
端の方が回転速度は2倍になるため,プロ
ペラの迎え角は一定でなく,ネ ジレている
のだと思います。先端は浅く,中心に近く
なるほど,角度が深くなるのだと思います
が,あまりこれにこだわるほどの意義はな
いとのこと。そして中心より先端にかけて

3/4の位置 (75%)の角度をそのプロペ
ラの迎え角とするとのことです。しかし,

これもそのままの角度で空気を切って,プ
ロペラの回転速度とあいまて計算通り前進

するわけではなく,こ の迎え角は, “見掛
けの迎え角 "で,実際は, これより小さい
角度の前進度だそうです (こ んなことは,

皆様御存じのことと思いますが)。 多分磯

体の空気抵抗や重力の関係なのかもしれま

せんね。

もし, この迎え角の目減りや見掛けの迎
え角が無かったら,可変ピッチプロペラの
場合は迎え角の増大により無限大にスピー

ドが出て,迎え角が遂に直角になったら,
どうなるんだろうか? また,ヘ リコプタ
ーの場合,ビ ッチの加減で,凄いスピード

で上昇したり,下降する時は, ローターを
逆ビッチか逆回転しなければならなかった

り,ま た,ホバリングをするには, どうす
るのだろうか? などと漫画みたいなこと
を考えて一人で楽しんだりしております。

しかし,実際にはこんなことがあるわけ
はありませんね。それは実機の飛行振りを

見ればわかることです。多分可変ビッチプ

ロペラでもローターでも,迎え角の目減り
や空気の剥離等の影響が大いに関係してい

るためではないかと思います (間違らてい

るかもしれません。これは私の勝手な考え

ですから)。

飛行機が最大のスピードで飛行するのに

必要なプロペラの有効なまた最大の迎え角

は何度くらいが限界なのか,ま さか89° だ
とは思われません。あのアメリカのムスタ

ングH型は,最大時速 800km位にも及んだ
そうですが,プロペラ機のスピードの限界
の理由は,案外この辺にあるのかも知れな
いなどと,ま たまた勝手なことを考えたり
しております。

なんだか,こんなことを書いていると,
私の馬鹿が目立って仕様がありません。い

つも本誌に掲載されているのは,講師級の
先生方の記事が殆どですが,私と同様の愛
読者の方々の中で,どなたか質問される方
はおりませんか? 私など,ま だまだいろ|

いろ初歩的と見られる疑間がたくさんあり

ます。我々読者側からの質問が多数出てき

て,それが珍間であり奇間であればあるほ
ど,私の馬鹿が目立たなくて助かるのです
が,「珍問・奇問も皆ですれば恥ずかしく
ない」という意気込みで,どんどん皆様が
質問を出して下さると,私 も百万人の味方
を得たようで,安心して気楽に愚間を発す
ることができるのです (先生方は当惑する

かも知れませんが)。 少し悪乗りかな… ?

-8-



ゴ ム 動 力 雑 論 (11) 大 ネ寸和 敏

質誌邁重 =ゴ
‐ギ罫章黄l■L

前回までの分析によって ,

滞空時間=F× ゴム搭載比/√翼面荷重
という性能推定式がわかりました。

今回は, この式をもとに,具体的な性能
推定を行って,最適ゴム搭載比を追求して
みましょう。

室内機に「ペニープレーン」という規格

があります。基本的な機体制限は,自重が
1セ ント硬貨と同じ 3.2g,スバンが18イ
ンチ(4541n)以下というものです。スバン

制限ですから,コ ードを増せば翼面積は稼
げて,翼面荷重は軽減できますが,誘導抗
力が増大する欠点があり,結局あるレベル
の翼面積に落ち着きます。

このような場合の「最適翼面積 (同時に

最適縦横比)」 については,別稿で扱うつ
もりです。そして,本格ではある最適翼面
積を仮定して,最適ゴム搭載比を探してみ
ます。

仮に,翼面積 7 dm2,自重 3◆ 2gの畿体
があり,これに lgのゴムを積んだとしま

しょう。その場合の滞空時間指数K(=滞
空時間/F)は 次のようになります。
ゴム搭載比=1/(3.2+1)=0.238
翼面荷重=(3.2+1)/7=0.6
K=0.238/Л.6〓 0。∞7
ゴム重量を lgずつ増しながら滞空時間
指数を計算すると,表のような結果となり
ます。要は,ゴムを増すと最初は滞空時間
が増加しますが,次第に増加率は鈍くなり
あるゴム重量 (この設例では6g)を境に
低下をはじめるという事です。つまり,ゴ
ム搭載量には最適値があるのです。

現実問題としては,ゴムの搭載量はフッ
ク間隔やプロペラ直径の限界があるので,

理論最適値までは積めないのかも知れませ

ん。また,ベニープレーンの場合,ゴムが
露出しているため,ゴムを大幅に増した場
合,コ プやたるみで空気抵抗が増して不利
となるので,こ の要因を計算に入れた最適
ゴム重量は表の結果よりも軽くなる可能性

はあります。そして,翼面積や漱体寸 →

〔ペニープレーン最適ゴム搭載比計算表〕

A

自重

B

ゴム重

C=
A+B
全重

D=号

ゴム搭載比

E

翼面積

F=:

翼面荷重

G=√F

√翼面荷重

K=D/G
滞空指数

(比率)
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0。 775
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0。 941

1.014
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0.307 (100)

0.445 (145)
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0.547 (178)

0.563 (183)
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ある会社で,社長以下全社一丸となって
合理化の努力の結果,週休 2日 が実現し,
残業もほとんどゼロになった。社長さんは

大満足。社員も喜ぶと思ったが,そ うはい
・

かなかった。

社員の奥さんたちの機嫌が悪くなった。

ひまになった亭主が何もしないで家でごろ

ごろ。家は狭いし,金はない。
家庭内のストレスを抱えて会社に出てく

る社員を見逃さなかったのは,さ すが経営
努力の社長さん。そこで社員に勧めている

のだが,これがきわめて常識的。

「お金を使わない,知的な趣味を持ちなさ
い」

簡単に切り替えのきかないのが働きバチ

亭主の悲しさ。社長の勧める俳句や将棋に

も,いまひとつ気乗りがせず,さえない顔
の日々だという。

われわれもFF模型の趣味がなかったな
ら,人ごとですんでいただろうか。
以前に,少しばかり競馬に凝っていた。
これにも知的な要素は多い。結構熱心にデ
ータを集めて研究した。 4コ ーナーを回っ

てゴールに向かう直線で,追い風ならば追
い込み馬が勝つことが多く,向い風ならば

→ 法が一定であるため,ゴム重量による
性能変化は比較的少なく,最適搭載比もあ
る幅をもっているようです。

しかしながら,旧 R級のような全重量制
限型の種目では,ゴム重量の増大は直接に
機体の構造重量の減少,つまり翼面積の削
減につながります。つまり,ゴム重量増大
の代償となる性能低下要因の利きが強く,

最適ゴム重量を越え

～
婦合の性能低下はよ

りはっきりとしていますぉこのような機体
制限の場合,最適ゴム搭載量の幅は狭く,
現実値とも良く合うようです。

FFの 大 真 TEIロ ェ ッ セ イ その9¬

逃げ馬が残ることが多い。特に風の強い日

には, これがはっきりとでる。今は調教師
になっているが,人気のあった野平裕二騎
手が,時々,この風の効果を計算したと思
わせる,見事な騎乗ぶりを見せた。
疾走するサラブレッドの星が地面に着く

のは,地面を蹴る瞬間だけで, 4本足とも
浮いている,つまり空を飛んでいる時間の
ほうがはるかに長い。蹴る力が強く,足が
地面から離れる時間が長いのが,一般には
追い込み馬で,蹴る力は弱くとも回数が多
いのが逃げ馬だから,「滞空時間」の長い
追い込み馬の方が風の影響を強く受ける。

最後の勝負どころの直線での風向きで,追
い込み馬の有利,不利が分かれるらしい。
馬の全力疾走は,ゴム動力のモーターラ
ンと同様,そ う長くは続かない。共通点の
ある「動力源」で,ジ ョッキーは短時間で
走らせようとし,われわれは長時間飛ばそ
うとする。目的は正反対だが,考えている
ことは意外と同じかも知れない。

たしかに競馬も面白い。けれどもあちら

はお金がかかって,予算内ではなかなか納
まらない。ふところの曖かいライパルには

大いにお勧めして,自分は手を出さないの
が得策。最近,競馬場におやじギャルが増
えているというが,なるべく早いところ,
遅くとも結婚前には卒業してはしいもの。

幼な子抱いたお母さんがスッテンテンにな

って家路につく姿などは,想像するのもつ
こ)い。

模型飛行機は良い趣味ですよ,経営努力
の社長さん。健康的で,お金はかからず,
勝負の相手が目の前にいる将棋や囲碁のよ

うな知的格闘技でないところもいい。

社員に勧めるべきなのは,これじゃない
ですか ?

-10-



ノt孝す千口自曳
FF漁 邦 卒 苺三・II

英 文 雑 誌 と そ の 情 報 量

個人的な好みの問題になるのかも知れま

せんが,Aeromodener誌 (英)を とりはじ
めてから,約30年になります。チョーチン
を持つわけではありませんが:現在ではF
Fを主体とした唯―の英文商業誌となって
しまったため,当分は縁を切れそうもあり
ません。

個々の内容については, さまざまなご意

見があるとは思いますが,情報量あるいは
その密度という事になると,見かけ以上に
大きい事は確かです。

ちなみに,昔の小さな判の同誌の工作記
事を全訳した事がありますが,訳文の量は
B5判横 3段組みで約 1.5倍の頁数になり
ました。現在の大判では,日本の同種誌の

2頁分くらいになりそうです。

模型航空の記事は,文学作品ではありま
せんから,単語も限られ,パターンも決ま
っており,内容も大略見当がつくので,あ
まり辞書をひかなくても飛ばし読みができ

るのですが,それにしても日本の雑誌の何
倍か時間がかかります。しかしながら,こ
れは語学力の不足だけに原因するのではな

く,そ もそも頁あたり情報量が 2倍はある
ためもあるのです。

加えて,情報密度の問題があります。
「工作記事」とは,ある設計の機体のコ
ピーを,読者が作り,飛ばすための手順書
なのですが,その内容あるいはパターンが ,
昔私が書いていた工作記事と若干違ってい

るのです。当時書いていた (正確には,

う書かざるを得なかった)工作記事は,
さに工作が主体でした。

これに対し,外国誌のものはむしろ設計
論であり,飛行の勘どころのノーハウであ

―H―

り,さ らには模型航空哲学のような分野に
まで及んでいたようなのです。

この差は,工作の基本的な手法一一例え
ばリプの切り出し方,定盤の使い方,プロ
ペラの削り方,紙の張り方など一一の参考
書が存在するかどうかによって生じます。

しっかりとした参考書‐一多分,長期間に
わたって売られている単行本一―があれば

「工作記事」は「工作」については特別な

所だけを詳細に書けば良いわけです。

従って,ゼイ肉は落ち,余った所を設計
論や模型哲学が埋めることができます。も

し日本に, FFに関するこのような参考書
があり,工作の基本的な部分をそれに頼る
事ができたならば,私の書いた工作記事は
半分以下に圧縮できたと思います。

工作記事は,通常 4～ 6頁でしたから,
Aeromodeller誌ベースで考えると, 1～ 2

頁にしかなりません。このように計算して

みると,模型航空に関する情報集めの段階
で,我々はすでに相当のハンディを背負っ
ていると言えそうです。

本誌のようなニュースレターと商業誌と

多少違うかも知れませんが,限られた紙面:

の有効活用を追求しなければならない点は

同じです。模型航空というホビイスポーツ

は,本気になって取り組むとなると,非常
に多くの情報を文字や図の形でインプット

する必要があるのですから。

回を変えて,外国文献を含めた模型航空
独習のためのトータルシステムを考えてみ

たいと思います。

そ

ま



8月 12日 /昭和記念公園主催 。FF大会∴・〔時間〕午前 9時30分受付開始,10時競技開始
〔場所〕昭和記念公園 (」 R西立川駅すぐ) (種目〕エンジン機を除き,危
険でないものなら何でも参加OK。 ,詳細は当日発表  〔問合せ〕賞03-388-330
5吉村利夫

8月 12日 /Ez― b日本選手権大会… 〔場所〕東京都江東区夢の島

8月 19日 /YAM月例飛行会 (お化け大会)¨。〔問合せ〕貧045-431-7737 山森喜進
8月 19日 /YSF惜夏大会… 〔場所〕東京都立武蔵野中央公園 (通称 。グリーンパーク)

〔種目〕混合  〔問合せ〕0171東京都豊島区高松3-8大桃隆
8月 26日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5・時

・
〔場所〕

サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次
9月 9日 /東京選手会記録会… 〔場所〕千葉ニュータウン 〔種目〕混合  〔問合せ〕量

・       03-909-4160櫛引敬司
9   9月 16日 /YAM月例飛行会 (模型航空ショー)“。〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕

根岸森林公園  〔問合せ〕2045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 2045-431-77
37 山森喜進

9月 22日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～5時  〔場所〕
サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

9月 23日 /中部FF松茸大会… 〔場所〕鈴鹿  〔種目〕E・ GoR級  〔問合せ〕CFFC
10月 7日 /全日本国内級競技会… 〔場所〕大宮タンポ 〔種目〕EoGoR級 〔問合せ〕

量03-591-7789日 本模型航空連盟

10月 21日 /YAM月例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時 ・〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕中島  〔問合せ〕貧045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) ■045-431-7737
山森喜進

10月 28日 /東京選手会記録会… 〔場所〕大宮タンポ 〔種目〕混合  〔問合せ〕003-909
-4160櫛引敬司

。   11月 3～ 4日 /ス カイスポーツイベント… 〔問合せ〕電03-502-1203航 空協会
一 一 一 一 一 一 ― ― 一 ― ― ― 一 ― 一 一 一 ― 一 一 一 皆 様

の ク ラ プ の

競 技 予 定 を お 寄
せ く だ

さ
い

FF W I N G S 1990。 Aug.

第26号/1990年 8月 10日発行  〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSです

●あとがき

署中お見舞い申し上げます。

今月は,皆さんからの御寄稿も
あり,ひと月の間隔での26号です。
夏は,各地で競技会も行われるこ
とと思います。ぜひお近くのFF
事情をお知らせください。「
次号は9月 の予定です。御購読
を継続される方は,手続ドをお早
めにお願いいたします。
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い こkい ck巧火L=ご 電打  FF`Dヨ
「

自前

IIItt T::Iξ萱二_11
昭和記念公園主催

模 :型 飛 行 桐蜜:」メ、会
勝山 彊

プールは過密,原っばは過疎になるこの
季節,公園側としては何とかして原っばに
人を集めたい,我々としてもFF人口を何
とかして増やしたい。そんな狙いの大会で

今年は第 3回。恵みの雨台風H号も通過し
て,真中の大ケヤキも芝生も濃い緑の 8月
12日 .ハ イライトの混合級の 7名によるフ
ライオフは野田,武田両氏がデサマショー
ト.前田,大桃,桜井各氏もサーマルに見
離されて, 2ラ ウンドロは小堀,木村の対
決。雷雨警報が出て,黒い雲が近付く中 ,
両機とも見事な上昇。ほとんど高度を落と

さず旋回してデサマが効いた時は,すでに
隣接の自衛隊基地上空.機体回収はあきら
めてじゃんけんの勝負は,小堀氏パー,木
村氏チョキ。ともかく小堀氏を負かしたの

だから殊勲賞もの。

夫妻懲r員 :免集1)雫;言子百iよ守言
で,特別にペーパーの部にエントリーを認
められた。 5ラ ウンドロで 3 Maxを出して

フライオフに臨み,ほぼ同サイズのベーパ
ーとパルサで,パルサが有利ならばあっさ
り勝ってしまう場面もあるか…と思われた

が,手元が狂って実力が出せず 4位。相手

が小堀,清水,黒日の横網級では歯が立た
なかったが1おまけなしで敢闘賞.
ライトプレーンキットの部の石塚修君は

中学生で,お父さんがYSF会員。友達と
3人でペーパーの部とダブルエントリーで

頑張ったが, 3ラウジドロは時間切れで残
念。この部も横綱級の梅原氏が制したが,
ヤングパヮーの頑張り次第では,こ ういっ
た大物を「辞退」に追い込めそうな感触も

ありました。

最近3武蔵野中央公園 (グ リンパーク)
で,機長,スバンともに30cm以下,空転ペ
ラ,脚付きのライトブレーンが流行してい
て, この機体で田岡氏が混合級に挑戦。順
位はともかく合計ヨ49秒はさすが.

本誌L25に設計図を発表した近藤氏が ,
エントリーはしなかったが,後退角なしの
無尾翼機と, もう1機,主翼は左だけ尾翼
は右だけのライトプレーン?を ,iざりげな
く飛ばしていたのを,マニアは見逃さなか
ったはず。これは技能賞.

雷雲が迫ってくる下での大急ぎの閉会式
で,‐各部 102・ 3位に賞状と盾が授与。
この盾は,事前に箱から出して見ると,あ
まりにも素晴らしいので,これは常習犯の

「泥棒」達が日の色を変えそうだからと,

競技終了まで隠しておいたもの。

特別賞のほかに,主催者の好意でプール
の招待券を「希望者に」と言ったとたんに

-1-



〔家族といっしょ!の昭和記念公園の模型飛行機大会〕

↑最近の小堀さんは常に奥さんと一緒 ↑小誌の記

事でおなじ

みの松田恒

久さんです

↑いつまでお父さんについ

てきてくれるかな?

→昭和記念公園長さんの手

から表彰。同公園は東京

近郊のFFマニアのメッ
カになりつつあります。

↑こちらはも

っばら見物.

このお子さん

がやがては飛

行少年になる

ことを祈って

います。

∠

↑石塚さん父子と友達のグループ

↑カタパルトの山岸さん一家
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ワッと人だかり。あのレインポープールの

人気には脱帽しました。

〔ベーパープレーンの結果〕30秒Max

①小堀三夫 lR:30 2R:30 3R:30(58)
②清水幸彦 lR:30 2R330 3R:30(41)
③黒田 保 lR:30 2R:30 3R330(33)
④山岸和子 2R:30 3R:30 5R:30(15)
⑤岸 光夫 ⑥岩井 大 ⑦石塚 修
③岸喜美子 ③斉藤竜一 ⑩吉本 勲
(カ ッコ内の数字は,3Max 4人によるフ
ライオフの成績)

〔ライトプレーン0キ ット〕60秒Max

①梅原義則 lR:60 2R860 3R:60
②八木孝志 lR:60 2R860 3R:44
③佐藤欽也 lR351 2R330 3R860
④吉本 勲 ⑤石塚 修 ⑥斉藤竜一
⑦福田辰雄

〔混合級〕60秒Max

①木村一正 lR:602R:603R:60(120+120) 型飛行機の工作教室をやらせていただいて
〔名古屋方面で好評の「スカイスクリュー」の略図〕

プロペラφ‖oダィャモンド印(ユニオンの場合はヒートンは0号) 東海市・三並喜吉氏より提供

ベアリング (プラスチック 4×5)

紙またはポリプロピレン等

ポリプロピレンの場合は接ガ1に

ビットマルチ (ト ンボ

“

)T)

②小堀三夫 lR:602R8603R:60(120+120)

③武田 敏 lR360 2R:603R:60(115)
④福田辰雄 lR:602R8603R360(91)

⑤前田 喬 lR860 2R:603R:60(84)
⑥桜井 保 lR:602R:603R:60(79)
⑦大桃 隆 lR:602R3603R360(47)
③盛永健一郎 ③平尾寿康 ⑩石塚 敢
①田岡 真 ⑫渡辺好一郎 ⑬小林茂夫
①古川正己 ⑮軍司高志 ⑮松野順一郎
①寺尾 孝
(カ ッコ内は,3 Maxの上位7名のフライ
オフの結果)

〔注〕横に向けて飛ばす

ときは,前方 5～ 6m
くらいにAがいないこ
とを確認して飛ばす。
この機体はプロペラ,

竹ヒゴ,胴体をそれぞ
れ 150■■,1201nに , ゴ

ムも 2.4‐ ,1.61mに し

て,胴体,ベアリング
等工夫すればミニスカ

イスクリューカ`できま

す。

―
―
―
―
ノ

横浜ことも科学館

模型飛行機  1_イト書費⊆置

毎年 8月 には,横浜こども科学館で,模

φl.8X180 mm竹 ヒゴ

ヒノキ林 4× 5 Xi80

φl.8ド リ′レでfLを開ける

ゴム4.8または3.2,1ルー
~/420m日
ぐらい
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おります。今年も毎週日曜日の午後.20名
ずつ 2回 ,小学生を対象にやりましたが,
毎回定員オーパーの盛況でした。

5月 の連体に4日 連続でやった時もそう

でしたが,小学 1年～ 6年と年齢差がある
ので, 1時間30分程度の工作で,飛ばせる
ものを作らせるのは非常に難しく,今回も
東海市の三並さんから教えていただいた,

「スカイスクリュー」を教材にしました。

YAM(ヨ コハマ・エアロモデラーズ)
の会員黒木さんと,横浜こども科学館の高
橋さんはじめ皆さんに協力していただき,

無事に終了しました。希望者で参加できな

かった方のために準備した教材も全部なく

なってしまい,よ く飛ぶので好評でした。
機体は略図のとおりですが,初めての子
供たちなので,材料 (部品)の説明から工
作の順序,竹ヒゴを通す孔の開け方 (ビ ン_
パイスで開けるときの注意),竹ヒゴの通し

方,紙の貼り方,プロペラのパランスの取
り方,シ ャフトの曲げ方,ビアノ線の切り
方 (ラ ジオペンチの使い方),ゴムフック
(ヒ ー トン)の付け方,ゴムの結び方,ゴ
ムの巻き方,最後に飛ばし方…と,いちい
ち実演と説明を繰り返し,チェックしなが
ら工作するので結構時間がかかりました。

一見簡単そうに見えるこの機体も,いざ
作るとなると,今の子供には大変のようで
す。_参加見学された父母の方たちもこれを

機会に,ぜひ子供たちと一緒に工作を楽し
んでいただきたいと思います。

黒木さんはじめ横浜こども科学館のみな

さん,東海市の三並さんにあつくお礼申し
上げます。

通 信 競 技 11れ ヽか ンうく
カナダ製キットの 1機種国際記録会

石坂泰夫

1940年の全米モフェット杯で,カ ナダ人
のロイ。ネルダー優勝の50周年を記念して

キットメーカーの「 イージービル ト」社で

は,下記要領で全世界で記録会を開催いた
します。

(機種〕ネルダー設計の1940年優勝機キッ

トNa82(¥3,000,送料別)は都立模型 .(a
03-717-1427),ま たは輸入元の Mr.Diesel

(0153東京都目黒区上目黒2-18-7)で購
入できます。

スバンlmの角胴ゴム動カフリー機
〔競技方法〕キットにより製作すれば,ゴ
ムおよびプロベラは自由。計測は第二者に

より,a)最長滞空時間と,b)3回の飛行の
合計が最大のもの。

残念ながら賞品はありません。あくまで

楽しみのための記録会で,各人が正直に結
果を自己申告する事を前提にして,結果は
ハガキで前記 Mro Dieselの Mr.IAN McQeen

あてに,平成 2年 10月 30日 までにご連絡く
ださい。カナダヘ取り次ぎます。

またこれと別に,日本国内での参考記録
として,それ以後より本年12月 31町までの

結果をみたいと思います。下記あてにお送

りください (10月 31日 以降の分については

0176東京都練馬区桜台4-34-13小林方
F F Wings気付 石坂泰夫あて)。
なお数十種類のスケール・キット,滞空
FFキ ット,チ ェコのモデル,英国のテル
コC02エ ンジン,英国 PoA.‖.デ ィーゼ
ルエンジン,特製のディーゼル燃料など,
カタログ御希望の方は 170円同封して前記

Mro Dieselま でどうぞ。

↑Moffett/FF-82の プロフィール

-4-



=f― '一 動 力
F雑論   (12) 大 村 和 敏

プ ロ ペ ラ の 回 転 数  〔■〕

ゴム動力機をうまく飛ばす第一条件は,

良好な動力飛行jあ るいは上昇飛行をさせ
る事です。その上昇パターンを設計すると

き,教科書的に言えば,次のような手順を
とります。

1. 1秒間に何 gの動カゴムを投入する
か (本論の第 8回参照).

2。  フック間隔とゴムの太さの組み合わ
せを選択し,巻き数を推定する (第 2
回参照)。

3。 モーターラン (秒)=ゴム重量 (g)
÷ 1秒あたリゴム投入量

4。 プロペラ回転数 (平均)=巻き数÷
モーターラン

5e 2の条件のゴムで, 4の回転数にな
るようなプロペラを選び出す。

1～ 4の手順は,前回までに触れてきま
した。今回のテーマは 5です。
また教科書的な言いかたになりますが,

「ある断面積のゴム東は,あ る大きさの ト
ルクを発生し,あ るトルクのゴム東にある
仕様 (直径,ビ ッチなど)のプロペラを付
けると,あ る回転数で回る」わけです。
ゴム断面積 (Sr)と トルク (Q)の関係
は,

Q=(定数①)× SrL5 。………。。(1)
となります。ただし,前述したように,実
際のSrは簡単にわかりませんから, lgあ
たりの蓄積エネルギーE(約 1 lg―m/g)
を使い,次のように計算する手もあります。

Q=,器 … … …
・
劾

だだし,Q:平 均 トルク
WR:ゴ ム重量 (g)
N:最大巻き数 (回 )

プロペラ回転数とトルクとプロペラ仕様

の関係は理論上は次式のようになります。

n=(定数②)×

ただし,P:プ ロペラビッチ
Wb8プ ロペラの幅 (普通は
半径の75%位置で代表)
D8プロペラ直径
n:プロペラ平均回転数

一般に, トルクQは直接測定できません
から,(21式を使って推定します。その場合

nの算出式は次のようになります。
n=(定数②)×

/
=Ψ X

/召語鶏戸雨…"0

(1:嚢8チ

]"ひ
:'π = は三:数③)

になります。 (定数③)の桁数は変数の単
位のとりかたによって増減しますから,こ
こでは以下のように約束しておきます。

E:g―Cm/g
WR:g
P,Wb,D3m
N8回
n3回/秒 (rps)
各要因 (変数)の利きかたを実感するた
めに,13),141式に数値を入れてみて,nが
どれくらい増減するか計算してみます。
まず,ゴム東の太さを10%太 くしてみま
す。{1)式によれば, トル

′
クは (1◆ 1)●5〒

1.15倍になりますから,13)式より回転数は

(1.15)05=1.074倍 ,つまり 7.4%増にな
ります。

◆・。(3)POWb・ D3
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模 型 脳 子 機 の 世 界        内 池 慶
′ L郎

‐

一 一 一 ― 一 一 ― 一 ― 一 ― 一 ― 一 一 ― ―

―

(慶 応 義 塾 大 学 教 授 )

近所の公園で,ゴム動力の模型飛行機
を飛ばしていると,見知らぬ相手から声
をかけられる。

「よいご趣味ですね」

返事に困るのは,こ ういうときである。
模型飛行機は,本当によい趣味か,それ
とも悪い病気か。その面白さにとりつか

れて50年,こ このところが自分でも判然
としないうらみがある。

模型飛行機とは何だろう。空中を飛行
しないものは“飛行機 "と はいわない。
それゆえにプラモデルのゼロ戦は,い く
ら精密に実機を模写復元していても,飛
行機の“模型 "であって,模型 “飛行機 "
ではない。これに対して,昔からある折
り紙のヒコーキなどは,風に乗って自由
に飛ぶのであるから,単純な構造ではあ
るが,立派な模型 “飛行機 "と いえる。
実機と模型飛行機とでは,同 じく飛行
するものでありながら,その属する世界
が違うように思われる。

青空高く白い航跡を引いて飛ぶジェッ

卜旅客機の姿は,雄壮であり優雅でもあ
る。しかし空港で近く見る機体は,あ ち
こちに凹凸があり,油煙で汚れた軽合金
の塊であって,あまり美しいものではな
い。その離着陸の轟音と震動は,大型 ト
ラックで砂利道を突っ走る趣がある。
これに比べれば,模型飛行機,特にゴ
ム動力機の世界は,日常的実用性と縁の
ない静謡な世界である。翼幅30セ ンチに

満たない小型機の飛翔は,鳥よりもトン
ボやチョウのそれに近 く,室内機が緩や
かに空中を浮遊する様は,海水中のプラ
ンクトンとかガラス球の中の水中花の運

動にも似て夢幻的なものがある。ここで

は,空気はその密度を増し,時間の流れ
も停滞する。

この世界に生息するモデラーたちには

生命の石を異次元の字宙に求めて,報わ
れることのない努力を重ねる中世の錬金

術師の面影がある。

模型飛行機は,趣味か病気か。
(大学時報1990年 7月号)

次に,直径を 5%ほどカットした場合を
考えてみます。回転数は(1/0.953)05=
1.08倍 ,つまり8%増です。10rpsしてい
る 600mのプロペラを 570mにカットする
と,10◆ 8rpsになるわけです。
ブレード幅とビッチは,それぞれ 5%小
さくした場合は,それぞれ (1/0。 95)05=
1。 026倍 ,つまり 2.6%だけ回転数が増加
します。

市販のプラスチックペラなどは,ビ ッチ
とプレード幅が直径に比例していますから

例えば10=ペ ラのかわりに11シペラを付け
た場合,0)式の分母の変数が全部10%増に
なります。このような場合,も しゴム東を
変えない (ト ルク不変)と すれば,回転数

は 1/(1.lXl。 l Xl.13)05=0.79倍つ
まり21%も減少します。

○前号についての注記

本誌M26号の記事につき,下記を補足し
ておきます。          シ

P9:文中の「 F」 (1段目,2段目上
より2行日)は,第 10回を受けた
「滞空効率定数」

下表の「 F」 は「翼面荷重」

同じ「 F」 が二通りに使われてし

まっているため,上記で整理して
く スご:き い。

PH:末尾「回を変えて～ トータルシス
テム」はM22,山23に掲載済み。

-6-



ヒ‐玉石

「

F可両百ぁ夢轟義蕎ロ ェコ日エ ッセ イ  そのЮ
¬

ニックネームが「マンション」だったか
ら,M氏と呼ばせてもらう。
港区の高級マンションの管理人室にM氏
を訪ねると,奥から「どうぞ」と声がして
玄関に出迎えに来たのは,自 っぽいちぢれ
毛の大だった。そのあと奥さんが ドアの向
こうから顔を出したのを見て,不覚にも吹
き出しそうになってしまった。奥さん力く大
にそっくり……いや失礼。犬は飼い主に似
るというから,大の方が奥さんのに似たの
だろう。
マンションでペットを飼うのは,色々な
制約があって,許されない場合が多いよう
だが, この大は別格で,住人の人気の的だ
った。夜 9時半頃,M氏のところに,ヮ ン́
と「おやすみ」のあいさつにきて,パ ンの
間に薬を一粒はさんだのを口に入れてもら
ってから「寝室」のほうへ。ずいぶん永い

こと飼っていて,人間でいえば喜寿は過ぎ
ているという。

この大が死んだのは,それから2か月ほ
ど後だった。ご夫妻が用事ででかけて帰っ
てくると,よ ろよろと「お帰りなさい」の
あいさつに来て,そのままころりと横にな
ってしまったという。

「マンションのみんなに泣かれてね」

目をうるませるM氏。
「花東がたくさん…」

奥さんも声をつまらせた。

模型飛行機を取ったら何もないと思って
いたM氏の意外な面だった。
マンションの管理といっても,建物も電
気,水道等の設備もしっかりできていて,
めったに トラブルは無いし,マスコミを賑
わしたアイドル歌手が他へ引越してからは

全く暇になって,飛行機を作る以外は何も
することがない。愛犬の世話からも解放さ
れてしまった。飛行機にはますます熱が入

ったハ 残念ながら体の調子が下降線。
3年前に胃の摘出手術の後「調子の悪い
部品は外した方がいい」と強気の弁だった
が,その後,足がつっばる不安が生じた。
足を投げ出して,爪先を膝の方へぐっと押
して,ア キレス腱を伸ばしてやると直るの
だが,昭和記念公園で一度ひどいつっばり
に見舞われて,医務室に運び込まれた。
普段飲んでいる血糖値を下げる薬の大入
の量が,体重47キ ロのM氏には多過ぎたの
が原因と分かり,薬の量を半分に減らして
「絶好調」とまたまた強気にもどった。
しかし,長 くは続かなかった。
5月 の或る日,腹痛を心配して奥さんが
一緒についてきて,いつもと同じように,
R級とウエークの見事な飛行を見せてくれ
た。この時,おそらくM氏本人にも奥さん
にも,「これが最後」の予感があったので
はないかと思う。

その日「 じゃ,ま たね」のあいさつを交
わした人は誰もいない。

―冬場のFF行におすすめ―
■アルファーラインサポーター

■アルファーラインソックス

医療関係にも使用されている安全性
の高いシリコーンをベースにしたっ遠
赤外線発生と強力な分解脱臭を両立さ
せた素材をもちいた商品で,こ れを用
いると,体のなかから温める保温効果
があります。
・サポーター 膝用 3200円
・ソックス 24～ 26cm 2足組 3800円
(送料 520円)   :
申込 。東京都目黒区自由が丘3-16-19-

703mケ ン・インターテック
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私は近頃電動ラジコンを始めました。も
ともと私の模型の形態は,スチレンペーパ  とか味わいたいと考えたすえ,思いついた
―で作るスケールモデルが終局の目的で,  のが,以前,山森先生の言っていた言葉 ,
現在のところ“飛行機模型 'であって,い   「 ラジコン機は,練習すれば誰だって飛ば
まだに“模型飛行機 "の域に達していませ  せる。市販のキットなら,機体のパランス
ん。これは以前に本誌に掲載して頂いた当  やセッティングも完全なので,メ カの不良
時と少しも変わっておりません。      がない限り機械的に飛ばすので,一応は誰
私は10年も前よリラジコンをやりたいと  でも飛ばせる」というような意味のことを
思っておりましたが,当時は,非常に高価  おっしゃっていたのを思い出し,よ しこれ
な品なので,安給料の私にはとても手が出  でいこうと決めて,音の小さい電動ラジコ
ませんでした。近年やっと手が届き出した  ンを始めることにしました。
ので,機会があればと思っておりました。   それに模型の愛好者なら,一度はチャン
では何故ラジコンを始めたかといぃます  スがあればラジコンを体験してみたいと思
と,岸根公園に集まる同好の友は皆,私を  う人がいると考えるのは私だけでしょうか
置いてどんどん上達し,素晴らしい飛行機   (ゴム動力 FFを裏切るつもりではありま
を作って飛ばしているので, とり残された  せん)。
私は,日惜しいような,情けないような気   先日の本誌NQ25を読ませていただきまし
持で,愛機を飛ばすのを止めて,皆の飛行  た。その中で,スヶ―ルモデルとは?とい
を眺めている日々でした。         ぅ,大村先生の一文を拝読しました。私も
そんなある時,Jヽ林行一氏 (5月 13日 ,  スヶ―ルモデラーと自任するほどではあり
昭和記念公園でのビーナッツの部のチャン  ませんが,少なくともスケールモデルの愛
ピオン)に ,「渡辺さん,どうして近頃飛  好者のつもりでおりますので,ま た,先生
ばさないの」と問われ,「私のは,あまり  には誌上で御指導いただきました者として
飛ばないので恥ずかしいもん」と,気のお  非常に興味深 く読みました。しかし,高度
けない仲間同士の会話の答え。「それなら  で難しく,私にはいまひとつ理解にまでい
市販のものを買って飛ばせば良く飛ぶよ」  たりません。
と冗談のような親切なアドバィスをいただ   第一,レ イノルズ数という専門用語も,
きました。                 なんのことか分からない,こ んな低レベル
私も市販のフライング・スケールモデル  の知識しかない私が出る幕ではないのです
を考えないではないのですが,ヘソ曲がり  が,以前本誌に飛行機模型を楽しんでいる
の私は,少 しても飛ぶスケールモデルを自  と公言した手前,少し考えたことを述べさ
分の手で作ることに意義を感じており,そ  せていただきます。
れでなければ喜びも楽しみも半減してしま   ほとんど理解できない文章にたいする感
います。                 想などと大それたことではありません。た
しかし現実には飛ばないのです。模型飛  だ。真のスケールモデラーとなるには,あ
行機を自分の手で飛行させる時の快感を何  らゆる面で徹底的にスケール性を追求し,
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探究しなければならないほど,キビシイ道
程を通過しなければならないのであれば,

私はスケールモデラーにはなれないのでは

ないかと心配になりました。

そこで考えたことが,大体,実機と模型
機とは比較するのが,私の頭ではどだい無
理なことに思えます。つまりもともと実機

と模型漱とでは,同 じ飛行機でも本質的に
別個のものという考えです。スケールモデ

ルの規格や規定,ルール自体,正規のもの
は知りませんが,完全なスケール化を臨む
なら,外形・寸法・色彩のほか,重量・エ
ンジンの出力・プロペラもプロペラ特性も

1/nの縮尺にするのはもとより,ついでに
1/nの人間を搭乗させて,操縦させ,ア ク
ロパットや空中戦をやらせたり,その他,´
大気の状態 。気圧・風速等も 1/nの縮尺に

合った条件にでもしなければ,神経質過ぎ
るくらいの粋にはめ込むことはできないの

ではないかなどと,極端過激なことを考え
たりします。 (編集部注 :スケール速度等
については,最近の大村氏の記事を参照く
,ご :き い。 )

単純無知識の私の発想では,至極単純な
考えですが,例えば,巡航速度 360km/時
つまり秒速 100mの飛行機の 1/20の スケ
ール模型機を飛行させた場合,秒速 5mの
速度 (無風の時)で飛べば,実機の感じが
出るでしょうし,それより速い時は,最高
速度で飛んでいると思えば良い…と,そん
な程度のことしか考えない私なので, もし
この 1/20の模型畿を風速 2mの屋外で飛
行させた場合,逆に実機では秒速40mの強
風の中で飛んでいることになるので,その
場合どんな飛行姿勢で飛べばよいのか ?と
つまらぬことを考えています。

しかし,スケール模型機を少しても実機
の感じに近付けるための努力,難しい条件
規格を一つずつクリヤーしてゆく時の快感

もっまたそのための技術の競い合いも実に

素晴らしいことだと思います。今の私の模

型機は,飛んでくれれば「オンの字」とい
う程度のレベルですから,大村先生の問い
かけには,見当違いの方向へ向かっている
と思いますが,ス ケールモデラーにもピン
からキリまで,高レベルの人や低レベルの
人がおり,私のようなスケールモデラーの
カテゴリーに入れない程度の者もいます。

それでも私は,私なりのスケール模型を
楽しんでおります。余り肩の凝るようなこ

とを考えずに…。もしいつか本物のスケー

ルモデラーの仲間入りができたら,その時
は多分大村先生の説もスラスラと理解して

読めるようになっているでしょう。

しかし一つのことを深 く掘り下げて研究

する,忍耐・根気 。根性・集中力のない中
途半端なファジー族の私は,ゴム動力のス
ケールがだめなら, ラジコンで,と考える
程度の男です。 (それでも私は,模型飛行
機を浅く広く愛好する者だと自分を正当化

して考えるようにしてますが。)

一体私は何を言おうとしたのか分からな

くなりましたが,「あまり難しく考えずに
それぞれの人が,その人なりにスケール模
型機を楽しめば良いのではないでしょうか

?」 と言ってみたかったのです。

たったこれだけのことを言うのに貴重な

誌面を費やして申し訳ありません。

今回,実はラジコン機入門の体験記を書
くつもりでおりましたが,いつの間にか】1
のことを書いてしまいました。大村先生の

説を咀唱できぬまま,勝手なことを書いて
しまいました。御免なさい。低レベルの分

際でたわけたことを,身の程知らずにと,
盲腸でもないのに片腹痛くなったかもしれ

ません。

次には,私のラジコン初体験記を披露さ
せていただきます。
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FF漁 ニメ祥 苺菫・II

7-w ?-)7r) Y2'2-=4P+- (1)

本誌17号のJMA年間行事で登場したF
lE級を紹介します。現在日本で競技活動
は行われていないのですが,飛ばす場所は
3分MAXの FlA～ Cよ りも多くあるよ
うな気もします。

~

FFのスロープソアラーは,RCと 異な
り,斜面を風に向かってまっすぐに下り,
滞空時間を競うものです。ヨーロッパの競

技会の写真を見ると,スキー場の夏季利用
もあるようで,回収などにリフトが使われ
て います。異なった方向の定常風にそれぞ

れ対応できるように,さ まざまな向きのゲ
レンデが近くに集まったスキー場ならば,

絶好でしょう。

FlEは ,ま っすぐに飛行するために機
首に縦横比の大きな方向舵を立て,その舵
角をマグネットを使って磁北に対して一定
に保ちます。そのため「マグネット・ソア

リング」と呼ばれる場合もあります。

まず,競技規約。以下は1975年版のFA
I規定集 (英文)よ り筆者が抄訳したもの
で,非公式のものである事をお断りしてお
きます。

1。  FFグ ライダーで,飛行中に競技者
が操作できない操舵装置 (訳注 8マグ

ネットステアリングを指す)を装備す
ることができる。

2.最大翼面積 150dm2,最大翼面荷重
100g/dm2,最大飛行重量 5 kg

3。 300秒MAX 5ラ ウンド
4.フ ライオフはMAXを 1分ずつ競り
上げ.

5。 地上より手投げ発航,出発点は風に
面した斜面。調整と発航は競技者が行

う。

機体の設計は,第一近似として,強風用
のFlAか , FlCをイメージしてくださ
い。機体の大きさの制限は上記 2のように

非常にオープンですから,現実的な幅を考
えてもノーディックA/1(≒ FlB大 )
より合計面積50dm2ま でありますが,取扱
性より上記が手頃な大きさのようです。

翼面積は50dm2以上あっても良いのです
が,その場合はパラストを積んで翼面荷重
100gま で増やすと,全重量が 5 kgを超じ
てしまうため,翼面荷重の選択幅が狭 くな
ります。

もともと斜面上昇をアテにしていますか

ら, ヒラ場のFFほど沈下率や滑空比を追
求していないようで,縦横比もほどほど,

翼型もクラークY系など厚翼
で十分,水平尾翼面積も大き
目です。       シ

① マグネット操作のラダー.
② 風速に合わせて重心直下にバラストを
積む。 (鉛の棒)

③ 自重の何倍ものパラストを積むため厚

場合によりVISも 。
(マグネットソアリング)

じ

謬 l″亀
翼となる。

④ デサマ付き,
FlE スロープソアリング・グライダーの一般的な大きさ
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●イージーB級日本選手権の結果

大基暴蟹:後号更F彗:景覧房TI糞蚕
流がおこり,各選手ともゴム減らしに苦
労しておりましたが,それでもキャッッ
ウォーク (天丼点検通路)に引っ掛かる
機体が続出。成績は案の定っ優勝 。木下 ,

2位三沢, 3位田中という神奈川勢 (KI

PC)の独占でした。 (村田)
×    ×

●91年度FlD練習会員募集
1991年度の年間会員を募集します。年

会費 34000円。夢の島体育館を主として

年間 5回以上の練習回を予定。
〔問合せ〕量03-642-6623市山

203-611-8112 太田

〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕
9月 16日 /YAM月 例飛行会 (模型航空ショー)・・・ 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕

根岸森林公園  〔問合せ〕電045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 2045-431-77
37 山森喜進

9月 22日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕
サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

9月 23日 /中部FF松茸大会… 〔場所〕鈴鹿市一の宮 楠タンポ  〔種目〕 E・ GoR級
〔問合せ〕賞0565-32-2730 小野鉱雄

10月 7日 /全日本国内級競技会… 〔場所〕大宮タンボ  〔種目〕E・ GoR級 〔問合せ〕
貧03-591-7789日 本模型航空連盟

10月 21日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕中島  〔問合せ〕寛045-681-5496 高官茂夫 (夜間) 量045-431-7737
山森喜進 _ヽ

10月 28日 /東京選手会記録会… 〔場所〕大宮タンポ  〔種目〕混合  〔問合せ〕宣03-909
-4160櫛引敬司

10月 28日 /KIPC第 2回ヒコーキまつり… 〔問合せ〕044-51卜1755 茂手木秀次
11月 3～ 4日 /スカイスポーツイベント… 〔問合せ〕電03-502-1203航空協会
H月 4日 /FlD練 習会… 〔時間〕 9時～ 5時  〔場所〕東京都江東区 夢の島体育館

〔会費〕5500円  〔問合せ〕電03-642-6623市山  量03-611-8H2太田
様のクラプの競技予定をお寄せ ください

●あとがき

署い夏もようやく終わり,絶好
の飛行シーズン到来.8月 は,昭
和記念公園の大会に写真をとりに

出掛けましたが,あの署さにはグ
ロッキー。しかし,運営に協力さ
れるFFマ ニアには本当に脱帽で
す。こうした施設や自治体が,飛
行機に理解を示してくれるのは大

変ありがたいことです。

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
―H―

F F  W I N G S 1990.Sep`

第27号/1990年 9月 15日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方
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こま ら っ ぱ 。む さ し の

模 型 飛 イ子 機

フ コ〔 ジく ザ■ ィ バ ル

都立武蔵野中央公園主催のこの催しは,

簡単に作れるキットを無料で配り,ベテラ
ンがコーチして,多 くの人に模型飛行機の
楽しさと「はらっぱ・むさしの」をアピー

ルしようというもの。いつもここで飛ばし

ている常連はもちろん大賛成。初心者や未

経験者に,模型飛行機の面白さを教えてや
ろうという意気込みで,ボ ランティアとし
て80名が一つにまとまった。これは強力.
日本模型航空連盟後援,働東京都公園協
会,いユニオンモデル,いAGイ ンダスト
リー協賛で,迎えた10月 10日 。

の部で優勝の郁子ちゃんです。

8時前から9時まで,「ベテランの部」
の競技は肌寒い北風の中だったが, 9時 30
分受付開始と同時に列ができ,天気も回復
してきて,参加者は予定を大きく上回って
390人に達した。ほとんどが未経験者だっ

たが,ボ ランティアの数も多く,作り方か
ら飛ばし方までマンツーマンの指導ができ

た。 1人が平均 5人を受け持った計算。
紙飛行機はホフイトウイングのスカイカ

ブⅡ。子供達は10秒位で「わあ,飛んだ」
と夢中になり,親達は15秒 ,20秒と滞空時
間が伸びるにつれて,「 これは」という表
情に変わってくる。
バルサプレーンはムサシノ模型のカタバ

ルト入門機MF-2号。ジグを使って正確に
組み立てたため,最も安定した飛びで,無↑童心にかえって 。̈かな?



〔はらっば。むさしの 模型飛行機フェスティバル〕
←  →
お父さん

の大奮闘

に見入る

子ども達

の目は真

剣そのも

のです。

↑「グリーンパ

ークは僕等のホ

ムグラウンドだ

ぞ」

←お母さんが助

手だよ。

↓ゴム動力の部

優勝の拓士君

↓お兄ちゃん,がんばってね !



〔紙飛行機 。初心者の部〕

順位 名前  lR  2R
l① 出町郁子 H  32
② 田辺公章 13  14
③ 大滝将司 18  10
④ 斎藤拓也 16  17
⑤ 村田大すけ10  21
(紙飛行機。経験者の部〕
① 鈴木正純 33  17
② 荒木吾郎 12  46
③ 井上行雄 17  14
〔パルサ。小学生以下の部〕
① 吉永裕紀 40  46
② 清水巧久磨 8  20
③ 山田佳宜 7  16
〔パルサ。中学生以上の部〕

① 龍頭達英 13  36  9  58
② 佐藤武± 16  19  H  46

くなったのが多かったのもこの機種。
ゴム動力はユニオンモデルのスチレン翼

スカイラーク。初心者はやはり機体の強度

が分からない。主翼を固定する粘着シール

が破れたり,主翼付け根あたりが折れる等
のトラブルが続発。それを何とかカバーし

たベテラン・ボランティアの腕がなかった

らさんざんだったかも知れない。

参加者は原貝1と して全員滞空競技で3ラ

ウンド飛ばしてもらって,集計ができるま
での間にデモフライト.鈴木氏の解説つき
で,超ベテラン,若手 ?実力者が次々と飛
ばすいろいろなタイプの飛行機は,我々に
とっても見応えあるものでした。

初心者の方々も,おおむね満足,は間違
いなし,大満足だったのは次の方々。
公園の近くのおばさんの家に,川崎から

遊びにきていて参加して,ゴム動力で優勝
の和泉拓士君。紙飛行機初心者の部で優勝

の出町有:子ちゃん (2～ 3歳)を肩車して

模型飛行機フェスティバルの結果

〔ゴム動力の部〕
① 和泉拓± 15  60
② 松森 博 8  19
③ 奥田信行 18  17-
④ 黒岩 理 15  18
⑤ 安部良樹 6  18
⑥ 安部卓哉 10  H
⑦ 後藤朋信 13  16
③ 上野誠一郎12  13
〔ベテランの部・紙飛行機〕

①小堀恵子 ②小堀三夫 ③黒田 保
〔ベテランの部。R30〕

①古川正巳 ②松本允介 ③勝山 彊
〔ベテランの部・ライトプレーン〕
①江口 脩 ②小林 茂 ③佐藤欽也
〔ベテランの部・スケール〕

①佐藤隆夫 ②鈴木毅一 ③星 敬二
〔ベテランの部 。混合〕

表彰台に立ったお父さん。デモフライトの

合間に飛ばした,全 く初体験の紙飛行機が
全員注目のうちに 2分オーバーの視界没で

興奮状態だった高橋二郎さん (66歳)。

3種目を通じての最高タイム 133秒をバ

ルサで記録した吉永裕紀君はもう有名人。

先頃,こ の公園の常連達が結成した,「グ
リンパークフライヤーズ」の結成総会で,

「今から模型飛行機をやって,老人になっ
ても続けたいと思います」と自己紹介して

中高年会員を感動させた,恐るべきH歳 .
賞状を書く役を引き受けた江口氏 :ま,ベ
テランの部ライトプレーンで優勝。賞状に

自分の名前を書いたご感想は,「どうもね
え…J

ベテランの部 。紙飛行機で」ヽ堀氏を負か

したのが愛妻の恵子さん。表彰台に並んで

目を細めていたお 2人。ヤボなコメントは

これくらいで…。
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|~ ~~~ ~ ~ |

-3-―



皆さんお元気ですか。久し振りに岡山の

近況を報告します。ほぼ 1年のご無沙汰で

すが, この1年の主な出来事から。

①会の正式名称決定の巻

正式名称なし)会則なこ″,会費なし,会
長は仁科さんという呑気な会でしたが,時
々子供会や小学校から指導に招かれること

もあり,正式名称が必要では…ということ
になり,みんなで相談して “OFFC"と
決まりました。OKAYAMA FREE FLIGHT CLUB

の略ですが,TAKE 30FF'と 思えばさっそう

とした感じですが,50%`OFF'と いうバー

ダンのチラシのようでもあり, とぼけた味

が,私 も気にいっています。早速ネーム入

りのTシ ャッを揃えました。

②水上機大会,悪戦苦間の巻
6月 の例会の時,ゴム動力の水上機が課
題作となり, シングル・フロート,ツ イン

・フロート,飛行艇等をそれぞれ製作して
持ち寄りました。場所は高梁川 (岡山三大

河川の一つ)の河原。スタイルは長グツか
らパンツーつまで。無事離水したのは,国
政さん他 2～ 3名。その他はミズスマシか
プロペラ。ボートの有様で,ボヤキ大会に
なってしまいました。

私の機体は手投げでは,なかなかの飛び
っぷりで,着水も拍手をいただいたくらい
で気を良くしましたが,離水テストでは,
一ケ所をクルクルと回るばかりで,典型的
なミズスマシでがっかりしました。

フロート形状,重心との関係等,複雑な
要素が絡み合っているようです。しかしゴ

ム動力でも離水可能ということは確実のよ

うです。魚釣りに来た人があきれて見てい

ました。

③初の合宿遠征の巻

岡山から北へ,県境を越えて,中国山脈
のどまんなか,鳥取県大山 (だいせん)国
立公園の鏡ケ成 (かがみがなる)ス キー場

紙飛行機を飛ばす会

日 本 各 地 で 開 催

いつも FF‖INGSを楽しく読ませてい

ただいてます。

私はFFは ,紙ヒコーキだけですが,
関西での大会,ニ ュース等をいつもタイ
ミングを逸してしまい,今まで送れなか
ったこと申し訳なく思っております。

紙ヒコーキは下記の各地で,定期的に
会を催しておりますので,皆さんもご参
加ください。 (吹田市/石井芳治)

広島/ホ ヮイトウイングスを飛ばす会
期日 :毎月第 3日曜日,午前10時より
場所 :広島市中区基町中央公園自由広

場 (広島そごうより徒歩 9分 )

連絡先 :多賀谷茂造 貧082-878-2643

名古屋/ホ ヮイトウイングスを飛ばす会
連絡先 :ホ ワイトウイングス事務局内

宮崎隆志 量06-304-4946
福岡/ホ ヮイトウイングスを飛ばす会
期日 :毎月第 3日曜日

場所 :福岡市東区大字西戸崎 (海の中

道海浜公国内大芝生広場)

連絡先 :長松康男 寛0942-73-1093
大阪/ホ ヮイトウイングスを飛ばす会
期日 :H月 18日 ,午前10時より
場所 :万博記念公園 。東の広場 (また

は西の広場)

連絡先 :ホ フイトウイングス事務局

宮崎隆志 宙06-304-4946
東京/紙飛行機を飛ばす会
期日 :H月 11日 ,12月 9日 ,午前10時
場所 :都立武蔵野中央公園

連絡先 :二宮康明 量045-901-0055

-4-



の国民宿舎へ10名ででかけました。

9月 8日 (土)の夕方到着し, 日没まで
国民宿舎前の大草原で飛ばし,夜は大討論
会を開く人,酔眼もうろうで調整や修理を
する人,OFFC得 意のスチロール製イン
ドアをビール片手に飛ばす人,大会議室へ

侵入して手投げテストをやる人等々で大変

な騒ぎとなりました。

次回の遠征で断られると困るので寝よう

ということになり, イビキをかかない自信

のある人から順番にフトンにもぐりこみま

した。海抜 900m以上の高原はさすがに涼
しく,岡山は連日真夏日の記録を更新中で
したが,一足早い秋の気配の中で,同好の
士と枕を並べての一夜でした。

翌日は素晴らしい快晴に恵まれ,全員思
いきリゴムの巻き数を増やし,高原のフラ
イトを満喫しました。
ピーナッツあり,ボストニアンあり, P
-30あ りHLGあ りのにぎやかさでしたが ,
先日のヮンメーク,KORDAの ボストニ
アン・サイズがなかなかの飛びっぷりで 1

分以上はあたりまえ, 2分以上滞空し,草
原を越えてクマザサの中へ入り,ク マかイ

ノシシのような姿で回収する人もいる有様

でした。

戦闘機マニアの若林さん,国政さんなど
の零戦,ムスタング,メ ッサーシュミット

等のビーナッツの同時飛行が迫力満点で圧

巻中の圧巻でした。私は,最近ほとんど飛
ばしてなかったP-30を数機持ち出しまし
たが,なぜか電線に当たったり,ク マザサ
に飛びこんだり…で,長らく無視していた
機体が,主人に不満を言っているような気
がしました。

夫婦でドライブ旅行中という大阪の初老

の紳士が,関西弁で,「結構なご趣味です
な」と関心してくれました。

帰途中国地方の最高峰伯替大山 (ほうき

だいせん)1713mの全容が見える展望台で
記念撮影をし夕方無事岡山へ帰りました。

④その他

山口県岩国の海上自衛隊の基地祭への遠

征,ス チロール製インドアの大流行 (本誌
23,24号をご参照下さい)。

小学校や子供会への出張指導等もあり,
一つのイベントで本誌数頁を占領したいく

らいの楽しさです。

しかし,作ったり飛ばしたりの「時間」
はなんとかひねり出しても,「広場」がだ
んだん少なくなってくるのは,い ささか心
細い限りです。

では,本格的シーズンを迎え,皆さんが
んばりましょう。

原っぱの近況

濃ミ薄霙里予可ゴダ鮭ろ卜屁罰 0こ

ゴ え ヨ動 力 の

ク ラ ブ 誕 生

鈴木毅一

都立・武蔵野中央公園はグリーンパーク

時代から10数年,模型飛行機愛好者が絶え
ることなく通いつめているメッカともいう
べき所です。恒常的に飛ばしているのは,

紙飛行機とゴム動力機であり,時々ハンド
ランチのグループである「 ランチャーズ」

の方々が記録会等でお見えになります。紙

飛行機の方々は,FF WINGS誌上でご存じの

とおり,「紙飛行機を飛ばす会」として全
国的な組織をお持ちです。ゴム動力機の方

は一匹狼が多いのか,過去に原っぱ保存運
動が盛り上がった一時それに参画したほか

事実上無会で通してきました。

原っばは,武蔵野中央公園として整備オ
ープンして以来,模型飛行機を飛ばす方々
が大幅に増加し,天気の良い日曜日にはゴ
ム動力機だけでも30名前後の方々が楽しん

でいます。

また,高齢化 。年金時代を反映して,第
一線をリタイヤされた方々が平日でも5～

6名は「通勤」しております。
こうして原っばは,産業戦士のリフレッ

~0~



我 が 師 ズァメ さ

小学生以前から作り始めていたから,

私の模型飛行歴は長い。時々中断したけ

れども爾来研鑽を重ね連絡として現在に

及ぷ。手ほどきを受けた最初の師匠は,

亀岡重太郎一通称カメさんという郷里の

模型屋である。

カメさんは,福島市内にある裁判所の
北側の通りに,間口二間奥行き一間半ほ
どのささやかな店を開いていた。通りに

面したガラス戸をあけると,三尺ほどの
土間をへだてて,カ ウンター越しに一坪

位の作業場がある。周囲の壁一杯に無数

の飛行機やグライダーがかけられ,低い
天丼にも沢山の模型がつるされていたが

中にも偉容を誇るのは,翼幅がニメート
ルにも及ぶ,エア・エンジン装備の九〇

式艦上戦闘機のフライング・スケールモ

デルである。店に集まる当時の子供達に

とっては, この銀色に輝く複葉機の模型
は,高嶺の花を通りこした憧れのため息
の対象であった。

夕方近くなると,カ メさんは,子供達
を引きつれて,近所にあるお稲荷様の境

ん の 事

内 池 慶
■″ L■
郎

｀

内まで,新作機の試験飛行に行く。飛行
パターンは緩上昇スタイルであり,名人
の手をはなれた機体は,ゆるやかな輪を
虚空に描きながら,次第に高度をとり,
神社の大屋根を越えると,火の見やぐら
のはるか上にまで達する。ニス塗りの翼

紙を秋の日差しに時折ピカリと反射させ

て暮れ方の空に漂うライトプレーンは,
'や
がて夕焼雲の一片に溶け込むかと思わ

れた。

風に流されるはるかな機影を追って,

尊敬おくあたわざるカメさんのために,

よその生垣を毀じ他家の庭を犯して懸命

に奔走するのは小さな徒弟達の聖なる動

めであった。

戦争の風向きがおかしくなりかけた昭

和十八年頃,独身のカメさんは,老母一
人を小さな店に残して出征し,遂に帰ら
なかった。南方に向かう輸送船とともに

海没したという話を人伝えに聞いたのは

戦後しばらくしてからである。

(三田評論掲載)

シュの場,本格化しつつある高齢化社会ヘ

の備えとして,足腰,指先それに気流を見
極める感性の維持強化の場,そ して世代を
越える交流の場となっています。

―一 新しいクラブ ー
このようなよいムードの中で,夏以来ゴ
ム動力の連中がクラブを作ろうと話し合い

を進め,さ る10月 7日「グリーンパーク・

フライキーズ (GPF)」 として,同日現
在会員48名で発足しました。

当クラブは,武蔵野中央公園を主たる活
動の場とし,今まで無会できたフリーなム
ードを大切に,初心者には親切に,ガラス
張りの運営を′心がけて行く草の根的な組織

です。それは公園の広さの条件でJヽ型機中

心とならざるを得ないことにもよります。

機種はライトプレーン,R-50,ス ケール

が主力となります。特に,30cElラ イトプレ

ーン (R-30)MAX40秒 を一つの課題として

推進しようと話し合っています。

FF WINGS購読者の皆様は,模型航空界の
大先達,大実績者が多いかと存じますので
「グリーンパーク・フライヤーズ」へのご

指導 。ご鞭撻をお願い申し上げます。

晩秋の武蔵野中央公園へ ! メンバーが
心より歓迎いたします。お気軽に声をかけ

てください。    (世 話人会代表〕
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私 も 仲 間 入 り !
菅 原 隆 郎

深夜近くの帰宅も多く,駅前広場で夜空
を見上げつつ,こ の絶好無風のチャンスを

逃す手はないと,蛍をバイロットとして乗
せれば飛ばせるなどと考えながら家路につ

くという具合で,始めて 2年程の入門者で
はありますが,熱意ではいっばしの熱狂者
の仲間入りをしつつある菅原です。

1988年の秋に,岸根公園でA級ライトプ
レーンを飛ばしていた時に,近藤氏や欄木
氏に誘われて現在に至っておりますが,そ
の間飛行機の回収に行って足首を折る事故

に遭うなどの障害を乗り越え,FFは生涯
の友となりつつあります。岸根公園での内

池先生の飛行振りを見てから現在はピーナ

ッッ・スケールを中心に製作しております。

初めに手がけたのは (今から思うと無謀

でしたが)雑誌プロペラ・ファンに掲載さ
れたPeckの キット (P51-D)製作紹介記事

(図面なし)と ミス・アメリカ (原形機 P
51-D)の製作記事 (図面付き)を ミックス
じ想像を交えながら作成したミス・アメリ

カで,無論飛行不能でした。Peckよ り取り

ク ラ フガ勇昭 介

寄せた Lacey M 10が偶然と思いますが飛
んだことで製作意欲が盛り上がり,ZerO,

Nesmith Couger, P51-Dと 一気 |こ作った事

を思い出します。この中では,Zeroに多く
の試行錆誤を重ねましたが, これが飛んだ
ことで調整方法の一端を習得した気がしま

す。この段階で最初に製作したミス・アメ

リカの調整に再挑戦し,飛ばせたことも楽
しい思い出です。その後は図面からの作成

が主となり, Wittman Tailwind, Davis

DA-2A, Miles M5, Waterman Racer, Pi ts

Special, Jodel D-9, Jodel D150, Focke―

‖ulf Stosser,Fike E…と作ってきまし
た。

手から離れた瞬間に機体の待ち受ける運

命 (大破あるいは回収不能)が予測できな
い点にFFの面白さを感じる荒っばい冒険
者であるためか,現在,飛行可能で残って
いるのは Focke Wulfと Fike Eのみです

が,製作待ちとなっている機体も多く,種
切れとなる事もないと思っております。

今後とも先輩諸氏とともに,この楽しみ

を続けたいと願っております。

(横浜市神奈川区在住)

神奈り||イ ンドアプレーンクラブ

私達の「神奈り||イ ンドアプレーンクラ

ブ」は,趣味として,模型飛行機の中の
「室内模型飛行機」を主に作り,飛ばし
て,楽 しんでいるグループです。
狭い室内で “いかに長い時間飛ばすこ

とができるか "を皆で考え競いあってお

ります。

でも中にIま屋外機を作る人や「変わり

種Lばかりを作っている人もおりますが,
すごくなごやかで楽しいグループです。

費用 (会費)は 1カ 月1000円ですが,

これは会場の使用料にあてます。ただし

初めて来られた方は無料です (2回目か

ら頂きます)。

興味をお持ちの方はぜひ遊びに来てく

ださい (ヒ ヤカシ大歓迎です)。

毎月 1回の「練習会」の日時は,その
つどお知らせしておりますが,不明の点
は会長宅へお電話ください。

(練習場〕サンライフ川崎 (川崎市川崎

区渡田新町3-2-1量 044-344-1777)

〔連絡問合せ先〕0211川崎市幸区小倉
610-1矢 向ハイデンス306茂手木秀次
(K I P Cft表)  fЮ44-511-1755

_7_



FF海 外 事 JI青
ノヽ オ寸千口自皮

F ■ Eメリ疑

FlE級は,風に向かってまっすぐに飛
ぶことが要求されるので,旋回飛行を基調
とする平地のFFと は,設計・製作とも頭
を切り換える必要があります。

まず,左右の寸法,重量,角度,ね じれ
などのバランス,胴体の曲がり,垂直尾翼
の取り付けなど,よ り精密に管理しなけれ
ばなりません。加えて,バラストをたくさ
ん積んでも翼が耐えるだけでなく,旋回飛
行を誘発するねじれや変形が生じないだけ

の強度の余裕が必要です。

風速よりわずかに (+1～ 4m/s)お おき
な速度で風に突っ込んで行くように調整す

るため,翼面荷重上限(100g/dポ )ま でバ

ラストを積み込む可能性があるのです。こ

の場合 (FlA大の機体で 3 kg超)で も狂
ったり曲がったりされたら困るのです。

それから,重いマグネットを長い機首の
先端に積まなければならないため,通常の
FFと逆に頭が重すぎて困る場合が少なく
ありません。マグネットは12φ ×50～60L
のアルニコ磁石ですから,本体だけでも50
gく らいで, これに翼面やハウジングを付
けると,全体の重量は2倍近くになるでし
ょう。そうすると, FlAのパラストに近
い重量となり,磯首モーメントは2倍ある
のですから,重心はかなり前進して当然で
す。

操舵用のマグネットの磁力は強力ですが,

相手が地磁気ですから。操舵力は小さく,

そのためにも機首モーメント長は大きくせ

ざるを得ないのです。また,図のように細
長く,空力的にも重量的にもパランスさせ
た舵面にして,操舵力を極力小さくしてい
ます。そのため,前垂直はコードが40～ 50
EEと J｀さく, レイノルズ数が低くなるので,

効きを良くするために適当な乱流装置を付

けます。
マグネット操舵は,マグネット軸に直接
舵を付けた前垂直式と,マ グネットとラダ
ーを分離し,操縦索を使って普通の垂直尾
翼のラダーを動かす方法があります。空力

的には後者が良いのかも知れませんが,機
械的なロスのために操舵力が減ることが心

配です。また,前後 2つの垂直翼を立てた
場合,その縦横比の差 (前方が大きい)に
よって揚力傾斜の差が生じ,横すべり角に
よって前後の効きかたにアヤが生ずるので

これをうまく利用できるという説もありま

す。
マグネットは,機軸が風に正対した時,
N極が磁北を指すような角度に調整し,固
定します。例えば,北風ならばN極は機首
方向に向け,東風ならば左真横に向けるわ
けです。

滑空速度は向かい風よりもわずかに大き

くなるように調整しますから,機体は地面
に対してゆっくり前進しながら高度をとる

はずです。それから,よ り風速の大きな上
層風に吹き戻されて。出発点より後方に降

下するのが普通です。

'3‐

6
夕
一
リマランス

前撮に

=2切
って

■えた発生

―~′Tラ ンス
ふもツ

ア′ιニコ臨

←マグネット

操舵用

前垂直翼

冨
～
５

安
定
根
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FFの 大 真 面 ロ ロ ッ セ イ

急上昇で高く上がって,高度をロスせず
にきれいに水平飛行に移る,いわゆる良い

かえり。これを株でうまく決める方法はな

いものだろうか。値上がり直前で買い,急
上昇したピークで売り。うまくいけば,浮
ついた金には違いないが「豊かさの実感」

に一歩近づけるかも知れない。

サーマルセンサーで上昇気流を読むのと

同じように,株の上昇を予知できるセンサ
ーを持っていたら……それでなくとも,気
温の変化でサーマルを読む程度のカンが働

けば,政治経済のいろいろな情報から,株
価の変動くらいは読めそうな気もする。

ついその気になって,初めての経験だが
株を買ってみる気になった。

S社とT社の株価を,新聞で追ってみた
が,世の中の動きから,今日は上がってい
るだろう,今日は下がっているはずと,予
想してから新聞を見ると,大体その通りに
なっている。

サーマル読みのカンが閃いたのは,ある
金曜日。S社を買った。
土曜 。日曜は休みで,さて次の月曜日.
何と史上 6番目の上げ幅だという。S社も
大きく上がっている。 1日 の労働の稼ぎを

はるかに上回る計算になる。

買った株がフリーフライト機に似ている

と思ったのは3日後だった。飛ばした後は

もう操縦はできない。滑空に移った後は少

しずつ沈下する。「グライドOK」 などと

そのH¬

言いながら眺めているのは慣れている。

1週間後に,株とフリーフライト機の違
いを知ってしまった。フリーフライト機は

高度がゼロになれば着地するが,株は高度
がゼロになっても,マイナスになっても飛
び続ける。

上昇気流に乗って高く上がったところで

タイミング良く,デサマを効かせる感じで

売れば良いと思っていたが,元を割って ,
高度がマイナスでどうにもならない。

新間にうそは許されないはずだが, こと

株の予測に関しては全くデタラメ。昨日と

今日で話しがコロリと変わってしまう。 F

F愛好者に証券マンと銀行マンは知る範囲
では一人もいない。その連中から取材して

あんな記事を平気で書ける経済担当記者の

感覚にも腹が立つ。

イライラ気分が続いた後の日曜日,やは

り飛行機のほうが易しいかなと思う。自然

科学の法則に素直に従って飛んでくれる。

おかしい時には,必ず原因があって,直し
てやればちゃんと飛ぶ。高度がマイナスに

なることは絶対にない。

「模型飛行機でバランス感覚とファジー

感覚を磨いておけば,財テクなどは易しい
ものですよ」

こんな言葉でOLや奥様連中を誘えば,
FFフ ァンの女性の比率が上がるのではな
いかと思っていたが,詐歎にはならないだ
ろうけれど,やはり良心がとがめる。

→ただし,風速が小さい場合,対地速度は
大きくなり,出発点よりはるか前方に遠ざ
かります。この場合は,一定時間後にタイ
マーを使って直線飛行を旋回飛行に切り替

え,普通のFFのように風下に流して戻す
テクニックが使われます。この時は,スパ

イラルダイプを防ぐために,VISを 使う

場合もあります。

スロープソアリングの詳しい情報は下記

の本にあります。

AEROMODELLER諸想  MAY/1987

AEROMODELLER ANNUAL 1972-3λ反
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ゴ ム 動 力 雑 論 (13) 大 村 和 敏

プ ロ ベ ラ の 回 転 数  〔2〕

前述したように (本誌Na27参照),プロペ

ラの平均回転数は次の式で推定します。

n=碇数)× /
但し E:ゴ ム lgあたり蓄積エネルギ

ー  (g― cm/g)

WR:ゴ ム重量 (3)
P:プロペラビッチ (cm)
Wb:プ ロペラ翅幅 (cm)
D:プロペラ直径 (cm)
N:動カゴム巻数 (回 )
n:プロペラ平均回転数 (回/秒 )

右辺の変数は,それぞれ測定または推定
できます。ただし,(定数)は,数量化し
にくい徴小な変数の寄せ集めといえ,直接
に定めることはできません。この数値は,

以下に説明するように,過去のデータより
逆算して求めます。

今回のテーマは,回転数推定の大きな極
め手となる (定数)の推定と,その分析で
す。

そこで,ま ずケース・スタディー。

古いデータで恐縮ですが,筆者のF
IB級「寿限無」の50g版と40g版に
ついて,前記の推定式を当てはめ,(定
数)を算出してみます。ちなみに,両
機プロペラ以外はほとんど同一なので,

他の諸条件の影響は小さいと考えられ

ます (別表参照)。

逆算された定数は,50g版が2200,
40g版が2180で,約 1%ほ ど差があり
ます。つまり,50g版の定数を使って
40g版のプロペラ回転数を推定した場
合, 1%ほど過大に推定することにな
るのです。

実のところ,同 じ機体,同 じ設計者

だから, 1%程度の誤差で済むわけで,後
述するように,一般的な定数のパラツキつ

まり推定誤差はかなり大きくなります。こ

れを実用になる範囲におさえこむためには

なるべく他の条件が揃ったデータを数多く

集めて平均的な定数を算出し,さ らに後述
する要因の修正を加える必要があります。

仕様に比べて回転が上がる要因,つまり
逆算した (定数)が大きくなる要因として
次のようなものが考えられます。

1.先端の細いプロペラ。
2.ア ウトリガー式など,ブレード面積が
小さいプロペラ。

3.半径によってピッチが異なり,代表ピ
ッチ以外の部分のビッチが小さいプロペ

ラ。

4。 (ビ ッチ×回転数)と ,飛行速度との

差が小さい場合。

5。 ベアリングの抵抗がより小さい場合。

6.ブ レードの翼型が低カンパーの場合.

〔FlB級「寿限無」動力系分析表〕
50g版 40g版

ゴムたば

獅
土
有
Ｈ
昇

積

積

面

面

断

断

ム

実

ゴ

1× 6m
X16条

96■■2

(96)

650■■

650

50

精円

9。 3回 /秒
2202

1× 3 nE
X32条

%IE2
(83)

400[ヨ

1274g― cm

8.5回 /秒

2176

ｍ∞

４０

４６

角

６

８

”

端

幅

先

Ｐ

ド

ド

Ｄ

チ
　
一　

一

径

ツ

レ

レ

直

ピ

ブ

ブ

ゴム巻き数 N
推定 トルク Q
(蓄積エネルギー 0.

平均回転数 n
プロペラ回転定数

400回

1592g― cm
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ちなみに,寿限無40g版は,先端が矩形
のブレード,50g版は先端が丸いブレード
でしたから,1.の要因によって回転数の差
が生じたと考えられます。また。両方とも

アウトリガー式ですから,恐らく同仕様の
普通式プロペラより回転が上がっているは

ずです。

また,古 くはマクスウェル式,最近では
シュヮルッパッハ式のプロペラは,中心よ
りの距離によってビッチが変化しています

から,一定ビッチプロペラに比べ回転数が
増減するはずです。 C3.)

さらに,同じゴムとプロペラの組み合わ
せでも,上昇角度を増すと飛行速度が減少
し,ブ レードの迎え角が増して,プロペラ
の負荷が大きくなるので,回転数は落ちま
す。 α。)
この現象があるので,直径をカットした

場合,上昇パターンが変わって,モーター
ランがそれほど短くならない場合がありま

す。

意外に効くの力℃。の要因です。
フラット翼とアンダーカンパー翼では,

同じCLを発生する迎え角が 2° くらい違
います。もしフラット翼型プロペラの下面

をえぐった場合,数字的には同じビッチで
あってもフラット翼のまま 2° だけビッチ

を増したことと同じになります。
ゴム動力用プロペラの主要部のビッチ角

は20・ 強ですから, 2・ の差は10%く らい

に相当します。つまり,フ ラット翼で 7∞
ロビッチのプロペラと,ア ンダーカンパー

翼で 630mビッチのプロペラは,同じくら
い回るはずなのです。また,同じ仕様なら
ば,フ ラット翼のプロペラは5%ほど回転
数が増すことになるでしょう。

グリーンパーク・フライヤーズ主催

模 型 飛 行 程聾:メモ会

グリーンパーク・フライヤーズでは,

下記要項により競技大会を開催いたしま

す。模型愛好家は,ふるってご参加下さ
いとのことです (当日会場で受付け)。

(日時〕12月 2日 (日曜),朝 9時

雨天の時は,12月 9日に延期

〔場所〕都立武蔵野中央公園 (JR中央
線三鷹駅北口よリバス停m2。 東伏
見行き,東伏見駅入口行き,柳沢駅
行きで,緑町2丁目下車,バス停か
ら50m)

〔種目〕

①30cmラ イトプレーン (スバン30cm,胴

長30cll,空転ペラ,脚付き,地上発進,
Max 401))

②ライトプレーンA級 (Max 60秒 )
③スケール (純スケール,MaX 30秒 )

④混合 (セ ミスケールを含む。R50,ラ

イトブレーンB,エ アエンジン,C02
その他ゴム動力なら何でも可。ただし

電動機は不可。Max 60秒 )

⑤ハンドランチグライダー (紙 ,パルサ
製,ゴムランチ。Max 60秒 )
〔参加費〕同一種目 1機のみ,1000円。

他種目参加はプラス 500円。

〔注記〕
。10秒以下はアテンプ ト1回認める。
・ 3位まで賞品あり。
・ジュニアには別に賞があります。

―H―



〔]F｀ F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

H月 17・ 18日 /20周年記念「90イ ンドアフェステイバル秩父」・・・ 〔場所〕秩父市,大増旅
館  〔参加費〕13,000円 (宿泊費) 〔参加人員〕20名  〔問合わせ〕」IP
C 貪0424-61-0675野 中 量03-6H-8H2大田

H月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕バ トル・オブ。ブリテン 〔問合せ)2045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)
釜045-431-7737 山森喜進

H月 18日 /大阪ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (ま たは西の広場) 〔問合せ〕貧06-304-4946ホ ヮ
イトウイングス事務局

H月 24～ 25日 /日本選手権大会… 〔場所〕干潟  〔種目〕FlAoBoC 〔問合せ〕室
03-591-7789日 本模型航空連盟

H月 25日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕
サンライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

12月 2日 /YAM納 会… 〔問合せ〕貧045-681-5496 高宮茂夫 (夜間) 寛045-431-7737
山森喜進

12月 2日 /二宮賞国内級大会… 〔場所〕大中湖干拓地  〔種目〕E・ GoR級,ハ ンドラ
ンチグライダー 〔問合せ〕0610-03京都府綴喜郡田辺町興戸郡塚45 北村四
郎気付KFC事務局

12月 2日 /グ リーンパーク・フライヤーズ主催模型飛行機大会… 〔時間〕午前 9時  〔場
所〕都立武蔵野中央公園  〔種目〕①30mラ イトプレーン ②ライトプレーン
A級 ③スケール ④混合 ⑤ゴムランチグライダー  〔参加費〕同一種目 1
機のみ1000円。他の種目参加はプラス 500円  〔受付け〕当日会場で

12月 9日 /東京。紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕都立武蔵
野中央公園  〔問合せ)2045-901-0055二宮康明

12月 16日 /90年 FlD関東選手権大会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕東京都江
東区 夢の島体育館  〔参加費〕5500円  〔問合せ〕」IPC露0424-61-0675
野中 口03-6H-8H2太田

様のクラプの競技予定をお寄せください

●あとがき

今号には,渡辺猛氏から「電動
ラジコン機」の原稿をお送りいた

だいておりますが,誌面の都合で
次回にさせていただきました。電

動ラジコンは,私も興味があり,
渡辺さんとほぼ同じころ,試作に
かかっておりました。機会を見て

紹介させていただきます。

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSです
-12-
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FF WINGS 編集部
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0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方



FFり IN● Sは 5年 目 を 迎 え ま し た
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インドアプレーン20周年記念行事

'9 0・ イ ン′ド ア
フ ェ _テ ィ バ ル  秩父

平成 2年■月17日・18日 と2日 間にわた

り, 190イ ンドアフェスティパルが秩父で

行われました。

参加者は,日本のインドアプレーン界の

大御所,野中先生を始めとして,今回の行
事で大変お世話になった。旅館大増の御主

人,大久保さんのグループ,東京の小岩グ
ループ,川崎のKIPC(神 奈′llイ ンドア
プレーンクラプ),イ ンドア界では有名人の

山梨さん,所沢の」ヽ俣さん等15名程で行わ
れました。

17日 は大久保さんの体育館 (趣味が高じ

て自前で体育館を建ててしまいました)で
練習会が行われました。非常にコンディシ

ョンが良く,各機ともすばらしい飛行ぶり
で明日の競技会では大記録続出かと思われ

ました。

夜は,例によって宴会となり,カ ラオケ
大会で盛り上がり,ま た夜遅くまで飛行機
談義に花が咲き,楽 しい一時を過ごすこと
ができました。

お忙しいところ,最後までお世話してい

ただいた大久保さん,あ りがとうございま
した。

翌18日 は会場も秩父市立体育館 (天丼高

14m)に移りました。各選手とも好記録を
ねらってスター トしたのですが,昨日とは
打って変わったコンディションで, ドッシ

リとした重い空気で,前日快調だったゴム
ではまったく高度がとれず,ゴムの選定 ,
機体の調整におおわらわでした。その中で

ただ 1人,新人の杉さんが15cElミ ニで 4分
ジャストの高記録を出されたのは立派でし

た。

なお,今大会からEZbは メカの使用が
禁止されましたので,今後競技参加を予定
される方々にお知らせします。

(神奈り||イ ンドアプレーンクラブ)

〔90イ ンドアフェスティパルの結果〕

OEZb(1.2g級 )

1位 田中泰孝 9分52秒 (KIPC)
2位 小俣 昇 9分 13秒 (所沢)
3位 堀切日出入 9分04秒 (KIPC)
OEZb(重 量無制限級)
1位 木下 哲 14分44秒 (KIPC)
○ハパタキ機

1位 Jヽ俣 昇 4分39秒 (所沢)
2位 山梨雅弘 3分59秒 (東京)
3位 竹内  .1分 40秒 (東京)
015cmミ ニ

1位 杉 康行 4分00秒 (新入)

-1-



模 型 飛 イ子機 随 想

木 村 秀 政

秋風が吹き始め,空が青く澄んでくると,
誰しもその美しさに心を惹かれるであろう。

この頃街を歩いていると,模型飛行機に興
ずる子供の数が,め っきり殖えて来た。彼
等の飛ばせている模型飛行機は,大抵,五
銭か十銭で駄菓子屋あたりに売っている厚

紙型のグライダーであるが,私は未だ嘗て,
これ等のグライダーが正しい姿勢で滑空し

ているのを見たことがない。

子供たちが出来るだけ遠くまで飛ばそう

と思ってカー杯投げるので,グ ライダーは,
その固有の滑空速度以上の初速を与えられ,

物凄い上昇をして宙返りか失速反転をやっ

た挙句,急降下に入って地面に激突してし
まう。そうでなければ,主翼の迎角が左右
不対称であったり,水平尾翼の取附角が不
適当であったりして,子供の手を放れるな
り,螺旋降下か急降下で地面に突込む。そ
れでも子供たちは,同 じことを飽きずに繰
返しているが, こんな飛び方には興味の湧
いてくる筈がなく,やがて「模型飛行機は
飛ばないものだ」という結論に達して,折
角買ったグライダーは,惨めな姿で溝に投
げ棄てられてしまう。

私は初め,こ の飛ばない原因がグライダ
ー自身の欠陥によるものかと思って, 2,
3機買って飛ばせて見たが,なかなかよく
飛ぶ。重心の位置も適当であるし,縦横の
安定もよい。強いて難をいえば,翼面積の
割に目方が重過ぎるので,滑空速度が大き
く,やや飛ばせ難い点が挙げられるが, こ
れとて子供たちの乱暴な取扱いに対して十

分な強度を持たせるための結果であって見

れば,咎めるにも当たらない。夜店などで
売っているもっと高価な見掛けのよい模型

飛行機よりは,追かに良心的な製品である。

キャラメルー箱と同じ値段で, これだけ
優れた模型飛行機が手に入るのに, これを
買った子供たちが,次々に槙型飛行機に対
する興味を失って行くというのは,何 と皮
肉な現象であろう。

このグライダーの販売者は, これによっ
て,街の子供たちに航空思想を普及させる
理想を持っているかも知れぬが,廉い値段
でグライダーを与えると同時に,その飛ば
せ方一一飛ばせる技術というよりも飛ばせ

る心一―を教えない限り,却って少年達の
頭に反航空思想を植附ける結果になってし

まう。しかも値段が廉いだけに,その伝播
は極めて速く且広い。

☆

街を歩いていて,模型飛行機に興ずる子
供たちが,いつも平気で同じ失敗を繰返し
ているのを見ていると,全 く不思議な気が
してならない。ふだん自分たちが見慣れて

いる実物の飛行機やグライダーは, もっと
美しい飛び方をしている筈である。それに

比べて自分たちのグライダーの飛び方がお

かしいということを,どうして気がつかな
いのであろう。

難しい飛行機の理論を頭に入れて,飛行
状態を観察し,飛ばない原因を探究しろと
いうのは,無論子供たちに望み得ない注文
であるが,翼の角度を加減して見たり,飛
ばすときの力を緩めて見たりすることは,

誰にでも出来る筈である。たといこのよう

な工夫が,秩序だった計画の下に行われず
無方針な廻り道をしたにしても,遂に「 う
まく飛ばす」という結果まで到達し得たと

したら,子供達の学び得たところは,実に
大きい。

汽車や汽船の玩具は,店で買って来て ,
-2-



ぜんまいを巻いて離すと,す ぐ動く。とこ
ろが,模型飛行機は,日方を軽くするため
に各部の部材を出来るだけ細くしてあるか

ら,非常に調整がデリケー トで狂い易い。
これは模型飛行機の欠点ではあるが:子供
たちにとっては,むしろ代え難い大切な性
質である。

街の子供たち力ヽ 折角買った模型飛行機

を粗末にするのは,それが自分で苦心して
作ったものでなくて,五銭出せば,す ぐ手
に入るからでもあろう。

自分の作った模型飛行機がうまく飛んだ

ときの喜びは,作り上るまでの苦心に比例
する。私も子供の時から飛行機が好きで,

盛んに模型飛行機を作ったが,その頃は今
日と違って,適当な参考書も少なく,殆ど
独力で工夫して作り上げたものである。最

初の大作の試験飛行の日は,未明に起きて
近所の原に行き,誰も見ていないところで
飛ばせて見たがD苦心の効があって,機は
美しい姿勢で上昇し,私の頭上を大きく幾
回も旋回した。

後年私は少年時代の夢が実現して,航研
機の設計に携わったが:その試験飛行の日,
ボッカリと夕空に浮んだ機影を眺めてふと

最初の模型機を飛ばした日の感激を思い浮
べた。爾来私は,模型飛行機は必ず子供自
身に作らすべきものである,その書心を経
てこそ,模型飛行機の本当の楽しさを味え

るものであると,堅く信じている。
(1941年 9月 17日・東京日日新聞掲載
1952年 9月 30日・要書房発行「飛行機革

命」所載)

X   X

〔編集部より〕吹田市にお住まいの石井芳

治様より,大略次のようなお便りがありま
した。

「先日,友人から借りた木村先生の古い本
の中で,素晴らしい記事を見つけました。
もし差しつかえなければ,FF WINGSの 読者
の皆様にも読んでもらえる事ができればと

思い送らせていただきます。

この記事の日付は今から49年前のちょう

ど私の 5歳の誕生日になっています。その

頃私もこのようなグライダーを飛ばしてい

たような気がします。

この頃は先生はA26で大変に御多忙な毎
日だったと思われますが,その中でこのよ
うな文章を書かれた先生のお人柄がしのば

れます。」

このお手紙を添えて,早速,木村秀政先
生の御家族 。木村翔様にお願いしたところ

快く掲載のお許しをいただきました。

FF愛好者の皆さんも,木村先生が49年
も前に書かれた事が,今は子供だけでなく
大人までも蝕んでいることにお気付きと思
います。

●この秋,写真のようなミニプレーンを
作ってみました。最初は市販のプラステ

ック・ベラを使ったスパン16cmの もので

したが,だんだんエスカレー トして,最
後にはスバン6 cmま で縮まりましたが,

さすがにこれは飛びませんでした。中で

も 9 cmの ものは, lm四方 ぐらいの広さ
の所でスルスルと上昇し,頭上を 2回ほ
ど旋回して降りてくるという楽しい飛び

方をしてくれます。 (岡本)
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設 計
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長
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全

全

350・ O mm
570.0"

47.5 9dm
O.560′

4. 2g
o.4・

重心位 置は胴体を

仮止め して調整。

尾買マイナス角は

テスト飛行の後で固定。
主翼面積

尾翼面積

本体重量

ゴム重量
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私 α)電 動 ラ ジ コ ン 初 体 験 記

……………………一―…一―私の気儘気紛れ放談一一‐1

―
‐ ‐ ‐

一

‐ ‐
… … …

‐ ‐
一

湯 質 通 旦  猫 監
… Ⅲ …

1

私は現在,相模原にある極く小規模な建
築会社 (社長以下 4名 ,内 1名は不動産関
係, 1名 は女性アルバイト事務員,その他
2名)の現場監督をしております。
仕事柄,日曜 。祭日以外は一切休日はあ

りません (週休 2日制の時代というのに)。

でも盆と正月は約 5日～ 7日 位の夏休み・

冬休みがありますが,普段の休日は,私に
とって貴重な自分の時間です。

さて前号でも申しましたが,私は電動ラ
ジコンをやり始めました (実は 1年位前よ

り)。 でもその時,決してこれに探入りや
ノメリ込みをしないようにと心に決めてお

りました (何 しろ金がかかるので)。 一応

の飛行体験ができれば良いので,特にアク
ロバットや高等飛行はしようと思っており

ません (できっこないので)。 今のところ。

そしてこれを一応マスターしたら,ま たゴ
ム動力FF,特にスチレンペーパーのフラ
イング・スケールモデルの製作にもどり,

研鑽を重ねたいと思っております。

ところで電動ラジコンのコーチは,時々
岸根公園に来る森さんという方です。この

方は,非常に電動機 (ばかりでなくラジョ
ン飛行機全般)に詳しく,特に電気やモー
ターに深いウンチクのある方です。そして

この方の飛行機は全てオリジナルで,その
飛行振りがまた素晴らしく,そ して優雅な
ので,遂々私も引き込まれるようにやりた
くなってしまったのです。

さて初めにどんな機種を選んだら良いの

か,模型屋から京商とユニオンのカタログ
をもらって調べてみました。その結果ユニ

オンのスーパーボーイを購入することにし

ました。この機体は, ラダー,エ レベータ
ーの作動の他,電動モーターのON/OFFの操

作ができるオー トカットが付いているのが

魅力です。

定価15,000円 の 2割引きに消費税 3%加
算された値 (15,000XO.8 Xl.03=12,360

円)で値段も手頃です。次に,これに合っ
た送・受信機,KOの 3チ ャンネル 2サー
ボ,ス テイック・スイッチ式のエアリー 1

というプロポを購入しました。定価21,800

円の 2割引きと, 3%の消費税を加算した

値 (21,800 XO.8× 1.03=17,963.2円 )で
す。これに越野さんという人先輩のアドバ

イスでプロペラ4本組 (1セ ット 200円 ),
ユニオンのターボ 。モーターのギヤ・シャ

フト3本 (1本 200円 ),ヒ ューズ4本入り

(1セ ット 200円)2セ ットを買い足しま
した。手持ちの予算はどんどん減り,ハ ラ
ハラしながらも,(最低限必要なものは購
入しなければならないが, これ以上の出費

は絶対しないようにと我が心に言いきかせ

つつ)買い整えました。
しかしその上にプロポ用の単 3乾電池 8

本 (時価60× 8=480円 )と それに動力源
のニッカド乾電池 1個追加 (6V450mAh,
有効可動時間 1.5分 3,600円 )。 それに家庭

用 100Vの電源よリニッカド乾電池に充電

する充電器 (6,000 XO.8 Xl.03=4,944
円)と っいろいろ出費が高み。ためていた

小遣いも底をつく頃,や っと準備ができま
した。

しかしこれで終わったわけでなく,最後
にラジコン保険の払い込み,ラ ジコン操縦
士の登録料 (費用合わせて 2,000円 , 2年
間有効)も終わって,やっとこれでどうや
ら初飛行にまでこぎつけました。それまで

にかかった費用はトータルで42,067円です

(これは最低限でしょう)。 一つの機体を
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購入して飛ばそうと思うと,それに必要な
備品を次から次へと芋づる式に買い整えな

ければならず,遂に最初安いと思って購入
した機体 (これには,電動モーター,オー
トカット装置, 6Vニ ッカド乾電池および
自動車用12Vの電源より充電する急速充電
器等も含まれています)の 3.4倍以上の出
費となりました。これは6Vのモーターを
使用した場合のみについてです。

日頃私は,現場から現場へ向う道中あち
こちといろいろの道を通りながラジコン機

を飛ばせるような所はないかと,物色しな
がら探したところ,タ マプラザ (田園都市
線沿線)と柿生 (小田急線沿線)の中間あ
たりの造成地に適当なところを見つけたの

で,森さんを無理に引っ張り出してコーチ
してもらうことにして, さあいよいよ長年
の夢がかなえられるアコガレのラジコン機

を飛ばせる段取りになりました。このラジ

ヨン機は,そ の昔,欲 しくても手が届かな
かったころ,模型屋やデパートの模型コー
ナーに飾ってあるラジコン機を物欲しそう

に指をくわえて見ているのが常で,せいぜ
いエンジン機を手掛けてもUコ ン位しかで

きませんでした。それが今やっと遂にでき

るようになったのです。気持だけ先に天に

昇ってしまい, ドキドキ高鳴る胸の鼓動を
押さえつつ,発航の準備。ラダーやエレベ
ーターの作動はどうか,モーターのON/OFF
は良いかを点検し,左手に送信機を持ち,
右手に生まれて初めてのラジコン機を頭上

に持ち上げて,モーターラン。いよいよ発
航の 1秒前は,日から心臓があえぐように
高鳴り。手は震え緊張度も最高に達しまし

た。

その日は少し風がありましたが良い天気

でした。ゆるいカープの丘の斜面,こ うい

う所へは,同 じラジコン愛好者が自然に集
まり,いろいろ話し合ったり情報交換をし
合ったりします。この日も数人のグループ

がいて,既に飛ばしておりました。その人

達の飛ばし方を見習って,私も「エイー」
とばかり愛機を空中に投げ出しました。う

まく風に乗って空中に浮かびましたが,直
進できず,不安定な飛び方でした。傍で森
さんが,大声で「 ラダーを右だ」「エレベ
ーター上に」等と指示してくれましたが,

もう無我夢中で,いわれるままに操り人形
のようにプロポのスティックを動かしてお

りましたが,自分の思い通り飛ばすどころ
か,勝手に飛んでいる愛機を制御するのが
精一杯で,後手後手に回って遂に心配して
いた人家の密集している方に飛んで行って

墜落してしまいました。

幸い家並の外れに落ちて,人家に被害は
なかったものの,我が愛機は,惨たんたる
状態でした。その後も修理をしては,森さ
んをさそってあちらこちらの造成地に飛ば

しに行きました。時には愛機が私の手を離

れた次の瞬間,日の前に突っ込んで大破し
たり (そ の間 2秒足らず),ふわふわと不安
定に飛んでる愛機に,左にラダーを切ろう
と思ってる時に森さんの「 ラダー右に」と

いう声に,左の方が良さそうなのになあと
思ってまごまごしながら右に切ってるうち
に墜落してしまったり,搭載しているメカ
が度重なる墜落で不良になったため,メ ー
カーに修理に出して直るまで 1～ 2カ月掛
かったり,一度墜落すると,機体だけの修
理に毎週毎週 3回位の休日をそれに費やし
ます。やっと修理の完了した機体を次の日

曜日に飛ばしに行き,ま たまた目の前で墜
落させて,機首をフッ飛ばしてしまったり
して,こ の 1年位の間では修理に追われる
時間ばかりで,実際の練習のための飛行時
間は延べで10分間足らずではないかと思い

ます。これでは練習して上達するどころか

失敗ばかりで嫌になってしまいます。その

間,プロペラ損傷 6本,プロペラ・ シャフ
ト・ギヤの曲がり12本 ,ヒ ューズの切断 6
個。そして一度も無傷で生還したことはあ

りません。余程日頃の行いか心掛けが 一
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R数の大きいほうが性能が良い…ってどんなこと? 大 村 和 敏

FF機では,一般に大型機の方が小型楓
より性能が良く,こ の現象を「寸法効果」
と言います。幾何学的に相似であっても。

大きい方が空力的な効率が高いのです。

厳密に言えば,物差して測った寸法 (例
えば,コ ードの長さ)のほかにも,空力的
な効率に影響する要因があります。それは,

飛行速度と,空気の動粘性係数です。これ
等の要因を総合し,一種の「修正された大
きさ」を算出すると,その数値がその時の

物体 (例えば,翼)の空力効率の目安にな
るのです。

この数値は,(物体の寸法X速度÷動粘
性係数)で算出され,発見者の名前をとっ
て「 レイノルズ数 (R数)」 と呼びます。
だから,寸法効果をより厳密に表現すれば,
「 R数の大きい方が,性能が良い」という
事になります。

上記の 3要因のうち,動粘性係数は空気
の密度に反比例しますから,高高度を飛行

する実機の場合は数倍の変動幅があり,そ
の増減の影響を無視するわけにはいきませ

ん。ところが,模型機の場合は地表すれす
れの飛行であるため,動粘性係数は一定と
みなせます。

従って,模型機の場合のR数計算式は,
次のように簡略化できます。

R数 =長さ (‐)×速度 (m/s)
X定数 (約70)

この式を使って,コ ード 120m,飛行速
度 5m/sの翼 (FlB相当)の R数を計算
してみると,次のようになります。
R数 =120× 5× 70=42000
同様な手順で代表的なFF機種などの翼
のR数を計算してみると,別表のようにな
ります。

R数が大きくなると,「性能」や「空力
効率」が向上すると前述しましたが,翼の

場合を具体的に言うと,

① 抗力係数が減少し,

→ 悪いためでしょうか。傍ではいつも毎
回のことながら森さんが御自分の愛畿をじ

つに上手に操縦して美しい飛行振りをこれ

みよがしに見せつけてくれます。「渡辺さ

ん,すまないね」と言いながら。それを横
目で見ながら,我が愛機の無残に飛散した

破片を拾い集め,だき抱えて片付ける時の,
その惨めな情けない口惜しい悲しいその気

持ち。皆様にはおおわかりでしょうか。

いっそのこと止めてしまおうかと何度も

思いましたが:大先輩の越野さんの「あま
り年を取らないうちに操縦技術を身につけ

た方が良い」との言葉や,森さんの「今の
うちにやらないと,今にラジコンを飛ばす
所がなくなる」との言葉に励まされ (促さ

れてかな)て,今でも性懲りもなく, コツ
コツと次の墜落を目指して,我が愛機を修
理しております。気の向いた時に。

我々の飛行に 2・ 3度つき合ってくださ

った加賀山さん (岸根公園によく来られる

人でエンジン・ラジヨン機のベテラン)に

「渡辺さんラジコン
0グライダーをやろう

よ。この方が優雅で操縦の練習になるよ」

との言葉に誘われて,飛行機がうまくゆか
ないこともあり,こ れなら反射神経の鈍い

運動神経のゆるやかな私でも,ひ ょっとし
てできるかも…という気持ちも作用して,

今ラジヨン・グライダーもやろうかと真剣

に考えています。
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② 最大揚力係数が増大し (従ってっ失
速角が大きく,失速が遅い)
③ ①②のために揚抗比,滞空数が増大
という事になります。だから,別表で言え
ば,FlA,Bは CDHや P30よ り性能が
良く,FlCや F3Bは さらに性能が良い
という事になるでしょう。そして,オープ
ン級はFlBよ り大型ですが飛行速度が遅
いため同じR数になり, もし同じ翼型で同
じ縦横比ならば同じ性能を発揮するはずで

す。

FF屋がひどくR数にこだわるのは, F
Fの R数範囲 (数万～十数万)で翼型性能
が急激に,そ して不連続に変化するためで
す。

例えばR数 5万～ 6万の間で性能が急激
に変化する「翼型 X」 があったとします。

その結果,翼型Xは R数 5万以下では水準
以下の「悪い」翼型となり, 6万以上では

水準以上の「良い」翼型となります。

従って,こ の翼型はFlCや F3Bに使
われてこそ真価を発揮し, FlA以下の小
型機には不適当ということになります。要

するに, FFで は,作ろうとする機体のR
数を事前に推定し,そのR数で高性能を発
揮する翼型を選択しなければならないので

す。

実例を見ても,FlA・ Bの翼型と, F
lC.F3Bの 翼型は,はっきりと形に差
があることがわかります。最近は, R数を
明示した模型用の翼型特性データが,かな
り多く発表されていますから,上記の選択
も可能です。

もうひとつのR数にこだわる理由は, R
級の大小によって翼の表面処理や胴体の形

の最良のものが異なるという点です。

おおむねFlA,B程 度以下のR数の場
合,翼の表面 (特に上面)は,滑 らかな場
合よりもザラザラあるいは段つきの方が抵

抗が少なく失速も遅い場合があるのです。

そこで,故意にこのような翼面に作る場合

R数〕
機 種

FlB

OPEN

CDH

P30

42

42

36

25

22

7.2

13

13

A級 ライ

l:INY  I

ピーナツ

があり, これを「強制乱流 (翼)」 と呼び

ます。常識とは逆ですが,適度にザラザラ
な翼面の方が気流の剥がれが遅く,性能も
向上する場合があるのです。

強制乱流翼は,その翼型 (表面が滑らか
な場合)の R数が,よ り大きくなった時と
同じような性能となる可能性があります。

だから,前述の「翼型 X」 を乱流翼にする
と,R数 4万 2千 (FlB相当)で も6万
以上に相当する性能を発揮する可能性があ

り, もしそうであればこのクラスの機体で

も使えるわけです。

断面積の割に最も抵抗の小さな胴体の形

も, R数によって変化します。R数の大き
い場合は,N A C A0006のような薄い対称
翼を中心線を軸に回転させた,いわゆる流
線形が最良です。

ところが,模型機のような低 R数では,
後部がもっとくびれた形,あるいはタマゴ
に細い棒をつけた形の方が抗力が少ないと

されています。このような形は,R数が大
きい場合はくびれの部分で気流が乱れて抗

力が大きくなるのですが,R数が小さい場
合は表面積をへらして摩擦抗力を抑えた方

が利き,差引では低抗力となるのです。

Ａ

Ｃ

Ｂ

ｌ

ｌ

３

Ｆ

Ｆ

Ｆ

”

５０

５０

∞

９０

６０

２０

５５

４０

６５

００

１

１

１

１

　

１

１

　

　

１

１

２

ト

９

０

０

４

８

０

:- Fn
(0

5

4

3.4

3.5

3.5

0.65

1.5

3.3

RttXl
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北欧諸国では,昔から凍結した湖水の上
でFFの競技を行っていました。充分に広
い場所が,凹凸や人工の構築物をもたない

完全な水平面になるわけですから,少々寒
いことをがまんすれば,理想的なFFの飛
行場といえます。

季節的あるいは地域的な制限はあるでし

ょうが,平地が少なく地価の高い日本では,
このような場所を検討してみる事も,無駄
ではないと思います。

ただし,当然の事ながら氷上独特の問題
点も少なくありません。 3月 末にノルウエ

ーのGJOVIKで 行われた国際競技のレ
ポートを読んでみると「氷上競技」のアウ

トラインがわかります。

当地の気温は 0～ -5・ 程度。氷の厚さ
は数10cmで,氷上には雪が薄 く積っており,
徒歩やスキーのほか,雪上スクーターも利
用できます。

ゴム巻き用のホールダーは,氷にドリル
で穴をあけて打ち込めば,し っかりと固定
できます。ただし,巻 く人間はスパイクつ
きのブーツをはかないとゴムを伸ばせず ,

その場合でも転倒する危険は残ります。こ

の場合,両手をフインダーにとられている
と,モ ロに尻もちをつく事になるので,せ
めて左手でかばえるように,ワ インダーの

柄をベル トに固定する必要があります。

当然の事ながら, FlAの曳航は難事で,
特にサークリングとズームランチ時の加速

には苦労するでしょう。いずれにしても転

倒は不可避のようで,防寒も兼ねたパッド
入りの衣類がケガを防ぐための必要装備の

ようです。

FlBの動カゴムは,寒さによって硬化

します。そのため,巻き数は10%ほど減り
ますが,「パワーとモーターランは変わら
ない」そうです。 (現場を見ていないので

確言はできませんが,筆者 (大村)と して
は「 」内は矛盾しているような気がしま
す。要するに,上昇高度はあまり影響しな
かったという事なのでしょうか ?)

テルミックは一様の氷盤の上でも,夏の
野原同様に発生するそうです。ただし,非
常に見つけにくく,小さく,強いものであ
り,「上昇気流」というよりも「乱流」に
近いといわれています。風速の変化も著し

く, 5分間でゼロから20mph(9m/s)まで

増加する事もあります。

考えてみると,ほ とんど一様の表面です
から,草地とハゲ地のように構造的に暖ま
りかたに差がつかず,全ての場所が交互に
上昇地域と下降地域の両方になり,それが
デタラメに分布しているのではないでしょ

うか。そうであれば,Jヽさな乱流に近い上

昇気流が,さ まざまな場所から発生し,そ
の結果吹き込みもひんばんに変化すること

になりそうです。

記録を見ると, FlAのパーフェクト率
が 7%く らい (参加者30～40名),FlBが
20～25%(参加者15～ 20名)程度です。た
だし,「 2分45秒～ 3分15秒の範囲の公式
飛行が非常に多い」そうで,乱流があって
も平均化されているような感じがします。

従って,実力がかなり正直に発揮されるの
ではないでしょうか。
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FF WINGS
編 集 書卜θ〕 ∵ゞ ―

小林 FF‖ INGSも今年でまる4年になるん
ですが,最初に山森さんに,こ の話しを
相談に来た時は,「 FF関係の情報交換
の場が無くなりさびしい。何とか素人が

よってたかってやろうじゃないか。原稿

を書くのもポランティア,印刷物の体裁
にし発送するのもボランティア,そ して
たかだか10頁かそこらのものを 200円 と

いう高価な値段でおとり頂くんだから,

これまたボランティアの精神で…」とい

うことで有志の方に発起人になっていた

だきました。

当初 140人 ぐらいがおとり頂き,現在
でも贈呈を含め 130部コピーして配って

います。北は北海道から南は山口まで,

ほぼ 120～ 130名の方が読んで下さって
います。

御蔭さまで経済的には完全にベイして

います。もちろん,原稿をお寄せくださ
る皆さんをはじめ,山森さん,萱場さん,
そして私も含めてボランティアをしてい

る限りにおいてですが。

ただ残念なことに,原稿の集まりが今
一歩なんですよね。

そこで,お耳に入った批判とか反省と
かをお願いしたいのですが。

山森 原稿が足りないということで,色々
とお願いするのですが,なかなか書いて
くれない。私のクラブ仲間 Kさ んなんか
に問いてみると,「記事が高級志向のも
のもあるし,私なんかが書いたのではみ
っともないし,恥ずかしいから還慮しち
ゃうという人が多いんじゃないか。誌面

を通じて, もっと積極的に訴えたらどう
か」という意見なんですよ。

競技レポートのように実際あったこと

なら気軽に書けるけれども,いざ工作の
ノウハウや意見となると,興味のある人

5年 Hを 迎 え て
メ の しま ぎ し り

部/山森喜進&小林 方
は見るけども,そ うでない人は, こんな
ものに長々とスペースをとって…と言う

人もいるだろうし…。これを読んでいる

人が,非常に幅が広すぎる。とは言え ,
どのへんに絞って,どんなレベルで書い
て良いか分からない。だからついつい書

かない,と いうこともありそうだ。
考えてみると, FF愛好家には投書マ
ニアが少ない。そうかといって,自分は
書かずに批判を口にする人が多すぎる。

それに,こ の分野の有名人は書いてくれ
ない。

私なんかも, クラブ仲間には,「編集
サイドであっちへ行って取材,こ っちヘ

行って取材というのは経済的にできない

ことだから,そ こに行った人から情報を
送ってくれるのを待っているんだ。それ

でないと,小誌は成立しない」と言って
るんですよ。これに発表することで, 自
分の作品や考え方を仲間に知らせること

ができるんだから。

小林 そういうふうに誌面を活用してくれ
るとありがたいのですが,いまひとつ定
着しないんですよね。

実は,FF WINGSを 1回発行しますと,
だいたい 1回につき10名前後の人が購読

期限切れになるんですが,だいたい 8割
ぐらいの人が続けてくれますが,あ と2
割の方は不満があるらしくてやめてしま

う。ところが新規の人も増えるので,全
体としてあまり増減はありません。

しかしその不満がどのあたりにあるの

か,意見をくれるといいんですがね―.
山森 それは,自分のやっているジャンル
が出ていると継続する。ところが無くて

あまり関心のないものが 2～ 3回続 くと

俺には関係ないや…ということになる。

でも,国際級から室内槻,パークプレ
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―ンまですべてを網羅するのはとても不

可能です。わずか10頁に,全ての人が満
足するものなんてできっこない。

小林 山森さんがおっしゃるようにっいか
にも分野が広すぎる。でも限定しちゃう

と記事がない。

最初の頃,ハ ンドランチをやっている

人から「情報交換しましょう」とのコン

タクトがありました。しかしFF WINGSの

最初の主旨が,フ リーと名のつくものな
ら何でもいきましょう。話しをする場が

ないから,ゴタクでも何でも言える場を
作りましょうということだったから,ハ
ンドランチを除外するわけでもないし,

国際級を除外するわけでもないんだけど,

“この道こそ… 'と いう考え方でやって

いる人は,Jヽ誌にはあまり興味をもって

くれないですね。

むしろ。オールラウンド・プレイヤー

というか,公園なんかで気軽に楽しんで
いる人がよく読んでくれます。おそらく

そういう人も不満はたくさんあると思う

のですが,今 しばらくは我慢していただ
くしかしようがない。そして今は,小誌
を盛り立てるために,も う少し気軽に,

「 こんなことがありました…」というよ

うな手紙か葉書 1本が欲しいんです」

山森 先のKさ んからも,「あまり遠慮し
ないで,原稿をどんどん依頼したほうが
いいんじゃないの」なんて言われました

よ。

小林 ただっ小誌を始めた時から,編集部
サイドで,決まった形を作っていきたく
なかったわけですよね。皆さんが好き勝

手に意見を寄せて頂くなかで,何か方向
が現れていけばいいんじゃないか…と話

しましたよね。

山森 そうそう。しかし4年たっても,な
かなかそうならないんだよね。

小林 以前っ藤田さんの“翼紙の張り方 "
の記事に,勝田さんが,反論ということ
ではないんですが,異なる意見を出され

たことがありましたよね。

私なんかここ1週間程で 5機ほどライ
トブレーンを作ったんですが,それぞれ
の御意見に思い当たるところがある。あ

あいう技術的な記事を増やしていきたい

のですが:なかなか集まりません。
山森 最近のフライングモデルスに,紙を
張るための技術的な事が書いてある。そ

れを菅原さんが訳して送ってくれたんで

すが,なかなかユニークな良い記事なん
ですよね。
ピーナッツテクノロジーは,挿絵など
を入れて,いろいろなアイデアを紹介し
たりして,面白い構成をしているんです
よね。

ちょっとしたアイデア,工作のヒント
なんか,簡単なメモでいいから欲しいで
すよね。工作を面白くやる手段なんかの

紹介はいいもんです。

小林 何でも気軽にお寄せ下さいというこ
とですね…。

「俺が,FF WINGSの この号を出すため

に,力を貸してやったんだぞ…」との意
識をもって欲しいですね。それだと我々

も楽になる。

山森 しかし,私なんかはもうリタイヤし
たからいいけど,現役つ人なんかは,―機
体も作らなければいかん,その上原稿を
書いてくれなんて,大変だと思うよ。
やはり,ベテランがいるんだから,そ
ういう人にも,も っと力を借りたらどう
だろうか…。

小林 その点に関しては,え らい人にお願
いするのは避けたいんです。

山森 他の人が遠慮するようになるから?
小林 それもあります。しかし,真意は,
ベテランとか新米とかに関係なく,我々
を見て,「あいつら,し ょうもない事や
ってるな。しかし,俺も一つ手助けして
やるか」ということで, 1頁を構成する
ために原稿を積極的に送ってくださる…

そういう気持を持って頂きたいんです。
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〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

1月 26日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午前 9時～  〔場所〕サン
ライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

2月 16日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～  〔場所〕サン
ライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

〔年間を通じFF競技の行われる場所〕
右上/夢の島体育館 (室内畿)
東京都江東区夢の島3-2

右下/サ ンライフ川崎 (室内機)
川崎市川崎区渡田新町3-2-1

左下/新宿NSビル (室内機)
東京都新宿区西新宿2-4-1

FFリ コN● 31990.Dec.

第29号/1990年 12月 16日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18…10勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 47398372 FF‖ INGSで す
-12-

皆様のクラプの競技予定をお寄せ ください

●あとがき

はやいもので,来年は小誌も5
年目を迎えます。細々とではあり

ますが,今日まで継続できたのも
FFマニアの皆様の御協力のおか
げです。次号は,新春 1月下旬ま
でに発行したいとおもいます。ご

近所のFF状況をお知らせくださ
い。



響 Fり
=N ttSは

5年 目 の 第 一 歩 で す

■ 99■
N o. ヨロ

第 ■ 回 GpF
競 技 会 報 告

師走の空に54機出場

鈴木毅一

読者の皆様には耳ヨ1れない新参クラブで

あるグリーンパークフライヤーズ (GpF
→都立武蔵野中央公園をベースとする)が ,

発足以来初めての本格的行事となった,第
1回GpF競技会を開催いたしました。
当初の予定では12月 2日 としましたが,

強風のため予備日である12月 9日 に決行し

ました。当日は曇リー時小雨でやや肌寒さ

を感じさせる天候でしたが,東の風で比較
的弱く,ほどほどのコンディションでした。
競技種目および成績は,別掲のとおり5
種日で,ジュニア (参加費無料)は別表彰
としました。参加者は一般36名 十ジュニア

6名計42名で,延ベエントリー数は54機と
なり,横浜の岸根のグループからも出場さ
れ,上位入賞の実力を見せていただきまし
た。

GpFと しては,原っばの広さの関係で
小型機中心の競技とならざるをえません。

中でもR-30空転ペラ・ ライトプレーンを目

玉の第一とし, 3点地上発進40秒MAX制を
採用しました。記録を見ますと MAXが 13回

出ており,その中で地元の盛永さんは, 日
頃の訓練と調整努力の結果オール‖AXを達
成しました。クラブとしては大枚をロロいて

新調した,優勝カップの当面の保管責任者
となりました。

目玉の第二点は,セ ミスケールを混合に
編入し,純スケールとして行ったスケール
部F]は 14名のエントリーがあり,エ ントリ
ー数では最大となりました。このあたリス



ケールのグリーンパークと言われた伝統な

のでしょうか。優勝は武蔵野模型飛行機研

究所の島崎さんとなり,用意した賞品であ
る伊神製作所の70cnt装飾用ペラを手中にし

ました。プロからプロヘの賞品伝達となり

本人も若千のテレを見せていました。

競技会の反省点としては,ま だ私見の段
階ですが,①紙ヒコーキはやっばり紙のグ
ループにお任せしたらどうか…,②ジュニ

ア 6名全員に賞品を差し上げたが,ややバ
ーゲン的ではなかったか…,③大型機等対
象外機種明示がやや不徹底であった…等が

考えられます。しかし,第 1回 としては,
行事世話人 (滝本,山田,小林,桜井の各
氏とお手伝い飯室家御一党様)の努力で,
皆さんにたのしんでいただけたものと思っ

ております。

なおこの競技会に,いユニオンモデル ,
トリオ商会,伊神製作所,武蔵野模型飛行
機研究所からの御賛助と,都立武蔵野中央
公園の御後援をたまわりました。心より御

礼申し上げます。

次回は,原っばの緑が萌え盛る頃,内容
をいっそう改善して実施したいと考えてお

ります。その時までに読者の皆さんの多く

の方が,武蔵野の原っばの常連になってい
ただけると幸いです。 (GpF世話人会代表)

〔第 1回 GpF競技会の成績〕
●R-30(MAX=40秒 )

①盛永健一郎 40 40 40
②鈴木 逸  40 40 37
③星 敬二  39 37 39
④松本允介 ⑤古川正己 ⑥島崎 孝
⑦勝山 彊 ③小林茂夫 ③江口 脩
⑩福田辰雄 ⑪榊原秋策
(この競技はプロペラ,尾翼を含め,全長
30cln,全幅30cln, 3点で静止可能な双車輪

の脚付きで,滑走離陸によるものです)。
●A級ライトプレーン(MAX=60秒 )

]ii]i[!i :|:| :l i:]F;イ
④八木下俊夫 ⑤江口 脩 ⑥大山輝夫
⑦内海    ③LoW.ホ フマン
●混合級(MAX=60秒 )

①木村一正  60 60 60
②近藤賢二郎 60 60 60
③滝本恒治  60 60 60
④鈴木恵美子 60 60 60
⑤福田辰男  60 60 60
⑤桜井 保  60 60 60
⑦佐藤欽也  60 60 60
③大山輝夫  60 60 60
③松本允介 ⑩盛永健一郎

111

107

95

81

80

80

79

73

フライ

オフ

ロ レ ン タ ル 模 型 飛 イ子 機 シ ス テ ム 発 足

都立武蔵野中央公園では, このほどユニ  磯研究所からスチロール翼のライトプレ
ークな「 レンタル模型飛行機」システム  ーン。キットを購入し,GpFの 星さん
を発足させることになりました。 や大山さん等が製作・調整をして,いつ

昨年の10月 10日 に模型飛行機フェステ  でも飛ばせるよう事務所に配備してあり
ィパルを開催し 390名 の参加者がありま  ます。修理等メインテナンスは,常連の
したが,その後公園へ飛行機に関する間  方々が,飛ばし方は皆で協力することに
い合わせが多く,,・残った紙飛行機も手持  なっています。
ちがなくなったため,小杉所長のアイデ なお,貸出し料金は無料で,簡単な台
アで,ニーズに応じようと,常連への協  帳記入で楽しめるようになっています。
力依頼となったわけです。

ゴム動力機の場合は,武蔵野模型飛行

ベテラン曰く「手ぶらで来ようかな !」

(GpF・ 鈴木毅一記)



●競技会開催のお知らせ

F■ G,P-30
競 技 会 の お 知 ら せ

吉野晃生 (YSF)

国際規格のFlGは 80gク ープの胴体
断面積の規定がなくなったものです。従

って機体重量70g以上,動カゴム10g以
下,他は自由です。
一方,P-30は機体重量に全く制限が
なく,機体の大きさが,全長,スパンと
もに30イ ンチ(762m)以下と制限され,
プロペラは直径 9.5イ ンチ(2411na)以下

のプラスチック製市販品,動カゴム10g
以下を被覆胴に積んだものです。

この 2つの種目に,80gク ープ, 100
gク ープも加え,全 く同じ条件で滞空時
間を競うものです。欧米では盛んなFl
Gですが, 日本での競技会はこれが初め

てです。

広い場所が年毎に少なくなり,高齢化
も進む我が国 FF界の将来には, このク
ラスが向いているとお考えの方も多いと

思います。愛好者が増加安定すれば,年
1回の公式競技会開催が夢です。

どうかよろしくご協力お願いします。

日時 :1991年 2月 10日 (日 )AM 8:00～

悪天候の場合は2月 17日 に順延

場所 :大宮たんぼ

会費 :1種目1000円 (中学生以下無料)
競技方法 :各種目共通で, 2分MAX,5ラ
ラウンド,ア テンプ ト20秒

主催 :代々木スカイフレンズ

問合わせ :203-3877-7483 吉野見生 ,

またはYSF事 務局
注記 :「大宮たんぼ」は農家の方々に迷

惑がかからないように細心の注意を払い

ながら東京選手会のホームグランドとし

て,使用させてもらっている場所です。
荒川河川敷の大宮側,出版健保グランド
と浦和市総合グランドの間の田圃です。

車がないと不便な所ですが, 」R大宮
駅西日から次の方法もあります。

タクシーは1500円程度「二つ宮住宅の

南の出版健保クラブハウス」と告げる。

バスは②乗場の西武バス,二つ宮行き,
治水橋経由本川越行き,所沢行きいずれ
かで,二つ宮下車,信号を左に入りその
まま住宅街を抜けて,土手を越えるとタ
ンボ。バス20分 ,徒歩20分位,運転間隔
は20分位ですが,休日,早朝はもっと少
ない。

⑫武藤隆夫

●スケール機(MAX=30秒 )

①島崎 孝  30 30 30
②星 敬二  30 30 30
③菅原隆郎  30 30 30

②Jヽ中宗-  33 32 37
③鈴木恵美子 30 30 29
●ジュニア/カ タパルト,紙 (MAX=60秒 )
①吉永裕紀  34 55 45
②佐藤たくや 32 40 37
③清水巧久麿 24 30 32
④清水孝伊也 ⑤田辺公章 ⑥田辺元規

990生 再度 二 FF
日 本 選 手 権 の 結 果

松野順一郎

1990年のFF日 本選手権の結果を報告い
たします。           ‐
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④内海 30  30  30

⑤木谷 隆  30 30 30
⑥山田勝俊  30 30 30
⑦鈴木毅-  30 30 30
③角谷   ⑨飯室 謙
①有元秀光 ⑫新井敏治
⑭岩川盛市

●カタパルト,紙 (MAX=60秒 )
①岩田清光  39 34 37

100

62

55

39

38

32

31

⑩塩田

⑬新井

フライ

オフ

淳二

幸宏



私 の 窓 の 外

郷里の福島で中学・高校時代を過ごし

たころ,窓から見える吾妻山の頂が,あ
る朝白く雪で覆われ,日毎にその白が中
腹から裾野へ下りてくると,それにつれ
て学業が次第にうわの空になった。スキ

ーの季節到来である。古いスキー靴のホ

コリを払って保革油を引き,ス キーエッ
ジをみがいてサビを落とし,ク リスター

ボックスの下塗りをする。あとは西の山

を眺めて終日ソフソフして過ごす。勉強

が頭に入るわけがない。

大学入試直前の冬も,スキーをかつい
で蔵王岳に登り,帰ってきたら体育の先
生に呼び出されて,お叱りを受けた。日
く,大事な受験期に足を折ったり頭を打
ったりしたらどうするか。そもそも入試

に真貪1味が足りない云々。

内池 慶四郎
東京や横浜で暮らすようになってから

は,雪の降る山が目の前にないので,そ
れだけ平穏である。そのかわり別のもの

が気になりだした。窓外の草木を動かす

風が気にかかる。
~風
の強い日には模型飛

行機が飛ばない。とくに動力が弱 く翼面

荷重の小さなゴム動力機は,秋から冬に
かけての安定した大気, とりわけ日没直

前の静止気流の中でのみ,その能力を充
分に発揮する。自作の飛行機に最適の状

態を見出すためには,草木のたたずまい
風呂屋の煙突から出る煙の流れから, ト
ンピの飛び方にまで常時気を配ることに

なる。すなわちソフソフして終日窓の外

が気になる。読書に身が入らない結果と

して,いずれ何処かの先生に呼び出され
て叱られそうである。 (通教新聞掲載)

●FlA
①相沢泰男(166,180,180,180,180,180,180)

②内山秀夫(131,180,144,180,180,180,180)

③木南哲夫(131,151,180,H8,180,180,180)

④金川 茂 ⑤小原敏安 ⑥熊井恒雄
⑦和田光信 ③生駒大造 ③中沢正雄
⑩鷲見健次  (H位以下省略)
(括弧内の数字は7ラ ウンドの記録)

●FlB
①岩田光夫(210,180,180,180,180,180,180)

②西沢 実(2101180,180,180,180,180,180)
(フ ライオフの結果 214秒対 195秒で岩田

選手の優勝が決D。
③伊藤 勝(210,180,175,180,180,180,180)
④平尾寿康 ⑤小野鉱雄 ⑥梅原義則
⑦石井英夫 ③織間政美 ⑨小堀三夫
⑩前田 喬  (11位以下省略)
●FlC
①木引敬一(240,180,180,180,180,1800180)

②宮本茂樹(240,180,180,180,180,180,180)

(フ ライオフの結果 240+300秒対 240+
191で木引選手の優勝が決定)。

③持田守(188,180,180,180,180,173,180)

④小板橋勇 ⑤江連明夫  (以下省略)

○この正月の休みに,義弟一家と飛行機を
飛ばしにいきました。前夜は揃ってスチレ

ン製キットを作り,翌日は群馬まで遠出と
なりました。飛行機は作ったこともない,

小学 2年のチビが,16秒を 2回出して40歳
50歳のオヤジは完敗いたしました (小林)

-4-



FFの 大 真 由 ロ エ ッ セ イ その12¬

「今度の,飛ぶよ,物凄い上昇。電柱の

高さがあれば 1分はグライドする」

また彼の自慢が始まった。こちらもそう

負けてばかりはいられない。今度こそ彼を

負かしてやろうと, この大会のR級に的を

絞って狙っていた。

5ラ ウンドロのマックスを決めて,彼と
の勝負はついた。フライオフに残ったのは

3人で,彼はこれに入っていなかった。
4分マックスになると,サーマル読みが

勝負の分かれ日となる。太陽光で地面近く

の空気が暖められて,あ る時間がたつと,
これが上昇して冷たい空気と入れ替わる。

ここが最高のタイミング.ゴムの巻き始め
は,気温が上がり始めた時が良い。あわて
ずに,かすかに気温が下がるのを待って飛
ばしてやればサーマルに乗る。

その通りにやったつもりだったが,気が
ついたのは飛ばした後。気温が下がったと

感じたのは太陽が雲に隠れたためだった。

上昇もグライドも最低。上昇気流は約 3分

後に来て,優勝機はそれに乗っていた。
3位で「おめでとう」では,かえってガ

ックリしてしまう。

「フライオフはどうしたの ?」 この方が

実力を評価されている感じで嬉しい。

彼がそばにきて,何と言うかと思ったら

「帰り,車に乗っけてね」
今日もアッシー君,お客を 2人乗せて安

全運転。 1人は途中で降りて,彼 と2人に
なる。さすがに今日はいつもの自慢話しが

出てこない。

「ウエークでは, とうとう優勝できなか

ったなあ。 4位が最高だった」

過去形で話している。それから,奥さん
が入院している話しに変わった。彼も間も

なく還暦を迎える。

我が家に着いた時は,す っかり暗くなっ

ていた。無事に到着…ではなかった。

荷物が足りない。R級 2機を入れた箱と

弁当箱その他を入れた紙袋がない。人の荷

物に気をとられて,そのあとK夫人にコー
ヒーをすすめられて, 自分の荷物はきちん

とかたづけて,大宮たんぼに置いてきた。
あの時はまだ 5, 6人残っていたから,
誰かが「回収」してくれていると信じるこ

とにした。賞状も置いてきたから名前は分

かるだろうし,機体には迷子札がついてい
て,電話番号も書いてある。
玄関の前に腕を組んで立っていた奥方。

こういう時は特に嬉しそうな顔をする。

「 3位だって? 賞状は ?」
先々週の日曜日は,水平尾翼を忘れて行
って,今日のための最終調整ができなかっ
た。

遊びとはいえ, この物忘れ。もしかして

アルッハイマー症候群の始まり? あれは
勘弁してほしい。

●RC機の渡辺さんヘ
初めてのRC機が,なかなかうまくいか
ないとの事。私の経験が参考になればと思

います。

私の場合も全く初めてなのですが,機体
は当初から自設計としております。翼面荷

重20gを目標に,FF機 の軽量と安定の良
さをとりいれ, RC装置のスティックを離
すと自律安定で何もしないで飛ぶような機

体に仕上げました。モーターも機体に見合

うよう,弱いもの (私は銅線を細いものに

巻き直しました)に しました。テス ト飛行
ではだいぶ苦労しましたが,本格的な初飛
行では無事故14分間の飛行に成功しており

ます。パーツも市販のものが充分利用でき

ますから挑戦してみてください。 (10)
-5-



作 七 )た 二 い 飛 行 樹 婆

渡辺 猛

赤 トンボと言われる複葉機は,旧 日本軍
用機の九二式中級練習機であることを山森

先生より教えていただき,ゴム動力FFで
作ってみたいと思い,その設計図を探して

いたところ,電動ラジコンのコーチをして
くださっている森さんより,プラモデルの

設計図の拡大コピーを頂戴しました。翼等

のダイダイ色の紙は,岸根公園によく来ら
れる大ベテランの近藤先生にいただきまし

た。

準備が整ったので,各部品を作り,部分
的に組み立てましたが,総合的組み立てを
する段になり,不明の点が出て来ました。
それは主翼の迎え角です。横から見て機軸

に平行に推進したとして,水平尾翼の取り
付け角を 0° にした場合の上翼と下翼の迎

え角はどの位が良いのでしょうか。

①上下翼とも同じ角度で良いのか。またそ

の角度は?

②上翼が大きい方が良いのか。またその角

度は?

③下翼が大きい方が良いのか。またその角

度は?

上下翼とも固定してしまうので,調整は
重心の移動か,プロペラのスラスト以外に
はなさそうなので考えております。また重

心の位置は標準的にどこなのかも分からな

いので中断しております。

次に航研機と神風号も作りたいと思って

おります。この 2機種の三面図は,山森先
生の蔵書の中よリコピーさせていただきま

したが,その塗装がよく分かりません。ま
ず航研機では,胴体,主翼内翼部,水平 。

垂直尾翼は銀色と思われますが,ラ ダー,
エレベーターおよび主翼の外翼部は,赤で
塗られております。その主翼の色分けの線

は,平面図で機軸に平行な直線ではなく,

上面下面別々の曲線のようで, この辺がわ

かりません。

神風号も機体の地となるメインの色は銀

色なのか明灰色なのか,ま たタウネンドリ
ングから機首上面。キャノピーにかけての

青色も,どの程度の濃さなのか? その他
マーキング等不明です。御存じの方,教え
てください。

●渋谷郵便局発信の無記名氏ヘ

小誌M29に掲載の「ステルス号」につい

て,設計者の村田さんより下記のようなご

返事をいただきました。

①性能について

これは lm角 55cm lループで 2分以上飛
びます。無尾翼機は不安定ですが,私のは
室内機ですから,無風の室内でゆったりと
飛びます。

②材料等について

オール・パルサ製です。胴体は3× 4m
25cm。 前縁は中央部 3m,先端部 2 Xl.5
n,下側は斜めに削ってあります。その他
は 1.5nn角。被覆は紙。プロベラは私独特

のエンピのベラ (逆 ピッチ)。

③カンパーは,な きに等しいわずかなもの
です。

④翼面積は,ご指摘のとおり,主翼 4。 205
dm2,尾翼 0.525dm2と 訂正いたします。
なお,本機をはじめ変わり型機がいろい
ろとありますので,ど うぞ遊びにおこしく
ださい…との事です。

東京都台東区谷中6-1-4村田昭二

暫譴03-3822-8574

〔編集部より〕

小誌については,紙数の少ないこともあ
って,内容を割愛することもありますが,
お許しください。「ごまめのはぎしり」の

記述につきましては,内容を問わず,FF
なら何でも掲載する方針ということを言い

たかったのですが,言葉が足りなかったの
かも知れませんね。

-6-



FF漁 二多祥 彗雲・II

どこの国でも普及を考えると2分MAX
制になるようで,ス ウェーデンも以下のよ

うになりました。

A-1級 (曳航グライダー)
ノーディックA/1と同じ

BI級 (ゴム動力機)
最大合計翼面積

最少翼面荷重

最大ゴム重量

C-1級 (ガスフリー)

最少重量

最少翼面荷重  12g/dm2
エンジンは l cc以下のディーゼルと,

BABE.BEE(0。 8ccグ ロー)のみ。15秒 ラ
ン。

3種目とも国際級と同じように,翼面積ま
たは翼面荷重を含んだ制限なので,私見と
しては機体検査の手間が気になりますが,

それだけにきめこまかい設計過程を楽しめ

る機種といえそうです。

大 村 和 敏

A-1級は,国際級に採用されるくらいに
普及しており, C-1級は結果的には常識的
な設計に収れんしそうなので,その性格は
自明と思われます。

これに対し,B-1級はCDHを はじめと
する各種の 2分級ゴム動力機の中でも,ユ
ニークな規格のようです。

第一近似的な説明としては,「 P-30級 と

同サイズ (スバン 760mmく らい)で ,動力
は 2倍強力で,大直径折リペラが使え,約
2倍重い」機体だそうです。けれども,機
体寸法は上限制限であるため,小型化によ
ってゴムの搭載比を上げる事が可能です。

小型化した場合, レイノルズ数の低下によ

って機体の効率が悪くなる可能性もありま

すが,翼面荷重の下限が制限されているた
め飛行速度が大きく,寸法の割にはレイノ
ルズ数が大きいのです。

そのため,機体寸法の選択幅が広く,変
化に富んだ設計を楽しめるでしょう。 →

ス ウ ェ ー デ ン 国 内 級 規 格

12dm2

12g//dm2

20g

300gノ/CC
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100

7.6

2.0

63

10

0.159

7.6

.0576

3.9

27,000

1044

120

12.5

3.23

80

10

0。 125

5.9

.0515

3。 4

28,500

1144

125

14.2

3.56

100

10

0.100

6.5

.0393

3。 6

31,500

1150

110

12.7

3.23

112

20

0,179

8.2

.0626

4.0

31,000

950

110

10。 5

2.8

105

20

0。 19

10.8

:058

4.6

35,50
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ゴ ム 動 力 雑 論 (14) ノヽネす禾口衝改

プ ロ ベ ラ の 回 転 数  〔3〕

最近のFlB級のプロペラの回転数につ
いて,AEROMODELLER誌 1988年 4月 号に別表

のようなデータがありました。一部に不詳

な部分もありますが,前回までの知識を利
用して分析してみると,役立ちそうなデー

タが浮かび出してきます。

まず, もとになっているデータは,1987
年10月 に,BARK∬ON HEATHの競技で採取さ

れたものです。ゴム長,巻き数,モーター

ラン,プロペラ直径は現場での実測値です
が, ビッチは選手の自称, トルクはいくつ

かの トルク計 (つまり互いに誤差を持つ可

能性がある)を使った測定値です。
「長さ」は 1/4隼

ン単位のインチ表示で

したが, これはメートル法に換算し,cll単

位にしてあります。 トルクも同様にインチ
ーオンスを g一 allに換算してあります。
ゴムの条数については記載されていませ

んが, これはゴム東が長さで管理されてい

るためと思われます。つまり, 450mの東
は,ゴムの状況によって32条の場合も33条
の場合もあるのでしょう。

→ 翼面荷重制限という手間のかかる方法
を導入したメリットは, このあたりにあり

そうです。

各種の 2分MAXゴ ム動力機と比較する
と別表のようになります。上記の特徴が数

字上もよくわかります。

〔注〕表の翼面荷重は (主翼面積 +尾翼面
積/3)に 対応するもので,速度はこの場
合にCL=Oo8の ときのもの, レイノルズ
数は,(速度×コード×70)で推定してあ
ります。 (ゴム搭載比//翼面荷重)は ,
滞空性能の指標で,空力効率が同じ場合は
滞空時間に比例します。

このナマデータをもとに,表の右側のデ
ータを,筆者が推算してみました。二次デ
ータは,ある仮定をもとにしていますから
多少怪しい点もありますが,それでも参考
となる点は少なくありません。

項目を追って内容を検討してみると,

Oプロペラ回転数
巻き数/モーターラン。従って生データ
が正しければ正確。

○ゴム東の太さ (断面積)

39g× 比重0。 99/た ばの長さ
:

ゴムの銘柄による比重差,ゴム重量管理
精度によって,誤差を生ずる。
O切断係数 (K)
巻き数と東の長さはナマデータにあるの

で,誤差の原因は断面積推定誤差のみ。
Oゴムの平均 トルク
39g× 蓄積エネルギー0.82kg―m/g÷巻
き数÷2π で推定。
ゴム重量管理精度と,銘柄や巻き込みの
程度による蓄積エネルギーの変動の分だけ

誤差が生ずる。

ナマデータに表示されている「 トルク」

は最大巻き数時に トルクメーターで実測じ

た「最大 トルク」であるため,ベースは異
なる。

○プロペラ回転数推定式の定数

上記の平均 トルク,プロペラの直径,ビ
ッチ,回転数と,直径の 8%と想定したブ
レード幅より推定。誤差の要因はかなりあ

るが,何例もならべてみて,後述のように
傍証でチェックすると,それなりの情報は
得られる。

最も知りたい点はプロペラの仕様と動力

仕様と回転数の関係ですから,まず算出さ

-8-



れた「定数」をならべてながめてみます。

定数の平均は2350位で,大部分が2300～
2400位に分布しています。その中で,M6
の2054と ,M10,11の 2670,2678が 突出し
ています。

そこで,ゴムの巻き込みの程度を示す切
断係数を照合させてみます。平均 7,8ιこ対

し,M6(7.44)は低く,M10(7,89),Mll
(8.21)は高めです。従って,NQ10,11が高
回転 (高い定数)と なる理由の一部は, ゴ

ムを充分に巻き込んでいる事といえそうで

す。特にmllは,最大 トルク/平均 トルク
が 6.3倍と最高で,限界近くまで巻き込ん
でいる事がわかります。

そうなると,NQ 4は切断係数が8.22で も

定数は2435に止まっており,ブ レード幅か

平面型が,負荷の大きい状態でありそうで

す。また,M7は 切断係数が7.55に止まっ
ているのに,最大/平均 トルク比が 6に達
し,高度に巻き込んでいることを示してい

ますから,ゴムの質が他と違う感じがしま
す。

以上のような問題点は, このデータ表上

だけでは答えが出ませんが,そ の設計者の

図面や写真,あ るいは競技会レポートのち
ょっとした記述など,他の資料と突き合わ
す事ができれば,その理由が納得でき,そ
の結果よリプロペラ設計の核心に迫る事も

可能でしょう。

□編集部より補足とおわび

本誌28号 ,ゴム動力雑論M13に示した表
の中の,プロペラ回転定数 (2202と 2176)
は,前回M12の定数②です。商13文頭の式
の定数は,定数③=定数②/√所 です。
従って文頭の式の定数ベースならば,
2202/√ 27t=879, 2176//2π =868
になります。
本来続く文を途中で切ったため,ま ぎら

わしくなってしまいました。
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〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

2月 10日 /FlG, P30大会… 〔時間〕午前 8時～  〔場所〕大宮タンボ  〔問合せ〕露
03-3877-7483吉野 (詳細 3頁 )

2月 16日 /神奈川インドアプレーン・クラブ練習会… 〔時間〕午後 1時～  〔場所〕サン
ライフ川崎  〔問合せ〕044-511-1755 茂手木秀次

3月 3日 (予定)/東京選手会記録会… 〔場所〕大宮タンボ 〔主催〕東京選手会
3月 10日 (予定)/二宮賞国際級大会… 〔場所〕滋賀県大中湖  〔主催〕KFC
3月 24日 (予定)/E,HLG(牛 肉大会)。・・ 〔場所〕鈴鹿市  〔主催〕CFFC
4月 7日 (予定)/栃木大会 (混合級)。・・ 〔場所〕栃木市  〔主催〕TSF
4月 21日 (予定)/YSF競 技会… 〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕YSF

`   5月 12日 (予定)/昭和記念公園FF大会… 〔場所〕昭和記念公園  〔主催〕JMA
_   6月 2日 (予定)/東京選手会記録会… 〔場所〕未定  〔主催〕東京選手会
'   8月 3・ 4日 (予定)/合宿研修会… 〔場所〕未定  〔主催〕ランチャーズ

8月 18日 (予定)/昭和記念公園大会… 〔場所〕昭和記念公園  〔主催〕公園管理財団
9月 7日 (予定)/YSF夏 の総会… 〔場所〕代々木八幡区民館  〔主催〕YSF
9月 8日 (予定)/YSF競 技会… 〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕YSF
9月 22日 (予定)/E.R.G(松 茸大会)。・・ 〔場所〕鈴鹿市  〔主催〕CFFC
10月 6日 /国内級大会/〔場所〕大宮タンボ  〔主催〕」MA
10月 10日 (予定)/東京選手会記録会/〔場所〕大宮タンポ 〔主催〕東京選手会
H月 2～ 4日 /FF日本選手権大会… 〔場所〕滋賀県大中湖  〔主催〕」MA
12月 1ま たは8日 (予定)/二宮賞国内級大会… 〔場所〕滋賀県大中湖  〔主催〕KFC
一 一 一 ― 一 一 ― 一 一 一 一 一 一 一 ― 一 ― 一 一 一 一 皆 様

の ク ラ プ の
競 技 予 定 を お 寄

せ く
だ

さ
い

●編集部より御報告

昨年の本誌の収支は下記の通りでした。

収入   257,180円 (前期からの繰越を含む)
支出  226,302円 (前受金を含む)

この結果,30,878円が残りました。
1    なお今村八平,大村和敏,萱場達郎,佐藤幸男,田中晋の各氏より,20,080円のカンパ
を頂きました。

●あとがき

前号「ごまめのはぎしり」につ

いて,厳 しい御意見あるいは資料
の提供等,い ろいろのおたよりを
いただきました。どうせ楽しむた

めにやっている事。あまリカドの

立たぬようにということで,意味
不鮮明な所もありました。行間を

読みとっていただけたら…と願っ

ております。

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
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長 い 冬 が 終 わ り FFの 春

■ 99■  |
APR。  |N o.

10gのゴムで 2分を競う
F■ G,P-30
競 技 会

勝山 彊
まず「競技の結果」をご覧ください。

…というわけで, レポーターはちょっと照

れ臭いのですが….

昨年 9月 ,代々木スカイフレンズの総会
で, この行事が本決まりになり,「東京ク
ープディプェール同好会」が近年は活動を

停止しているのを発展的に解消して,新 し
くできた国際級FlGで これを引き継いで
いくことになりました。

第 1回競技会は,吉野 ,
の担当で準備が整い,

2月 10日 ,大宮たんぼ
で決行 (天気予報は′

北の風やや強く昼前か

ら雨)。 予想の顔触れ

はほぼ出揃い,H人が
エントリー。ところが

正味の準備期間が短か

ったため,調整が充分
だったのは 1人だけ。

前日に「明日やるんで

すか ?これから紙を張

るところなんですが」

と電話をかけてきた人

(11位)もいた。
どんより曇って,冷たい1ヒ風 1～ 2m,
慣れない機体をかしかむ手で扱いながら,

10gのゴムで 2分飛ばすという問題の解答
を求められた,実カテス トの受験生のよう
な心境でラウンドに臨みました。

どちらかと言えば頭の疲れる 5ラ ウンド

を終わって,と もかく答えは出ました。こ

れはまったくサーマルのない条件での結果

です。なお,石井機 1ラ ウンドはデサマシ
ョー ト.吉村機はメカ不調.清水機は未調
整のぶっつけ本番.勝山機 2ラ ウンドは・ゴ
ムの太さ違いのチョンボ.競技が終わって
から最高に飛んでいるFlGが 2～ 3機あ
りました。次回はフライオフの予感がしま

(2分Max,ァ テンプト20秒 )

2R 3R 4R 駅  計  機種
107  117  120  190  584    FlG

lll  120  106  120  577    FlG

l18  120  120  120  567    FlG

120 120 103106駁 湯  クープ
96 100 120 111 547   100Gク ープ

102   84  101  111  472    FlG

86   70   82  66  385    FlG

65  115   84   40  382    FlG

55   74   79  65  320    P-30

50   64   52  66  274    P-30

57   60  51   41  259    P-30

細山,柏谷 3氏

〔競技の結果〕

順位 氏名  lR
l 勝山 彊 120
2 細山紀典 120
3 石井英夫  89
4 柏谷昌次 114
5 浅沼資司 120
6 清水幸彦  74
7 吉野兄生  81
8 吉村利夫  78
9 荻田一彦  47
10軍司高志  42
11東野長生  50
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す。

P-30の 3機は明らかに調整遅れですか
ら参考にはなりません。

これからFlGを作る予定の方には,で
きるだけデータを提供したいと思っており

ます。YSFに は「教え魔」が揃っていま
すので,どうぞ声をかけてください。

第 1会リビングルーム・スティックの競

技会が, 3月 2日 ,サ ンライフ川崎 2階の

会議室で行われました。

競技会前の予想では,優勝タイムは 2分
前後で大きく差が出るのではないかとのこ

とでしたが,結果は,上位数名は秒を争う
接戦で,かなリエキサイティングな競技会
となりました。

特別参加の野中先生も, 1位の青島さん

にわずか 1秒で面目を保ちました。狭い会

議室に14名の参加者がワイフイガヤガヤ ,

時を忘れる楽しい競技会でした。

小さな機体が 3m程度の円を摘きながら,
リビングルームの中を 3分も飛ぶさまはと

ても可愛らしく,女の子にも大もてです。
0。 43gの機体は非常に軽いようですが,作
ってみますと,意外に軽く出来上がり,パ

〔ミニスティック競技会成績〕

①青島三樹男 180秒 ②飯泉 実 173秒
③三沢正敏 172秒  ④木下 哲 169秒
⑤田中泰孝 152秒  ⑥池上文得 148秒
⑦杉 康行 132秒  ③谷田部徹 128秒
③橋本健二郎 103秒 ⑩竹内淑朗 102秒
⑪林  修 97秒  ⑫原田良介 92秒
⑬間崎隆次 86秒
特別参加 野中繁吉 181秒
(成績は5ラ ウンド中のベスト記録。会場

はサンライフ川崎会議室,天丼高 2.9m)

ラストを積むようになります。

1.7ミ クロンのフイルムはTSB開 発セ
ンター (電0423-95-8648)に あります。

通信競技なども面白いと思います。
X    ×

(編集部注 :リ ビングルーム・スティック

の規格,規則と,Laurie Barr氏 と木下哲
氏のリビングルーム・スティックの設計例

は後掲)

手 作 り 紙 ヒ コ ー キ

横 浜 市 大 会

山森喜進

手作りの紙ヒコーキの滞空時間を競う上

記大会が,横浜市等の主催で,3月 3日 )

中区の横浜文化体育館で開催されました。

磯体はYOXOHAMA号 と名付けられた大会オ

リジナル漱で,昨年末から各区で行われた
地区予選を勝ち抜いた一区30人の小 。中学

生約 470人が参加しました。

競技は小学 1～ 2年,3～ 4年, 5～ 6
年,中学生の 4つのグループ分かれて,2
投し,大会記録の 19.55秒 に挑みました。
観客席には父母3000人が詰め掛け,子供
達の奮戦に,さかんな応援と拍手を送って

いました。

〔小学 1～ 2年の部成績〕

①樫原俊祐11秒73 ②西島まさし10秒63
③下平陽介10秒53

〔小学 3～ 4年の部成績〕

①中村則晶17秒39 ②西島貴彦13秒24
③石田純也12秒52

(小学 5～ 6年の部成績〕

①坂巻章太18秒37 ②樫原俊浩17秒26
③高橋伸幸14秒54

〔中学の部成績〕

①鶴野誡14秒67  ②工藤和洋10秒97
③松本学 9秒68

(展示部門の結果は省略)

第 1回 リ ビ ン グ ル ーー
i

^テ
ィ ッ ク 競 技 会
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ザ ‐ 動 力 雑 論 (15) 大 村 和 敏

プ ロ ベ ラ の レ イ ノ ル ズ 数

模型機のハンディキャップは,小型で遅
いため空力的な効率が低下する点です。こ

の程度を数値的に示したものが「 レイノル

ズ数」 (RN)で ,近似的には次のように
算出されます。

RN≒速度 (m/s)X翼コード(mm)× 70
-般的なFF滞空機はこの値が40000程
度で,実畿より2桁も低く,翼型の性能は
大幅に低下します。モデラーは,それをカ
バーするために,薄 くカンパーの大きな翼
型を使ったり,各種の乱流装置を取り付け
ます。

このような研究が実って,RNが 40000
程度の翼型性能は昔に比べると大幅に向上

しました。また,性能向上のためのノウハ
ウもかなり蓄積されました。けれでも, こ
の領域の空力的性能はRNのわずかの増減
によっても大幅に変化し,速度や翼コード
が小さくなった場合は大幅な性能低下を覚

悟しなければなりません。

プロペラも翼の一種ですから,そのR辟
は要注意です。外見上も明らかなように,

プロペラのコード (プ レード働 は主翼の

1/2～ 1/3‐ で,それだけRIを損している
のです。例えば,FlB級 の主翼のRNは
次のようになります。

RN(W)=5m/s X 120■EX70≒ 42000
プロペラの場合,「翼」に当たる風速は
回転と前進が合成され,次のような値にな
ります。

プロペラ回転数 (n)=回/秒 ,半径 (r)
=0。 3m× 75%とすると,合成速度は,
√52+(2X
≒15m/s
になります。 rに75%を乗じているのは,
プロペラで最も利くのがこの位置であるた

め,これを代表寸法としたためです。
この位置のプレード幅を50mとすれば,
そのRNは次のようになります。
RN C)=15m/s X50m× 70=52500
つまりっ少なくとも75%位置のプレード
断面の効率は,主翼より若千高そうだと予
想されるのです。ところが:プロペラの回
転に伴う速度は半径に比例するわけですか

ら,50%位置では上記の67%,30%位置で
は40%に低下し,前准凍庁 5m/sと合成し
てもそれぞれ 10。 7m/s C71%),7.5m/s(50

%)になります。 ‐
一般に50%,30%位置のプレード幅は75
%位置より小さぃため,RIの 低下はさら
に大幅となり:おそらく 30000前後の数値
となるでしょう。これは空力効率の大幅低

下を覚悟しなければならないレベルです。

プロベラの平面型 (プレード幅分布)は
理論的にはプロペラの風圧分布をもとにし

て定めます。けれども,上記のようにRN
の範囲が微妙なところにある模型機では,

それぞれの半径位置のRNがどれくらいに
なるか判断し,それがある大きさ (例えば
40000)を下まわらないように定めなけれ
ばならないのかも知れません。

例えばアウトリガープロペラの場合,中
央部のRNの低い部分を見切ってゼロ (細
い針金だけ)に しています。また,最近は
やりの最大ブレード幅を中心近くに移した

ブレード平面型は,中心近くのRNを →

行

度

Ｖ

飛

速

回転速度 2 π rn



FFの 大 真 画 ロ エ ッ セ イ その13¬

」R常磐線金町駅から戸ケ崎行きバスで
水元公園前下車。

この公園の芝生大広場はアスペクト比 3

の精円翼の片方のような形をしていて,平
均コード約 200m。 ちょうど上反角と同じ

ようにわずかに傾斜していて,キ ャンパー
までついている。公園全体が荒川の河川敷

だった所で,広場からは少し離れているが
川の跡の三ケ月沼が連なって,広場の三方
を囲み,翼の付け根にあたる部分は土手を
隔てて住宅地に接している。

晴天無風の最高の条件なのに,飛行職持
参はたった一人.

走り回っていた子供達,飛行機に興味は
示したが,飛ばしている「変なおじさん」
には警戒の日付き。目が合うと90度視線を

そらせてしまう。そのようにしつけた若い

お母さんの方が,旺盛な知的好奇心で話し
かけてきたので,解説してやった。
今日のように無風ならば, この広場には

周りの池の下降気流が流れ込んでくるので,

強くはないがコンスタントな上昇気流があ

る。これが上空で拡がって,周りの池の下
降気流に吸い込まれてまた広場に戻ってく

るという対流が起こっていると。

無理かなと思ったが,意外。解ってくれ
た。真中で思い切り高く上げてやると,初

めは外側に流されるが,下降しながら戻っ
てくる。 2度, 3度繰り返しても同じ。
お母さんが子供達に解説を始めた。それ

から後は「変なおじさん」大もて。回収係

は子供達が競ってやってくれる。

「ユー君,追いかけなくてもいいのよ」
「 K」 と大きなイニシャルを編み込んだセ

ーターの,なぜかユー君は,それでもひた
すら追いかける。芝生の端を少し越えたあ

たりで立ち止まって,今度はこちらに向き
を変えてまた走る。約50秒後の着地点はや

はり芝生のかなり内側だった。

「よろしかったらどうぞ」とすすめられた

サンドイッチは美味かった。熱い麦茶も。

胃も心もジヮーっと温かくなる.
バルサの飛行機 3機とゴムのカタパル ト
はプレゼントして,手ぶらで帰ってきたけ
れど,いい気分だね,こ ういう日は。
武蔵野中央公園は,原っばよりも周りの
住宅や学校等のほうが強い上昇気流となる

から,流されて外に出てから, ぐんぐん上
昇して,サ ヨナラ。水元公園ではこれがな
さそうだ。          .
今度は,グライドが最高に良いのを持っ
て行ってみよう。スロープソアリングの真

似ごとができるかもしれない。

→ 確保しようとしたものと言えます。
R,CDH,ラ イトプレーンなど,よ り
小型のゴム動力機は,プロペラ直径,ブ レ
ード幅,飛行速度いずれもFlBよ り小さ
いため,条件はもっと厳しくなります。た
だし,プロペラ回転数だけはかなり大きく
なりますから,前記の悪条件は若干相殺さ
れはします。ちなみに,A級ライトプレー
ンのプロペラのRNを推定してみると,次
のようになります。

合成速度

=√ 3.52+(2π XO。 12X0175☆ 20)π
―-11.8m/s

RN=11.8m/s× 301n× 70=25000
主翼に関する限り,RNに応じて翼型や
乱流装置が,高度に研究されています。プ
ロペラについても,ま ったく同じレベルで
扱うべきであると思うのですが,現実は追
求の程度に若干の格差があるような気がし

ます。
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ノtネ寸禾口鋼曳
FF漁 ニメ4苺 到 青

/‐ ― プ ン 七ラ パ ー 考

FlBや CDHの ような,動カゴムを少
量に制限した競技種目が主流となった現在

では,制限のほとんどないオープン級ゴム

動力機は「吉代の遺物」的に受け取られが

ちです。空力効率の向上によって,同 じ量
のゴムで何倍もの滞空が可能となる一方 ,

飛ばす場所がますます狭くなる現状では,

オープンラバーはウサギ小屋に住むマンモ

スのようなものかも知れません。

そうは言うものの, この種目はゴム動力

滞空競技のルーツであり,も っともパラン
スのとれたスマー トな機体制限法です。ウ

エークフィールド級 (FlB)は ,オープ
ンラバーの流れをくむものであり,1954年

まではゴムが無制限でした。「オープン」

の人気が根強いイギリスでは,これ以降の

FlBに対し差別的な偏見が残っていると
も見えるの

・です。

そこで,オ ープンラバーの設計を見直し
てみます。

まず,昔のオープン系ウエークフィール

ド級は,機体の大きさは現在と同じなのに,
ゴム搭載量は 150gに達していました。全

重030g)は同じですから,機体重量は80
～90gになります。
当時の技術水準と機体制限のもとでは,

最適設計は自重の軽減と,動カゴムの増加
の追求だったのです。そのため,縦横比は
小さく,プロペラも簡単なもので (空転ペ

ラさえ使われていました),構造も空力性能

より軽量さを追求したものでした。

このような設計方針ならば, FlBを現
在の半分以下の重量で仕上げることもでき

そうです。けれども,150gの ゴム東は長さ

が1500m以上になり,それを積む胴体の設
計は現在と異質なものとなります。

このゴム東をそのまま積んだ場合,現在
よりもはるかに全長は大きくなります。そ

して,ゴム東は胴体の後端まで搭載される
ため,重量が前後に分散し, ビッチングの
減衰が悪 くなります。後モーメントアーム

が現在と大差ないのに,現在の 2倍近い尾
翼面積を投入している理由は, ビッチング

対策のようです。

代案として,太めの胴体にフックの 2倍
もの長さのゴムをたるませて入れたり,ギ
ヤを使って 2つ折りにして入れて,釣り合
いのとれた全長にまとめたものもありまし

た。けれども,これ等もゴムの積みかたの

無理からくる欠点を,それぞれかかえぎる
を得なかったのです。

従って,相対性能は現在の半分以下でし
た。 4倍というゴム重量から考えれば,10
分以上の滞空が期待されても良いのですが

現実は5分 3回のパーフェクトがなかなか

出なかったのです。このことは,前述の磯
体側の欠点だけが理由ではなく,ゴムの巻
き込みの不足が大きく影響しているような

気がします。現在の40gで さえ,限界まで
巻き込むことは相当な重労働ですから,そ
の4倍の仕事を一気にやってしまうことは

まず不可能です。

当時のウエークフィール ド級には,現在
と同じ翼面積制限がありましたから,機体
の大きさは一定でした。これに対し「本当

の」オープンラバーは,翼面積を拡大して
翼面荷重を軽減したり,R数を増したりす
る性能向上手段もとれます。つまり動力系

(ゴム+プロペラ+胴体)と ,揚力系 (主
翼 +尾翼)の lgあたりの性能向上率を比
較して,よ り高い方の重量比率を増加させ
両方の性能向上率が等しくなった重量 →
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|ス ラ イ ス      |
1発 泡 ス チ ロ ー ル 機 |

庄内ピーナツパワーの三並喜吉さん (0
476東海市荒尾町寺東14-4)か ら,ス ライ
スした発泡スチロール板 (l ln～ 0。 7m)
を図面とともに送っていただいたので作っ

てみました。

作り方もあんがい簡単で,家の中で飛ば
して,け っこう楽しめますし,大変良く飛
びます。

動力はゴルフポール (プ リジストンのAD

REXTAR 3SV)の 中に巻いてあるゴムを使い

ます。35cm lループです。

ご存じの方もあると思いますが,庄内ビ
ーナツの“PEANUT TECHNOLOGY"通称 P一
TECH(ピ ーテク)L45に発泡スチロールを
スライスする方法と,そ の作り方を三並さ
んが書いておられます。興味のある方は,

ぜひお読みください。

また,性能の低下を我慢するなら,パル
サやスチレンペーパーを使ってもよいので

はないでしょうか。

参考までに,これらの機体は岡山のグル
ープの方々もいろいろ作っておられるそう

で,「お座敷プレーン」と呼んで楽しんで
おられるそうです。「かわせみ」タイプは

Max time 129秒 (90.6.23)だそうです。

(山森喜進)

→ 配分が最高性能となる。!・…というアプ  |
ローチです。               :
このようなアプローチによって,最近の
オープンラバーの主翼面積は20dm2以上に

なり,ゴム重量は 100gく らいに減りまし
た。そして機体の設計も適度に空力的洗練

を加えられ,自重も 120gく らいに増えま
した。性能は10分以上が期待されると言わ  |
れます。

|リ ビ ン グ )レ ー _‐    |
|ス テ ィ ッ ク の 規 則 |

〔機体〕

主翼 :単葉

主翼最大スパン3177.8m
主翼最大コード863.5‐
モーター・スティック 8127。 Om
最長機長 (プロペラを除く)3%4。 Om
水平尾翼面積 :主翼面積の関%以下
被覆 :プラスチック,紙,マ イクロフィル
ム可

プロペラ :板製

最少重量 (ゴムを除く)80.43g
〔飛行〕

ステアリング :1回 10砂未満,4回まで可
アテンプ ト:15秒以下はやり直し可。

ゴム巻き :全てゴムは台所で巻 く。
ゴム潤滑 :シ リコン使用不可.

(資料提供 :村田昭二っ木下哲)

●室内畿日本選手権大会のお知らせ

5月 12・ 13日 ,東京都江東区の夢の島体
育館において,上記大会が開催されます。
皆さんの観戦を…。競技開始は午前10時。

「新
木
場
」

ラ
ン
プ
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スラストは o'

か オつt士 ど,
設計・製作/三並喜吉

Canary I
設計・製作/三並喜吉

:             ・
            :

o              5              10
咀

ジL―スのア嗅LO点がJ
切り出1.0。 5…ガ出す

ウイング・マウントは 1.Omス チレンペー
パーでもOKです.
カンバーは九棒15φ くらいのもので,しご
いてやるとうまくつきます。
プロペラ・プレードも15・ くらいの角度で
しごくと,き れいにビッチが変化します。
ふとももの上でやるとベストです。

プロペラシャフトとモーター・ベグは 0.4

φピアノ線.胴体 1.5× 2.5× 1"メ ディ
アムまたはハード・パルサ.モーター・ス
ティッタ間隔 100m.

動力はプリジストン AD REXTAR 3SVゴルフ

ポール内の糸ゴム

“

輌 1ループ。

機体重量 0。7g 動カゴム 0.2g 計0.98
SSP(ス ライス発泡スチーロー′り の接
着はコニシ連乾ボンドGク リアを使用。

lo I rtJ*t ls.q -,Lti. rlA
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〔F IP競 技 会 ・催 物 案 内 〕

4月 7日 /栃木大会 (混合級)。。・〔時間〕午前 8時受付  〔場所〕栃木市中仕上  〔問合
せ〕量0282-43-7574森沢まで (申 じ込みは3月 20日 に終了)

4月 21日 /YSF競 技会… 〔時間〕午前 9時より 〔場所〕武蔵野中央公園  〔会安〕10
00Fl   〔更整魚各夕し〕 FAX 03-3959-9092

4月 21日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園   〔課
題〕雷電 (ずんぐり機も含む)〔問合せ〕電045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)

5月 12・ 13日 /室内機日本選手権… 〔時間〕午前 9時～17時  〔場所〕東京都江東区夢の
島3-2,夢の島体育館  〔問合せ〕電03-359卜7789日 本模型航空連盟

5月 12日 (予定)/昭和記念公園FF大会… 〔場所〕昭和記念公園  〔主催〕JMA
5月 19日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園   〔課

題〕ハンドランチグライダー 〔問合せ〕8045-681-5496高宮茂夫 (夜間)
6月 2日 (予定)/東京選手会記録会… 〔場所〕未定  〔主催〕東京選手会
6月 16日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園・  〔課

題〕スチレン材料を使った機体  〔問合せ〕■∝5-681-5496高宮茂夫 (夜闘
7月 21日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園   〔課

題〕水上機  〔問合せ〕範045-681-5496高宮茂夫 (夜間)
8.月 3・ 4日 (予定)/合宿研修会… 〔場所〕未定  〔主催〕ランチャーズ
8月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課

題〕お化け大会 (不格好な機体)〔問合せ〕8045-681-5496高宮茂夫 (夜間)
8月 18日 (予定)/昭和記念公園大会… 〔場所〕昭和記念公園  〔主催〕公園管理財団
9月 7日 (予定)/YSF夏 の総全… 〔場所〕代々木八幡区民館  〔主催〕YSF
9′月8日 (予定)′/YSF競技会… 〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕YSF
9月 22日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園   〔課

題〕航空ショー (ア イデアを盛り込んだ機体) 〔問合せ〕宙∝卜681-斑96高
宮茂夫 (夜間)

9月 22日 (予定)/Eo R.G(松 茸大会)。・・
10月 6日 /国内級大会/〔場所〕大宮タンポ

〔場所〕鈴鹿市  〔主催〕CFFC
(主催〕JMA

●あとがき

今号は, 3月 10日発行の予定で

したが,原稿の集まりが芳しくな
く,大分遅れました。冬の寒さの
ため競技会などもあまり行われな

かったのでしょうか。山森さんに

原稿集めでだいぶ御苦労をお願い

しました。その間私は, 6磯目の

ラジコン機の製作に勤しんでおり

ました。 (10)

一 ― 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 皆 様
の ク ラ プ の

競 技 予 定 を お 寄
せ く だ さ

い

FF″
=NOSl"1.Apr.

第31号/1991年 4月 1日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSです
-10-



曜委しま利巨易百猥娑こ こゴ炉ヨ′色ヽ

I:IIIIIIヨ己::IEI:11
第 2回 FF

模 型 飛 行 機 fブヽ 会

松野順一郎
日本模型航空連盟主催の上記大会がっ 5
月12日 ,立川市の昭和記念公園で行われま
した。

当日は天気予報がびったり当たって,曇
りから競技終了の12時を少し過ぎてポツポ

ツ降り始め,春雨の中でのフライオフと表
彰式となりましたが,傘を開く程ではなく
なんとか無事に終わりました。

今回目立ったのは,家族連れが多かった
事。品の良い奥様やお嬢様を同伴。ラウン

ドを終わった人がたむろする本部テントの

あたりは,社交場の雰囲気となりました。
根っからの飛ばし屋は,テ ントからずっと
風上に障取ってまさに戦場。終わってみれ

ば,やはり勝つべき人が勝っていました。
混合級優勝は武田氏。自信満々のP-30は
ポプホワイトの設計で,「主翼を薄くして,
テールを 2g位に軽くすれば飛ぶよ」と,
余裕たっぶり。栃木の東野氏はA級ライト
プレーンの部 1ラ ウンドロ,サーマルに持
って行かれて視界ボツ。奥様は「 こんなに

飛ぶとは」井びっくり,デサマに点火しな
かったご本人はガックリ。何とか奥様や子

供に上位入賞をと,頑張ったお父さん達の
中でただ一人,櫛引敬司氏がお嬢さんを参

加賞級で優勝させて念願を達成。参加賞の

キットの主翼のアンバランスな反りを,う
まくスパイラル上昇にもって行ったのはお

見事。

昭和記念公園の大会は,独特のムードが
あり,京都から高田栄三氏,大阪から木引
敬一氏 (両氏はJMAの FF委員)力く見え
るなど,楽しい催しとして定着しつつあり
ます。 8月 18日 の公園主催の大会,来年の
JMA主催大会も, このムードは大切にし
て行きたいものです。

終わりに大会の準備および当日の役員と

して,お骨折りいただいた方々,誠にあり
がとうございました。お礼申し上げます。

〔FF委員長〕
OFF模型飛行漱大会成績
〔参加賞級〕

順位 氏名  lR 2R 3R 合計  F0
① 櫛引千穂 14 16 26  56 14
② 薄井カツエ19 15 22  56 -
③ 金川 茂 13 15 23 51
④ 中村雄平 15 16 19  50

(5位以下省略)
〔A級 ライトプレーン〕
(D  日ヨ臣可  罪雲  60  60  60   180  120

② 江連明夫 60 60 6o 180 97
③ 松本允介 60 60 60 180 73
④ 盛永健一郎60 60 60 180 60
⑤ 岡部礼雄 60 54 60 174
-1-



⑥ 古川正己 60 55 51 166
⑦ 衣川恵子 47 46 60 153(☆ 1)
⑬ 金川浩子 22 20 28  70(☆ 3)
(8位以下省略。☆印は女子あ部順位)
〔B級ライトプレーン〕
① 木村一正 60 60 60 180 120
② 柏谷昌次 60 60 60 180 114
③ 滝本恒治 60 60 60 180 109
④ 大山輝夫 60 60 60 180 46

(5位省略)
〔ピーナッツスケール〕

① 菅原隆生 34 33 36 103
② 新井敏治 29 29 31  89
③ 櫛引敬司 24 29 25  78

(4位以下省略)

〔カタパルトグライダー〕

① 石井英夫 46 60 47 153
② 前田 喬 46 52 48 146
③ 木引敬- 49 56 35 140
④ 岸喜美子 44 57 33 134
⑤ 山岸和子 41 60 41 132(☆ 2)
⑥ 清水幸彦 31 55 42 128
⑦ 山岸秀章 33 43 30 106
(8位以下略。 5投中ベスト3回の合計)

60  60   180

47  60   167

60  60   165

52  59   160

(5位以下省略)

〔スケールスタティック成績は省略〕

第 49回
YSF競 技 会

勝山 彊
4月 21日 は久々に好天の日曜日.武蔵野
中央公日では,こ のところ模型飛行機の人
気が上昇傾向.YSF競 技会と同時に「ラ
ンチャーズ」の記録会,紙飛行機アドバイ
スコーナーも店開きして,飛行機の人口密

度はかなりのものでした。

この日の圧巻は,本誌M25に図面が掲載
された,近藤氏の後退角の無い無尾翼ステ
ィックプレーンの, 1分Max 3ラ ウンドの
パーフェクト。「あれは邪道だよ」の意見

もあったようですが,こ の日の飛びっぶり
は,文句のつけようのない見事なものでし
た。ただ, これを達成したのはご本人では

なく, この機体を借用した横浜の岸根公園
の仲間の原伸介氏。期待を片手にカメラに

向かってVサ イン (写真)。 「競馬で優勝
した馬主と調教師の気持が判るような気が

しましたよ」とは,近藤氏の後日談。
混合級はそうそうたる顔触れの19人で,

機種にもパラエティがあり,興味のある結
果がでました。「フライオフは無制限で」

と,本部が発表すると,「それは機体を作
る苦労と,こ このサーマルの怖さを知らな
い人のやることだ」と抗議がでて 3分に変

更。吉村氏のP-30が,4分オーパーでそ
のサーマルの怖さを実証しました。

さすがと思ったのは,「ワダ」と計時者
サインのある欄のMax率が80%に達してい

たこと。和田氏は今年 7月 のユーゴスラビ

ア世界選手権大会の, FlA代表選手の一
人.タ イムを計るだけではなく,日頃のサ
ーマル読みの確かさで「 もうちょい待ち」

とか「 うん,いいよ」とか,飛ばすタイミ
ングをアドバイスしていた。その結果がこ

のデータにくっきり。

同じく世界選手権FlB代表のYSFト
リオ,岩田,前田,井沢 3氏は,この日も

〔混合級〕

① 武田 敏 60
② 桜井 保 60
③ 福田辰男 45
④ 岸 貞男 49
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どこかで, ビッタリ息の合った猛練習をや

っているといううわさも流れて,今回は,
大人の熱気が感じられる。味の濃い競技会
でしだ:

O第49第 YSF競技会の成績
〔ぺこパープレーン〕30秒Max     ~
順位 氏名  lR 2R 3R 4R 5R 計
① 近松和郎 30 30 30 26 30 146
② Jヽ堀三夫 30 30 30 30 11 131
③ 原 伸介 28 30 28 16 22 124
(スケール機〕30秒Max

8彙 谷 置 ::::器  %三]F;イ
③ 新井敏治 28 30 30
〔A級ライトプレーン〕60秒Max
① 原 伸介 60 60 60    180
② 棚木良治 34 60 39     133
③ 榊原秋策 31 19 41     91

(以上 3種目は4位以下省略)
〔混合級〕60秒Max

⑥ 岡部礼雄 60 60 59
⑥ 福田辰雄 59 60 60
③ 桜井 保 60 53 60
0 滝本恒治 60 60 52
⑩ 近藤賢二郎60 42 58

(H位以下省略)

新 緑 0原 っ 0ま:に
43機 集 ま る !

第 2回GpF競技会報告
鈴木毅一

第 2回GpF競技会が5月 19日 に武蔵野
中央公日で開催されました。当日の気象条

件は曇天,南の風やや強くもフライオフに
入る頃より弱まり,まずまずのコンディシ

ョンでした。

参加人数は38名 (内少年 1名 ),延べ出場

機43機であり,横浜岸根のグループからの
参加や,大勢の応援 (自機のデモンストレ
ーター)者の中で進行されました。中でも
混合級は90秒 3名→ 2分 2名のフライオフ

があり,隣の大根畑からスダートという熱
気の
‐
こもったものとなり,― 小型機種,原ぅ

ばエリアの限界等を考えると極限に近い成

績となりました。また,純スケール級も,
45秒 6名→ 1分 3名のフライオフとなり,

新設されたセミスケール級とともにハイレ

ベルのものでした。

一方,GpF(グ リーンパークフライヤ
ーズ)の目玉としたいR-30級は,出場 3
機と少なく,スバン30cnlで 45秒が苦しいの

か,加えて地上発進に難度があるのかっ検
討が求められるところです。

なお,今競技会には,鱒ユニオンモデル
伊神製作所, トリオ商会,武蔵野模型飛行
機研究所の各社よりの御協賛,都立武蔵野
中央公園殴の御後援がありました。誌上を

借りて厚く御礼申し上げます。

次回の第 3回GpF競技会は, 9月 16日
(予備日22日 )を予定しております。誕生
まもないグリーンパークフライヤーズです

が, 1回 1回内容を改善したいと思ってい

ます。皆様の御意見と御参加をお待ちして

おります。 (コ マーシャル??)

↑新作機の周囲には仲間が集まって…
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〔スケール機〕MaX 30秒

① 木谷 隆 30 30 30 30。 0 45
② 杉原 隆 3030 30 30。 0 45
③ 島崎 孝 30 30 30 30。 0 45

菅原隆郎 30 30 30 30。 0 43
新井敏治 30 30 30 30。 0 40
山田勝俊 30 30 30 30。 0 16

(7位以下省略)
〔セミスケール〕Max 40D

CD  J反重置  調朧  40 40  40  40。 0  35
② 岩川盛市 40 40 40 40。 0 28
③ 桜井 保 40 40 40 40。 0 27
④ 武藤隆夫 40 40 37 39。 0

(5位以下省略)
〔ジュニア/ラ イトA級〕Max 60秒
① 吉永裕紀 24 23 41 29。 3

裾費お桑 こ ど も 季キ錯
=食
言

壕誕茎望飛行機  ロイト墨突菫置

毎年ゴールデンウイークの恒例になった

横浜こども科学館の模型飛行畿工作教室は

今年も5月 3日から6日 までの4日間行わ
れました。        : ´

相変わらず毎日定員オーパ十の盛況でし

たが,中 1から幼稚園まで年齢差があり,
教えるのには大変苦労しました。今回も着
手のホープの森安さんがお手伝いをしてく
ださいましたので,なんとか無事好評のう
ちに終わりましたが,なかには定員の関係
で受講できず,材料だけ買って帰る人もか
なりいました。       :
さて,今回も1回20Gずつ 1時間程度の
工作ということで,庄内ピーチツの三並さ
んから教えていただいたスカイスクリュー

を教材にしました。図面と作り方,飛ばし
方の説明書を作ることから始め,本や竹の
寸法切り,2カ所の穴開けっナロペラシャ
フトの製作と 250組を準備するのに結構時

間がかかりました。またこの他の材料 (ベ

アリング,μ ―トン,ゴム
‐
,紙,ビーズ,′

プロペラ)も ,ま とめて袋づめにしてくだ
さった,いそご模型の田代さんにも大変お
世話になりました。

4-

④

⑤

⑥

「つゆ明けのひととき武蔵野中央公園の

気流はGood!」
〔GpF会務世話役代表〕

O第 2回GpF競技会記録
〔R30〕  Max 40走 )

順位 氏名  lR 2R 3R 平均 F0
① 松本允介 40 40 40 40◆ 0
② 盛永健一郎40 29 34 34。 3
③ 佐藤欽也 24 36 40 33ら 3
〔A級ライトプレーン〕Max 60秒
① 松本允介 60 60 60 60。 0 75
② 八木下俊夫60 60 60 60。 0 60
③ 小林茂夫 60 56 60 58.7
④ 柏谷昌次 60 60 53 57.7

(5位以下省略)
〔混合級〕Max 60D       (1)12)
① 木村一正 60 60 60 60。 0 90120
② 近藤賢三860 60 60 60。 0 90120

(近藤選手フライオフ3R棄権)
③ 大山輝夫 60 60 60 60。 0 90 -
④ 鈴木逸夫 60 60 55 58.3
⑤ 武田 敏 56 59 52 55。 7
⑥ 渡辺和由 52 53 60 55。 0
⑦ 福田辰男 44 60 60 54.7

(8位以下省略)

５８

５２

４０

．

↑優勝を皆で祝福 !



今までも,横浜こども科学館ではHLG
をはじめライトプレーンその他,い ろいろ

な教材を考えて教えてきましたが,年齢の
差がある場合はどうしても低年齢にあわせ

て指導するようになってしまいます。限ら

れた時間で,皆同じように完成させるのは
非常にむずかしく同年齢でも個人差があり

ます。小学生ではシャフトの先を直角に曲

げることは,ほとんど不可能に近いですし,
中学生でも曲げられない子がいます。ゴム

の結び方を教えるのにもだいぶ時間がかか

ります。ピンバイスの使い方や紙の張り方

も同じ。ゴムの巻き方,飛ばし方まで説明
すると 1時間はあっという間に過ぎてしま

います。

「わからない」,「できない」…こんな

言葉が返ってきます。これはまだ良いほう

で,だまってやってくれるのを待っている
者,泣きだす者といろいろですが,一人ひ
とり手をとって教えるには人手が足りませ

ん。なかには真剣に取り組んでいる子もい

ますし, とにかく私流に過去の経験を生か

して,その時集まった子供たちの様子を見
ながら指導しております。従ってどうして

も毎回10分位オーバーしてしまいます。

最近の子供たちのなかには,一部を除き
手先の器用さが失われているのではないか

と思わずにはいられません。

しかし一生懸命にやっている時の子供の

目の輝きと,完成した時の笑顔はいつも印
象に残ります。これを機会に模型工作に対

する興味をいつまでも持ち続けてもらいた

いなあと思います。

〔横浜エアロモデラーズ〕

F3Eラ ジコン・グライダーで
世 界 記 録 達 扇≧ ?

‐

一 一 一 一 ― 一 一 一 一 ― 一

一

村 田 昭

二

一

久し振りに,中国の上海から手紙がまい

りました。

F3Eの RCグライダーで世界記録達成
(現在 FAIに 申請中)と の内容でした。
設計は声秀森氏で,頭部モーターで上昇し
巡航中の高度保持には後部モーターを使用

するそうです。

記録は,1990年 7月 26日 に 6時間 7分27

秒,7月 28日 に 6時間19分49秒 (こ の二つ
の記録は59号と称する機体),7月 27日 に 7

時間 1分42秒 , 8月 4日 に 7時間18分54秒

(65号機)の滞空時間で,いずれもこれま
での記録を上回るものでした。
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神奈川インドアプレーンクラブがお手伝い ‐―――一一

日島養護学校 
「
ヒ コ ー キ ギト セ,教 室 コ  0こ 宰手t士 ¬ご

―――一一一―一――田島養護学校 涯賓 Lu  お表

キラキラする瞳が「信じられない !」 と

叫んでいるかのように見つめます。中空に,

まるで無重力の世界で時間が上まってしま

ったかのように,フ ワフワとウル トラライ

トのフェザープレーンが漂っているではあ

りませんか。ゆったりと回転しているのが

よく解かるプレード,時折,窓越しの日の

光に翼のフイルムを光らせながら優雅に飛

翔するさまは,「オ トギの世界かしら !

もしかしたら夢かもしれない !」 ・・・養護学

校の子供達の瞳にはそんな具合に映ったか

もしれません。

KIPCの 皆様のご協力により,第 2回
目の「ヒコーキ作り教室」を開催すること

ができ,大変感謝しております。またこの
度,貴会会報紙上に,本校行事の記事を掲
載する機会をいただき,重ねて御礼申し上
げる次第でございます。

さて,私共の川崎市立田島養護学校は,
川崎南部をエリアにした精神薄弱児教育を

専門とする,小学部 。中学部・高等部 。訪
間教育部で構成される在籍約 100名 の,そ
してようやく開校 8年目を迎える学校です。

自力通学のできない約半数はスクールバス

で送迎されています。教育の中身は「身辺

生活の自律」を出発点として,最高の目標
は,生きる手段を手中にする「就職」そし
て「結婚」。毎年の高等部卒業生の約 2割

が就職してゆきますが, 8割は福祉サイド
の援護を受ける形の卒業後の進路となって

おります。

ひょんな事でKIPCの メンバーの方々
とごじっこんいただけるようになり,昨年
の川崎ヒコーキ祭での輪ゴム動カインドア

プレーンWA-2の 製作 。試飛会の様子を

学校に紹介いたしましたところ,是非,学
校行事にご参画いただけまいかと,校内一
致し,地域との交流行事「日曜教室とバザ
ー」にて,デモフライトと簡易ヒコーキづ

くり教室をお願いするに至りました。

KIPCの 方々には早速のご快諾をいた
だけましたが,「ハテ,本校の生徒に作れ
るものだろうか ?」 「寸法を測って切断す

るとはなかなか高等技術だね !」 「グチャ

グチャに壊してしまうよ !」・・。と心配の種

は尽きそうにありませんでした。ともかく

KIPCの 方々に学校を参観していただい
たうえで具体的な計画を立てようと,木下
・藤原両氏のご来校をお願い致しました。

知恵遅れの子供達の実情には,両氏とも
色々の思いをされたことと拝察致しました

が,来校当日には,なんと両氏はサンプル

機をいくつも用意され,子供達の様子をご
覧になりつつ製作機種を決定されました。

それが「グライダーかもめ」でした。

製作工程も,型書き,切断,接着,組み
立て,と流れはあるが′援助の手だてや予
めの下工作をしてあれば,かなり障害が重
い子供でも製作可能なように設計されてお

り, これにはまさしく「プロの仕事 !」 が

光っておりました。さて多少の不安もあり

ましたが,地域の子供もたくさん参加する
行事ですので,本校の子供には多少難しく
とも,交流相手の子供達に喜んでもらえれ
ば大成功です。その点では大船に乗った心

地で当日を迎えました。

当日はあいにく天候不順で,校庭で展開
されるはずのバザーが校舎内での展開とな

り, ヒコーキ教室前の廊下も買物客でごっ
たがえすあんばいで,果たして子供が集ま
6-



るのやらと気をもみましたが,ま ったくの
取り越し苦労で, ヒコーキの魅力はさすが
です。ひっきりなしにカモメヒコーキ作り
に群がり,KIPCの 皆さんも一服するI限
すらとて無いような盛況でした。

ボランティアの高校生や中学生と一緒に

養護の子供たちが指導よろしきを得て,瞳
を輝かせてなれぬ手つきでカッターナイフ

でスチレンペーパー上のプリント曲線を切

断します。とてもカープ通りに刃を進める

ことはできませんが,手を添えていただい
たり,あ るいは切っていただいたりして,
たどたどしく進められまと′た。せめて接着

は自分で ! 色づけだけは自分で ! と,
作らせる方と教えられる方との目には見え

ませんが,琴線がプルルンと音を立ててい
るような触れ合いと,気を詰めた密度の濃
い雰囲気が漂っていました。仕上がり具合

はKIPC諸 氏の保証付きです。近所の子
供たちもボランティアの高校生もそして養

護の子供たちも,宙返りで滑空するカモメ
に大満足でした。大汗をかかれて, ヒコー

キ教室を大成功にしていただき,本当にあ
りがとうございました。

ともかく,全 くのボランティアでご指導
いただきました。あまつさえ,事前に試作
機検討も含め何度かご来校いただいたうえ

での実施という,心意気と実践力には,た
だただ感謝の一語であります。

今年度は,昨年の経験を最大限に生かし
て,生徒の可能な範囲の技術をレベルとし
て念頭に置いた,スチレン翼のフリバシグ
ライダーで計画を進めていただき,学校側
で用意するものと必要な準備も下打ち合わ

せを済ませ,当 日を迎えたところ,なんと
KIPCの 皆さんが,す ぐに組み立てられ
るまでの加工を済ませてある材料を 100磯

分もご用意していただき,学校側の担当と
しましては,ま たまた,ただただ感謝であ

りました。

体育館でのデモフライトは,製作予定機
「フリバシグライダー」の一直線の飛翔で

は,オー !と いうどよめきに加え,日村ス
ペシャル「コウモリ」の試飛には拍手喝栄

でした。ヒコーキ作り教室は昨年の実績が

豊かであり,KIPC諸 氏のゆったりとし
た構えの中で,にぎやかに進行し,二教室
分のブチ抜き教室にフリバシ機が飛び交い

大成功の中に終了させていただきました。

さまざまな障害をもつ児童生徒に「 どう

対応するか」 ! KIPCの 皆さんには,
当初の戸惑いから,今年の自身に満ちた教
室運営へと,技術者集団の持つ力「確かな
目と確実な予測」が存分に発揮された経過

ではありました。次年度に向けて,いずれ
学校内部の総括をお伝えしつつ,計画的に
この事業を進めさせていただければと切望
しますが,ハテ,KIPC諸 氏のご感想は
いかがなものか。担当といたしましては,

今のところご好意にオンプにダッコの状態

ですので,なんとも気になるところであり
ます。

皆様の斯界でのご活曜を祈念しつつ,感
想を交えました拙文を終了させていただき

ます。ありがとうございました。

KIPC(神 奈Jllイ ンドアプレーンクラ
ブ)が,模型飛行機の楽しみを通して,い
くらかでも社会のお役に立てば…と思って

やった事ですが,田島養護学校の先生から
上記のようなお礼状をいただきました。

私達クラブ員は大感激しましたので,ぜひ
FF Wings誌に掲載して「 こんな社会奉仕
もあります」という事を,模型マニアの皆
さんにお知らせしたいと思いました。

(村田昭二〕
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ゴ ム 動 力 雑 論 (16) 大 村 和 敏

プ ロ ペ ラ 効 率

FlB級 は,全重 230gで沈下速度0。 45
m/秒位ですから, 1秒間に0.23 X O。 45=
0。 104kg―mだけェネルギーを使います。

ゴム lgは約 0。 8kg―mのエネルギーをた
くわえて放出しますから,40gの ゴムなら
ば 0。 8× 40=32kg―mだけエネルギーを積ん

でいる訳です。もしプロペラ効率が 100%
ならば,こ のFlB機 は32■ 0。 104=309
秒だけ飛ぶはずです。

現実は, 3分30秒 (210秒)の性能であっ
たとすれば,平均的な効率は 210/309≒
68%になります。コンピュータを使って ,
プロペラの仕様とゴムのトルク変動に応じ

た上昇パターンのシミュレーション計算を

行ってみても, これに近いプロペラ効率が

算出されます。

ゴムのトルクは,平均値の 4～ 5倍の変
動をします」これを固定ピッチ・プロペラ

で吸収するわけですから,70%弱といえば
悪くない効率と思います。空力書にあるよ

うにプロペラの実用最大効率は80%く らい

なのです。

プロペラ効率は,飛行速度と回転数がう
まく同調したときに,最高となります。つ
まり, この状態では,ブ レードの翼断面に
流れ込む気流の角度が,そ の翼断面を効率
良く働かせる大きさとなるわけです。

プロペラを設計する場合,平均的な回転
数と飛行速度を同調させ,効率の向上をは
かります。実務的には,飛行速度とうまく
同調する回転数となるように, ゴムの大さ
を変えたり,直径を詰めたりするわけです。
モーターラン後半のように, ほぼ平均 ト
ルクで定速飛行する状態だけならばこれで

良いわけなのですが,前述のように トルク
は4倍もの変動をします。プロペラの回転

数はトルクの平方根に比例しますから,出
発直後の最大 トルク時の回転数は√4=2
倍以上になります。

ところが,幸いなことに手投げ出発の初
速は定常飛行速度の 2倍程度なので, 2倍
の回転数とうまく同調します。そして,高
初速の勢いが鈍ってくる時期に,ゴムの ト
ルクも低下し,回転数も減っていくので,
この時期もそこそこの同調が可能です。

以上のような状況なので, ゴム動力は大

幅なトルク変動があるのに,意外と高いプ
ロペラ効率を維持できます。

実のところ, このような計算をやってみ
る前は,ゴム動力機のプロペラ効率はもっ
とずっと低いと思い込んでいました。それ

だけに,プロペラを研究して性能を向上さ
せられれば,非常に大きなメリットがある
だろうという希望を持っていたのですが,

現実はそうでもなさそうです。つまり,か
なりの所まで開拓され,収穫されてしまっ
た分野のようなのです。

ただし, ここで留意しなければならない

点は,ゴム動力機のプロペラ効率を高く保
つ条件の一つは,適当な (前述のように定
常速度の 2倍 くらい)初速で投げ出さなけ
ればならないという事です。いいかえれば

昔のような静止状態よりの離陸出発 (初速

ゼロ),あるいは過激なジャベリンスター ト

(初速>>定常速度X2)の場合は,少な
くとも現在の一般的なFIBの プロペラの
場合,速度と回転数が同調せず,プロペラ
効率が低下するおそれがあるのです。

プロペラ設計の面白さという点からは,

離陸出発 (ROG)は 手投げ出発 (HL)
よりも必要条件が一つ増すだけ,よ り興味
深く,よ り厄介だという事になります。

-8-



FFの 大 真 面 ロ エ ッ セ イ その14¬

高校の同期生が久しぶりに集まった。自

分の顔に責任を持たなければならない40歳

はとっくに過ぎて,頭が薄くなったり,腹
がふっくらしていても,男たちは比較的面
影を残している。ほぼ同数の女たちは思い

出せるのは 2割以下。同じ年なのは判って
いても,本当かと思うほど若々しい。
高校時代の話しはすでに時効が成立して

いて,遠慮のない暴露がポンポンと出る。
当時の記憶と組み合わせて間くと,あの時
それに気づいていたら, ラダーの切り方が

違っていたろうと後悔したり,いまだに忘
れられない暗い記憶を,他の連中は全く覚
えていないのにほっとしたり。

現在の話しになると,自然に男たちの自
慢話しになる。楽に大儲けした話し,高価
な買物の話し,最新のテクノロジーの話し。
この種の話しは我慢の間き手を必要とする。

女たちがうまく間づちを打ってはいるが,

話し手は得意でも,聞き手に感銘を与えな
い。

「一つ間きたいんだが」と前置きして,質
問をしてみた。

「人間は何処に住んでいると思う?」

突飛だったかもしれない。ウーンと言っ

たきり答えがない。「陸の上」は正解では

ない。宇宙で 1週間あまり生活した普通の

おじさんもいるし,深い地下のシェルター
で頑張った人もいる。

「正解は,空気の中」
空気といえば,平均的都会人は大気汚染
をまず頭に浮かべている。我々が遊び相手

にしている空気の常識が,意外とうけた。
小錦の体重は約 230kg,片方の足の裏の

面積は 250cll12はぁるだろう。 1気圧とい

うのは,小錦が片足に全体重をかけてふん
ずけたのよりも強い圧力ということになる。

普段はこの圧力をあらゆる方向から受けて

いるから何事もないが,ある方向だけ空気
の圧力が弱くなると,反対方向の圧力が目
覚める。飛行機が飛んでいる時に,翼の上
面の圧力が,下面より少し弱 くなって,こ
の圧力差が飛行機を浮かせている。

何百 トンもあるジャンポも, この百万分
の一程度の重量の模型飛行機も,理屈は同
じ。ただ模型の方は,作るのも飛ばすのも
自分でやる。飛行機の形,動力の強さ,飛
ぶスピード,その他の条件がうまく決まる
と,空気がこれに答えてくれる。これがた
まらない。

高校時代は顔を見るのもまぶしくて,言
葉も交わせなかった,とびきり美人のSち
ゃんが大きくうなづきながら熱心に問いて

くれたので,つい調子に乗りすぎて,近い
うちに日本代表になって世界大会に行くと

口を滑らせてしまった。

別れ際にSち ゃんが「世界大会,頑張っ
てくださいね」と, じっと人の顔を見つめ
たのは,本気にしている目だった。
数日後,無趣味の亭主をこきおろしなが
ら問いていたT子から,ス ナップ写真 1枚
同封の手紙が来た。「素晴らしい趣味をお

持ちのライフスタイルをうらやましく思い

ました。世界大会,期待しています」
さあ大変だ !



FF漁 郵 4等 封 青

ウ エ ー ク フ ィ ー ル ド級 /F■ B/Jヽ史

ウエークフィールド杯 (THE LORD WAKE―

FIELD TROPHY)が模型航空競技に寄贈され

たのは,60年も昔です。以来,こ の競技は
FF国際競技を強力に支え続けてきたとい
えます。

けれども,ひとくちに「W杯の競技機」
といっても,その内容や性格は模型航空の
歴史的な歩みに従って変化してきました。

草創期は,手探り状態で,エ ンジン畿ま
で参加できたり,重量や翼面積の制限法も
現在とは異なったものでした。戦前は,現
在のような合計面積制限ではなく,主翼面
積制限であったようです。

戦後は,現在も踏襲されている「230g/
17～19dm2」 ルールで再開されましたが,

当初はゴムが無制限で, 100～ 150gも のゴ
ムを積んだ,モーターラン2分,5分MAX
というオープンラバー的な競技でした。従

って,いかに大動力を搭載し,それを飛行
エネルギーとして吸収するかという事が第
一の問題点でした。

この問題の解決策も,技術史上興味深い
テーマではありますが,私見としてはW級
/FlB級 の技術的進歩が最も目覚ましか
った時代は,ゴム制限が始まった1953年よ
り20年間 (特に前半10年)だと思います。
その理由は, この期間の進歩は,模型航空
で中心となるべきである航空力学面が主導

するものであったからです。
そこで,その期間の主要な進歩や出来事
を,年代を追って拾ってみました。
①1954年/は じめてゴム重量が制限される
(80g)。 これは既存の胴体にそのまま搭

載できたから,設計は不変で,古い機体に
バラストだけで対応できた。また,80gの
ゴムは,切り下げられたMAX(3分 )に
は充分な量であり,47～ 8年の空転ペラ機
でも競技できた。

01955年/2年目の新作機は,余った重量
が胴体に投入され,ゴム切れに対する耐久
性を増強。

01956年/胴体断面積制限がなくなり,長
胴機や丸胴が盛んとなる。折リペラ増え ,

空転ペラ減る。

01957年/ゴム重量50gと なる。
イギリス国粋派に言わせると,イ ギリス
の古き良き「 ウエーク」は,こ の制限によ
って滅亡し,以降は「 FlB」 または「 F
AIラ バー」という別種目になるというく
らいの大変化。

01958年/(初めての50g W/C)
丸胴,長胴,シー ト翼などの前衛派が,
荒天にもかかわらず上位を占めた。

現在に至る近代FlBの基本設計固まる
01959年/50gルールは2年目で早くもこ
なされてしまい,高温下で 7機がフライオ
フ。

設計は一般により長く,細 くなる。時計
式タイマー登場 (従前は火勘 。

01961年/優勝はG.ラ イヒの吉典的な ト
ラス胴機 (1953年機改造)であったが,全
体の傾向は以前として「長 く,細 く」。
時計式タイマーの使用が拡大し,太いペ
アリング支持のプロベラ軸や調整式ビッチ

など精密加工されたプロペラ・メカが登場

01963年/フ ライオフ4人。内訳は長胴 ,
シート翼,中庸とさまざまで,設計方針一
定せず。

01965年/胴体の長さは長めに落ち着き,
それに取り付ける主尾翼面積配分も一定傾

向に集中してくる。フライオフ (競り上げ

制)12人。
電子サーマルセンサーやシャボン玉など

サーマル探しの手法が多用されだした。
プロペラ。メカの精密化が進み,モ ント
リオールス トップ,オ ートラダー,V →

-10-
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●世界選手権出場者選抜用点数制の導入に

について

FF世界選手権への出場権はFlA,F
lB,FlCの 種目ごとに世界選手権大会
の行われる (隔年開催)前年および前々年
の日本選手権において,第 4位までの者に
与えられます。

従って, 1種目当たり最大 8名に出場権
が与えられる場合があります。

世界選手権の出場定員は, 1種目 3名で
すので,出場希望者が多い場合は,選抜競
技会を実施する必要が生じます。

選抜競技会開催費用等の選手負担が大き
いので,負担を軽減するために,点数制を
導入するものです。
つまり, 日本選手権の順位によって点数
を与え,世界選手権の行われる前年,前々
年の日本選手権において第 4位までの者で,
点数の合計 (前年および前々年の合計)力く

大きい者から順に世界選手権への出場権が

与えられるものです。  :

→  ISなども登場。
01967年/ゴム重量40gに切り下げ。
機体設計は不変であったが,上昇 (モー
ターラン)の緩急論は再燃する。50gルー
ルでは45～50秒が主流であったが, これを
40/50に短縮した35～40秒ではトルク変動
が忙しく,VIS,ARを 必要とする。た
だし,初期上昇をうまく調整できれば,長
動力より結果は良かった。VISシ ステム
は,タ イマー作動とトルク作動の両派あり。
01969年/可変ビッチプロペラ登場。
01973年/DRP(遅 延解放式プロペラー
プロペラ固定で出発し,上空で回転開始)
登場。

1993年の世界選手権から適用されます。
〔点数〕日本選手権者12点 ,第 2位 9点 ,
第 3位 7点,第 4位 6点 ,第 5位
5点,第 6位 4点 ,第 7位 3点 ,

第 8位 2点,第 9位 1点
●日本選手権における外国人選手の取扱い

について,日本模型航空連盟理事長・落
合一夫氏より,次のような回状が出され
ました。

O日 本選手権はそれぞれの種目についての
日本一を選出する競技会です。その開催要

項にも参加資格として「日本国籍を有する

模型飛行士登録を行った者」と明記されて

おります。つまり日本選手権は国際親善競

技会とはまったく性格の異なるものと言え

ます。したがって外国人は原則として日本

選手権に参加することはできません。

○特に予選を実施している種目については

予選の目的すなわち本選における競技時間

役員の疲労度等を考えて参加者数を限定す

るために行われるものでありますから外国

人選手を特別参加させて参加選手数を増や

すぐらいならば,その分だけ本選出場選手
を増やすべきと考えます。

Oただし,予選を行わない種目については
この限りではなく外国人選手の特別参加は

可能と言えます。

しかしこの場合は当該外国選手が特別参

加することにより我が国の競技技術あるい

は工作技術の向上が見込まれる事が条件に

なりましょう。従ってその目的から言って

当該選手は世界選手権 3位以内の実績のあ
る選手に限定致します。しかしその記録は

あくまでも参考にとどめ日本選手権には関

係ないことは,日本選手権の主旨に照らし
ても明らかです。またこのような場合でも

選手権開催日時の3カ 月前までに当該委員

会の承認を得なければなりません。

○上記以外の外国人選手の特別参加に関し

ては毎年12月開催の理事会の承認が必要で

理事会開催 1カ月前までにその旨を書面に

より提出してください。

平成 3年 5月 10日
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〔]F I「 競 技 会 ・催 物 案 内 〕

6月 15日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 1時～  〔場所〕サンライフ
川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕電044-411-1755茂手木秀次

6月 16日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕横浜・根岸森林公園
〔課題〕スチレン材料を使った磯体  〔問合せ〕覚045-681-5496高 宮茂夫

6月 23日 /FlD以 外の何でも飛行会… 〔時間〕午前 9時～  〔主催〕JIPC
7月 21日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕横浜 。根岸森林公園

〔課題〕水上機  〔問合せ〕電045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)
7月 21日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 1時～  〔場所〕サンライフ

川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕量044-411-1755茂 手木秀次
8月 3・ 4日 (予定)/合宿研修会… 〔場所〕未定  〔主催〕ランチャーズ
8月 11日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 1時～  〔場所〕サンライフ

川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕寛044-411-1755茂手木秀次
8月 17日 /模型シンポジウム… 〔時間〕午後 1時  〔場所〕航空会館 (港区新橋1-18-2)
8月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕横浜・根岸森林公園

〔課題〕お化け大会 (不格好な機体)〔問合せ〕電045-681-5496高 宮茂夫
8月 18日 (予定)/昭和記念公園大会… 〔場所〕昭和記念公園  〔主催〕公園管理財団
9月 7日 (予定)/YSF夏 の総会… 〔場所〕代々木八幡区民館  〔主催〕YSF
9月 8日 (予定)/YSF競 技会… 〔場所〕武蔵野中央公園  〔主催〕YSF
9月 22日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕横浜 。根岸森林公園

〔課題〕航空ショー (ア イデアを盛り込んだ機体) 〔問合せ〕量045-681-54
96高宮茂夫 (夜間)

9月 22日 (予定)/E.Ro G(松 茸大会)。・・ 〔場所〕鈴鹿市  〔主催〕CFFC
10月 6日 /国内級大会/〔場所〕大宮タンポ  〔主催〕 JMA
10月 10日 (予定)/東京選手会記録会… 〔場所〕大宮タンポ  〔主催〕東京選手会
10月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園   〔課

題〕中島飛行機製作所の機体  〔問合せ〕電045-681-5496高 宮茂夫 (夜間)
11月 2～ 4日 /FF日 本選手権大会… 〔場所〕滋賀県大中湖  〔主催〕 JMA

皆様のクラブの競技予定をお寄せ ください

●あとがき

最近,W氏より頂いた原稿を,
掲載することができませんでした。

小誌は,できるだけFF関係の内
容に限定しているためです。しか

し,飛行機の話しになると, どう
してもRCや UCに も, 話しが及
んでしまいます。もう少し紙数が

あれば…とつくづく思うこの頃で

す。 (IO)
郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
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第32号/1991年 6月 6日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,
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劉卜た支 34「週菱

1日 目 2Rで早くも世界選手権 7位の榎
本選手が30分30秒の,夢の島体育館初の大
記録を達成し,私が初の20分オーバーの26
分25秒を記録し,日 本選手権初参加の三沢

選手が24分47秒の初参加とは思えぬ大記録

を出すなど混戦模様となってきました。三

沢選手はEZBの大ペテランで,さすがに
何を飛ばしても良く飛ばすなあと,皆で感
心しておりました。
つづ く2日 目は雨で湿度が心配されまし

たが,さ したる問題もなく,ま あまあのコ
ンディションでラウンドが進み, 6Rで榎

合計

62'20"

50'38"

47'36"

40'00"

38'43"

38'37'

38'21"

38'09''

36'03"

31'28"

28'42"

15'05"

13'58'

本年度FlD日本選手権は, 5月 12日 ～
13日 ,東京都江東区夢の島体育館において,
5月 晴れの爽やかなコンディションのなか

で開催されました。

今年の参加機は,可変ビッチプロペラを
装備した意欲的な機体が大多数を占め,良
好なコンディションと合わせて大記録の可

能性が期待されました。

〔平成 3年度FlD日 本選手権成績表〕
順位  名前    lR   2R   3R   4R   5R   6R
l 榎本英世  25'25' 30'30" 28'30' 28'45" 29'59" 31'50"
2 木下 哲  15'24" 26'25"  8'32' 11'03" 24'13" 23'18"
3  三ニツlI自曳    18'59'   24'47"    9'01・    22'49"   21'20'   21'53'

4 岡田利昭  12'29' 15'05"  2'10" 19'26"  4'40" 20'34"
5 浜田 勲  17'33' 20107"  4'54'  4'H"  3'52" 18'36"
6 田中泰孝  13'48" 20'30" 18'07" 10'38"  7'03' 29'54"
7 市山洋-  10'39"  一一   ―-  18'59" 18'29" 19'22"
8 野中繁吉  5'50" 19'42"  5121" 18'27' 17'17'  5'19"
9 竹内淑朗  10'03' 18'12" 10'30" 17'44" 17'51" 17'08"
10 」ヽ田桐秀治  4'13" 15'56" 15'32"  2'21"  3'54"  4'31"
H 木原一正  12'15"  0'31" H"47・  16'27"  7'58"  5'33"
12 田中 進  7'19"  5'10"  T'46"  2'13"  6'13"  ――
13 松沢隆二   1'59"  4'51"  5'40'  0'24"  7'30"  6'28"
(単位は分・秒で示す。成績は6ラ ウンド中ベス ト2ラ ウンドの合計)

1



本選手の31分50秒の新記録で幕が閉じ:,れ

ました。

結果は榎本選手の優勝で,62分20秒のブ
ッチギリの優勝。 2位はまぐれで私, 3位
は三沢選手で,初参加の入賞はさすがでし
た。

模 型 飛 行 機

フ ェ ス ラ■ ィ バ ル

今・ 生卜 も 研 喜F_

都立武蔵野中央公園が主催し,同公
園をベースとしている「紙ヒコーキを

飛ばす会」「グリーンパークフライヤ

ーズ」やフリーのモデラーの協力によ

り,昨年初めて開催された「模型飛行
機フェスティパル」が,今年も開催さ
れることになりました。

昨年は 300人強の参加があり,その
結果模型飛行機人口の増大や,同公園
の設立主旨に寄与しました。今年は一

属内容を充実すべく, 7月 14日 に公園
側とクラブ代表による準備打ち合わせ

会が開催されました。その結果は次の

通りです。

1。 日程は10月 13日 (日 )と し,雨天等
による予備日は11月 3日 とする。

2.行事内容は,紙,ゴム機等の製作 ,
飛行指導及び競技ならびにベテラン

のデモ飛行とする。

3.あわせて公園のレンタル飛行機も飛

行指導及び競技の中に位置づける。

今後 8月 に再度の打ち合わせ会を行
い,協カボランティアの募集を経てボ
ランティアの総会を行う予定にしてい

ます。

読者の皆様の参加と御協力をお願い

lnformation
模 型 航 空 連 盟 主 催

競 技 大 会 要 項

●平成 3年度模型航空フリーフライト
全日本国内級競技会

期日/平成 3年 10′月6日
競技受付 午前 8時より
競技開始 8時30分 終了12時

場所/埼玉県大官市荒川河川敷
競技種目/フ リーフライトG,R,E
競技規定/国内級規定による。
資格/平成 3年度有効模型飛行士登録者
競技機数/各種目につき3機まで使用する
ことができる。

競技の方法/競技は公式飛行と決勝飛行を
行い,順位を決定する。気象その他の
状況により全飛行を行わない場合もあ

る。状況によっては延期または中止す

る。延期の場合は追って発表する。

参加費/1種目につき 5,000円。申し込み
受理後は理由のいかんを問わず返還し

ない。

参加申込/参加申込書に必要事項を記入の
上,参加費を添えて,現金書留にて下
記に申し込む。

0164東京都中野区上高田2-40-1
吉村利大 量03-3388-3305
申込締切/平成 3年 9月 17日

●平成 3年度模型航空フリーフライト
FlA・ BoC日本選手権大会
期日/平成 3年H月 2日 。3日 。4日
H月 2日 15時 受付,機体検査
H月 3日  FlB競 技
H月 4日  FlA,FlC競 技

会場/滋賀県近江八幡市 大中の湖干拓地
種目/フ リーフライトFlA・ BoC →

-2-―
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5月 12日 ・13日 の両日,夢の島体育館に
おいてFlD日 本選手権大会が行われまし
た。スバン 6504■ ,重量 lg以上以外は何
でもありのFlDの機体だけに,各選手独
自のアイデアが随所に見られ,苦心のあと
がうかがえました。

特に今年は,ほ とんど可変ピッチ・プロ
ペラのメカを装備した機体が多く,ほとん
ど全員が可変ピッチ 。ベラを持ってきてお

りました。いよいよ日本のFlDも 可変ピ
ッチ時代を迎えたようです。各人各様の機

構で,成功したもの,当たりがつかず不成
功に終わり,記録が伸びなかったものと様
々でしたが,来年度の日本選手権では記録
も大幅にのび,世界的な記録もちらはらと
出てくると思い,楽 しみにしております。

私の可変ピッチ・プロペラも,ま だ完全
に当たりがついたわけではありませんが,

参考になるかと思いまして,発表すること
に致します。

この可変ピッチ機構は, トーションパー

スプリングを トルクセンサーに使用した,

比較的一般的な機構なので,理解しやすく
作りやすく出来ていると思っております。

設計するにあたり,次の数項目を留意し
て設計しました。

(1)ト ルク変化に対ι′てビッチの変化が確実

に変わること。すなわち,ガタが少なく
ヒンジ部の遊びを無 くすこと。できるだ

けメカの摩擦を小さくすること。

121故障が少ないこと。特に大 トルクの時に

故障しないこと。

規定/FAI スポーツ規定
資格/日本国籍を有し,選手権期間中有効
の模型飛行士登録者

世界選候補/本選手権及び来年度選手権の
持ち点合計の上位より順番に次回世界

選手権の日本チームに候補する資格が

与えられる。

参加費/選手,助手 25,000円 (1種目)
会期中の宿泊・食事を含む。申込み受

理後は返還しない。

参加機数/各種目 4機まで使用できる。
競技方法/競技は公式飛行と決勝飛行を行
い,選手権者及び順位を決定する。気
象状況,そ の他により変更する場合も

ある。状況によっては延期または中止

する。延期の場合は追って発表。

選手の責務/選手は他の種目の運営役員と
なること。代理人で代える場合は参加

申込書に明記の事。

申込方法/所定の参加申込書に必要事項を
記入し参加費を期日までに振り込む。

0105東京都港区新橋 1丁目18-2
日本航空協会内 日本模型航空連盟
暫議03-3502-1203

申込み期日/平成 3年 9月 3日

●本誌M19で紹介した:『 こうすれば

飛ぶ模型飛行機』Wi H iam F McCombs

著,勝山彊訳は,分かりやすく奥が深
いと好評ですが,その後,勝山さんに
お聞きしたところ,残り部数60冊ほど
とのことです。

個人の力で発行されたものですので

だんだん入手が困難になると思われま

すので,ま だ御覧でない人は,是非 1
冊おすすめします。ご希望の方は,勝
山さん (C03-33621081)ま で。
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(3)大きなピッチ●I変角に対応できること。

14)組み立て後の調整が容易なこと。すなわ

ち,プ ロペラ。ブレードのビッチが簡単
に変えられること。ブレードの交換がで

きること。

15)小型,軽量であること。
0製作が簡単であること。

〔機体の仕様〕

主翼 スバン 640■■
モータースティック

プロペラ直径

機体重量

0メ モ

プロペラ直径 500HEは 日本選手権参加織

のなかで最小でした。普通は 520～ 560 HE

程度です。

〔図面各部の説明〕

(1)ハ ブ/可変プロペラ・メカの基準になる
所で最も力が加わる部品です。 トーショ
ンパー・スプリングの軸受けとしても使

用されるので丈夫な材料を選んで製作す

る。 (直径 2 1RIの パルサ材で比重0.09以

′々`ラニ驚
"い

↑
け J機グ

上の材料を使用する。)

9)や ぐら/ト ーションパー・スプリングの

長さを設定する部品で,ゴムの トルクが
大きいときは低く, 7Jヽさいときは高くす

る。すなわち,可変角の感度を決定する
部品です。ハブ同様大変力が加わる部品

ですから丈夫な材料を使用します。 (直

径 2■■,比重0.09以上)
に)スパーソケッテ/プロペラスパーを差し
込むソケットで内径 2mの雁皮紙を接着
剤でかためながら巻いて製作します。ヒ

ンジは幅 2.6～ 2.7‐の文夫な雁皮紙で
ハブにS字・逆 S字と交互に5個所密着

メ
2´ レ オ Lオ

/セ ^Fタ ス′ぐ―

摩
2“ バ

及び ιンジ

|ルクアつヘ

尺度 2/1
第三角法

設計/木下 哲

‐―Ｉ
Ψ

ト

ハ

Ｗ
コード 220■■

4001nln

500■■

1。 13g

),ιフア́ `ヘ

/Pr7 ]- 孝湧イ丁



させて接着します。軽く動作するように

余分な接着剤を付けないように気をつけ

て接着します。緩みのないように接着す

るのはかなり難しいので,よ く引っ張っ
て接着してください。

14)シ ャフト/ト ルクアームからやぐらの内
側までの部分 (図中のA)は トーション
バー・スプリングとして使用します。材

料は 0.013イ ンチのギター弦を使用しま

した。 トルクの強いゴムを使うときは,
もっと太い弦を使う方がよいかもしれま

せん。 (米国製のERNIE BALLの ギター弦

は半田がよく付くので使いやすいです)

“

)ビ ッチバー/スパーソケットの外周に合
わせて曲げて接着します。中心から真直

ぐに立つように注意して接着します。こ

の精度はビッチのパランスに影響します

ので気をつけてください。材料は 0.008

インチのギター弦を使用します。

(6)ト ルクアーム/ト ーションバー・スプリ
ングの捻じれをビッチバーに伝えるパー

で, もっとも精度が必要な部品です。 ト
ルクアームの先端が野球のパットの形の

階間を開けていますが,ビ ッチバーが斜

めになった時と,真直ぐになった時の険
間を変えなければ,ビ ッチバーにガタが
生じますので, このような形になりまし

た。あまり隙間を狭くしますと,動きが
悪くなり,広 くしますとガタが出るので
正確に製作します。

(今後の改良点〕

今回,日 本選手権用に製作した,可変ピ
ッチ 。メカは,最大ビッチを天丼に合わせ
ますと, トルクが弱くなったときプロペラ
のビッチが低 くなり過ぎ,プ ロペラ回転が
早くなり,滑空時の抵抗になったため,最
小ピッチ側にストッパーを追加しました。

今後の課題としてネジで調整可能なストッ
パーを,最大最小ビッチの両方に取り付け
たいと思っております。

現在の可変ピッチ 。メカの弱点は雁皮紙

で作ったヒンジ部で, ビッチ調整のときに

切れやすいので,なんとか良い材料がない
ものかと探しております。飛行中の故障は

全くありませんが,取り扱いに注意しなけ
ればならず,大会中のビッチ調整は精神衛
生上よくありません。

〔参考になるデータ〕 トーションパー・スプリングとしてERNIE BALLギター弦を使用す
るとき, トルクによって長さ10服のギター弦が捻じれる角度を表にしますと,次のように
なります。 (ト ルクをかけることによってギター弦の捻じれる角度は長さに比例 します)

表示寸法

.008in

.009in

.010in

.01lin

.012in

.013in

.014in

.015in

.016in

.017in

.020in

Sgcm

18.2
12.5

8.7
5.9
4.2
2.9
2.3

r .79
1.11

0.94
0.52

6gcm   7gcm   8gcm

21.8   25.5   29。 1

15。 0   17.5   20.0

10。 4   12.2   13.9

7.1   8.2  9。 4

5.0  5。 8   6.7
3.5  4。 1   4.7

2.7   3.2   3.6
2.14   2.50   2.86

1.33   1.56   1.78

1。 13   1.32   1.51

0。 62   0。 72   0。 82

9gcm  10gcm  15gcm

32.7  36.4   55.0

22.5  25。 0   37.5

15。 7  17.4   26.1

10。 6  11.8   17。 6

7.5  8.3  12.5
5。 3  5。 9   8.8
4。 1  4.5  6.8
3.21   3.57   5。 4

2.00   2.22  3.33

1.70   1.89  2.83

0。 93   1.03  1.55

20gcm  25gcn  30gcm

73.0   91.0   109

50.0   63.0    75.0

34.8   43.5    52.0

23.5   29.4    35.3

16。 7   20。 8    25.0

11.8   14.7    17.6

9。 1  11.4   13.6
7.1    8。 9    10.7

4。 44    5。 6     6.7

3.77   4.72     5。 7

2.06   2.58     3.09

-5-
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雑誌のグラビアやポスターで,ハ イレグ
にお目にかかった後だけに東1激は弱いが,

ミニスカートがまた増えている。20年前の

大流行は猫も杓子も「 ミニヘならえ」の大

変なものだった。あの頃もう一つ,ビアノ
がプームになった。さほど広い家でもない

のに,子供にピアノを買う人が連鎖的に増
えて,生産が間に合わない程だった。ビア
ノ教室も大盛況。あるピアノ教室の「おさ

らい会」で,あ る出来ごとがあった。
パイエルの練習曲,どんぐリコロコロ,
カッコウヮルツ,乙女の祈りなど,生徒さ
んそれぞれの演奏が終わって,先生を真中
にして記念写真を撮った。良心的で技術も

確かな写真屋さん,出演者の衣装がきれい
な色に写るように,舞台の照明を少し落と
して,フ ラッシュをたいて撮影した。これ
が失敗だった。

真中に座った先生がミニスカートで, そ

の奥の衣装の色まで鮮明に写ってしまった。

写真やさん,おおいに悩んだが撮り直しは
不可能。やむなく見本の 1枚を先生のもと
へ届けた。予感は悪い方が当たって焼き増

しの注文はついに来なかった。

流行につられて格好だけ真似ても,中身
が伴っていないとこんな事になる。あの頃

に比べると最近のは,似合う人だけが着て
いるようだし, フコール,グ ンゼ,厚木ナ
イロンなどが頑張ったおかげで「中身」が

格段と進歩して,同 じミニでも20年前とは
完成度が全然違っている。

FF模型は, 日本では技術改革に乗り出
してくる企業もないし,マスコミも見向き
もしない。アマチュアリズムに徹した模型

飛行機マニアの活動がかろうじて衰退を防

いでいると客観的には見るべきかも知れな

い。しかし, こんなに面白いものが滅びる

わけがない。これから何十年後も,21世紀
-6

の終わり頃も,今と似たような模型飛行機
が作られ,われわれと同じタイプのFFマ
ニアが似たようなことをやっているだろう

と想像すると,流行と無縁の世界にいるこ
とも,ま あ良いではないかという気持にな

ってくる。

飛行機はどの方向から見ても良い形をし

ていて, こちらはだめという角度がない。

優れた彫刻と共通している。美しいデザイ

ンの車でも,横転事故で腹を見せると,醜
い姿と化してしまう。

ある会社の新築ビルのエレベーターで問

題が起こった。エレベーターの前に,階数
を表示する数字が Pタ イルに埋め込んであ

る。太めのゴチック文字で,金属板をビカ
ピカにメッキしたものだった。スカートの

女性がこの上を歩いたり,立ち止まったり
すると, ちょうど鏡を下に置いたと同じよ

うに写ってしまう。これが数日のうちに全

社員に知れわたってしまうと,エ レベータ
ーが上まって女性が降りてくるときは,男
性社員は,た とえ社長でも姿勢を正して,
チラとでも下を見ることは許されなくなっ

た。

どの角度から見ても,下から見上げても
大文夫な飛行機を飛ばし,こ んなストレス

から完全に解放される原っぱは,や はり有
り難いと思う。できればパワーダイプで地

面に突っ込む瞬間のストレスも,避けられ
ればそれに越したことはない。

●原稿をお寄せください !

FF WINGSで は皆さんからの原稿をお

待ちしています。模型飛行機に関する

ものであれば題材は自由です。葉書 ,

手紙でお気軽にどうぞ。



ノヽ本寸千口街彙

FF漁 ユメ4苺 撃・II

25年 前 |こ 欲 し か っ た 技 術 さ ま ざ ま

1964/5年版のZAIC年 鑑で,R。 」。
シュレーダー氏は, FFの ための要開発技
術として,後記の16項目をあげています。
同氏は, FF屋であると同時にフォード社
などで油圧や潤滑に関する研究開発を行っ

ていた,プロの技術屋です。
当時を振り返ってみて, とりあげられた

項目の大部分は,筆者も欲しかった技術や
情報であったと思います。

25年経過した現在,当時は「無いものね
だり」だった16項目が,どのように開発さ
‐
れ実用化されているか,フ ォローしてみる
事も必要です。また,現在の技術水準で考
えたとき,さ らにどのような技術項目が要
求されているか考える事も有意義と思いま

す。本誌が今後25年続いたならば,本格と
同様にフォローしたい所です。

●要開発技術項目 (シュレーダー '65)

①迎え角記録計

②滑空角記録計

③飛行速度記録計

④模型機の飛行速度における,信頼できる
翼型特性データ

⑤模型機の飛行速度のために,特に開発さ
れた翼型

⑥模型機の飛行速度における,形状抗カデ
ータ

⑦自動的に模型機を風上に向けて,長距離
回収を不要とする簡単な装置

③信頼性ある時計式 (ゼ ンマイ式)デサマ
ライザータイマー

⑨強く,柔軟性があり,ね じれない構造を
設計する手順

⑩簡単に作れて効率の高い,折りたたみプ
ロペラとバブの機構

⑪プロペラを容易に作るためのジグの設計

⑫模型用プロペラの空力特性の研究

⑬いろいろな大きさの模型機に対する,最
適縦横比の求めかた

⑭新素材と,そのための構造の研究
⑮ 760m以下 (30イ ンチ)の模型機の,突
風に対する安定性の,よ り良い評価基準
の確立

⑮動力飛行と滑空のトリムを変更する,信
頼性ある装置の考案

まず①～③は定量的あるいは数値制御的

な飛行調整を行うために,必要なデータを
とる技術です。そして④～⑥は,それをチ
ェックするための基礎データといえます。

もし①～⑥が完備していれば,日標や方
向をあらかじめ設定し,達成度をチェック
しながら飛行調整を進める事ができます。

個別に見ると,今までに開発された部分
も少なくありませんが, トータルとして定
量的飛行調整が可能となる段階には達して

いないようです。ちなみに,③はスピード
ガンによって,①と②はビデオとコンピュ
ータを組み合わせれば可能ではあるのです

が,ま だ一般的とはいえません。また,④
⑤についてはかなリデータが揃いましたが

全機ベースの⑥は不足といえます。

⑦は,当時も存在したコンパスステアリ
ング (FFス コープ競技用磁石式操舵)に
代わる方法という事なのでしょうが, これ

は現在もありません。ただし,サーマルが
ある時は不利に働くため,ニ ーズも少ない
と思います。

③は,ゼーリッヒタイマー,そ して IC
タイマーによって実現したと言えます。65

年当時は信頼性不足のため2台の並列装備



や火縄と併用が行われていました。

③は, FlBの縦横比が20%く らい増大
し, FlA,Cも 同様の傾向が見られるの
で,それなりの進歩があったと考えられま
す。

⑩も,精密に機械加工されたプロペラハ
プの割合が増していますから,当時より簡
単に作れるようになったと言えます。

①は,削り出しでない,モールデッド・
プライウッド (成型合板)式のプロペラを
指すと思いますが, この形式のプロペラは

現在も主流とは言えないようです。

⑫については,NFFSリ ポートに労作
がいくつも発表されており,日本でも理論
的な設計法が研究されています。

⑬も,④～⑥の整備によって可能となり
ました。

⑭は,全機が新素材とはいかなくても,
カーボンファイバー等の部分的使用は普及
し, その結果が⑨となっているようです。

⑮は,「重心位置・尾翼容積システム」
を超えるものを期待したと思われますが,
これはまだ発見されていません。

⑮は,VISが完全に実用化されたと言
えます。

このようにそれぞれをフォローしてみる

と,大部分が実現しています。これからも
問題点を公表し,皆で知恵をしぼる事が必
要ではないでしょうか。

|ム ラタ式・室内機用        |
|エ ン ビ ・プ ロ ペ ラ の |

1     製 作 法
|:_________一 ―――村田昭二 …1

このプロペラは,室内槻用ですが,オ ー
ルバルサに比べるとやや重くなりますが,

ブレードがエンピシートのため,ぶつかっ
ても曲がるだけで折れません。

ブレードの強度は購入時に九めてあった

ため,丸みが付いていて,かなり強いです。
屋外機にも使用できます。これですと,逆
ピッチ・プロペラも簡単にできます。

〔材料〕

0.1‐厚エンビシート (プ レード用)

2.Om角 ヒノキ棒 (スパー用)
0.5■■ピアノ線 (シ ャフト用)

セロテープ少々 (補強用)

標準型として直径12clnの ものについて説

明します。

① 長さ5 cm,2.OHn角のヒノキ棒に印をつ
けます。

/  1  1
-― ←

② 中央に溝をつける (ド リルの刃先が滑
らぬようにするため)。  0.5mの ドリル
で穴を開ける。

③ ブレード接着面の裏側をテーパーに削
る。

④ ブレードの型紙を作り (できれば 2.0
m厚以上のプラスチック板で),0.lIE厚
エンピシートを 2枚重ねて,型に合わ

⑤ スパーのヒノキ棒に瞬間接着剤でブレ
ードを貼る。 (乾 くまでクリップで固定
しておく)

⑥ 補強のため,裏側にセロテープを貼る

○材質や材料の厚さを変えれば,屋外機用
としても使えます。

-8-―



ゴ λ 嚢カノン菊臨諸舎 (17・ 番外) 大 村 和 敏

オ ー プ ン ラ バ ー 再 考 論

ゴム動力機の競技規格には, さまざまな

性能制限条件がつけられています。たとえ

ばFlB級では,全重量,ゴム重量,翼面
積と,ま さに制限条件だらけです。これで
は,設計者の自由度は局限されてしまい,
機体の型は画一化して当然です。

けれども,ゴム動力競技は,機体制限な
しでも行えるものです。たとえば, SMA
E(イ ギリス模型協会)のオープンラバー
級は,文字通り全て・のゴム動力機に対しオ
ープンであり,最も人気のある種目の一つ
でもあります。

この種目の唯一の欠点は,「飛びすぎる
事」であり,実力10分に近い機体が 2分30
秒MAXで 競技しています。それでも規格
が改訂されないのは,「オープン」がゴム
動力競技の原点である事がはっきりと認識

されているためなのでしょう。日本の国内

級もオープン系として発足したのですが,

現実の競技場のサイズがより小さかったた

め,飛行時間短縮の圧力はより強く,板ば
さみになって試行錯誤をくりかえさざるを

得なかったようです。

競技者の立場では,な るべく多種の性能
向上策がとれる方が設計の自由度が大きく,

より面白いはずです。そして,結果として
出来上がった機体の形も変化に富み,画一
化されないでしょう。

ここで,ゴム動力機の設計の「 自由さ」
とは,基本的には,
①無制限に軽量化できる。

②軽量化で浮いた重量を, ゴムの増加にも

翼面積の拡大にも自由にふりむけられる。
という事です。この条件には, FlBは ざ
とよりCDHも現国内級も,何等かの点で
ひっかかるのです。

上記の両条件をクリアして, 2分程度の

性能となるような競技種目が構成できない

ものでしょうか ?

ここで,思考実験をやってみます。
まず, SMAE流 の完全にオープンなゴ
ム動力機を考えてください。これは,腕力
の限界からゴム重量が定まり,それがバラ
ンス良く搭載でき,強度的に問題無い大き
さの機体設計となります。要点は「最適ゴ

ム搭載比」が存在することで,ある限界を
超えて動カゴムを増大させると,翼面荷重
の増大などのマイナス要因の方が強く利い

てきて,滞空性能が低下するわけです。
最適ゴム搭載比は計算できますし,経験
的にも見当はつきますから,多 くの機体は
無駄の無い分量のゴムを搭載していると想

定できます。つまり,一般にゴムを増して
も減らしても,滞空性能は低下する状態に
あると想定するわけです。

ここで仮に「世界中のゴムの lg当たり
の蓄積エネルギーが,一斉に 1/2になっ
た」という状況が起こったと考えてくださ

い。最適ゴム搭載比 (あ るいは搭載量)は
ゴムの品質に関係なく一定ですから,前記
の想定されたオープン機は,そのままのゴ
ム搭載量のときに性能最大となります。

ただし,飛行に投入されたエネルギーは
1/2になりますから,滞空時間はいずれの
機体も1/2に低下するでしょう。この場合
は,良い機体 (A)と 悪い機体 (B)の絶
対差 (秒)は 1/2に なるわけですが,相対
差 (A/B)は 変わりません。そして,B
機にとっては,半分になった滞空時間差を
追いつくために,ゴムのエネルギーが低下
する以前の滞空時間差 (つまり2倍)を追
いつくと同じだけの努力を要することにな



るのです。

このような,空想上の「ゴム性能の一斉
劣化」と同じ結果を入為的におこすには,

次のような 1条の規定で充分です。

「ゴム重量と等量のパラストを搭載する

こと」

この場合,現実のゴム量は減りますから,
腕力の限度より考えればもとのゴム量の50

%以上を搭載することは可能です。けれど
も (バラスト量 +ゴム量)が,前記の思考
実験の「劣化したゴム」の重量に置き換え

るわけですから,ゴム量が50%を超えた場
合は最適ゴム搭載比を超えた事と同じにな

り,かえって性能低下を招 くのです。
現実のオープン級の最高水準が10分近い

となると,性能切下率は 1/2で も不足かも
知れません。その場合にそなえ,前記の条
文は次のように範囲を拡大できます。

「ゴム重量のn倍のパラストを搭載する
こと」

前述のように (バラス ト量 +ゴム量)が
最適ゴム搭載量と等しい時が最高性能とな

るので,滞空時間は 1/(n+1)に切下げら
れることになります。そして,nがぃくつ
の時でも,それぞれの機体性能の相対差は
不変で,バラストなしの性能が良い機体は
常に優位に立てます。      「  

‐

従って,主催者が場所に合わせて,あ る
いは混合級の相手に合わせ,自由に「 n」

値を変更しても不公平は生じません。たと

えば,広い場所で行われる全国大会ならn
=1,狭 い場所のローカル大会でCDHと
混合の場合はn=1.5あ るいはn=2と い
った運用が可能です。また, フライオフを

n値の競り上げで行えば,MAX一 定で処
理できます。

要するに「対ゴム重量定率バラスト制」

によって,オープンラバーの性能差を一律
に圧縮し,オ ープンラバーの設計上の自由
度を損なうことなく,任意のMAX時 間に
おさえこむ事が可能なわけです。そして,

-10ト

n値が大きくなり,MAXが 低くおさえら
れた場合も,基本となる性能の優劣はバラ
ストなしのオープン機の性能そのものなの

です。        ・

だから,設計の出発点は最高性能のオー
プンラバーになるわけで, これはSMAE
の実例では20dm2位の大型機です。
これに対し,ゴム動力滞空競技畿一般の

流れは,小型化,動力限定化と言えます。
技術革新が進めば:よ り簡単で小さな道具

で,同 じ成果を得られるため,当然であり
良い事でもあるのでしょうが,全てがこの
方向に進み大型機が姿を消す事には賛成で

きません。

大型ゴム動力機は,独自の魅力を持って
おり,同 じ2分間の飛行であっても独特の
迫力と楽しさがあります。だから「無制限

級ゴム動力機」のような大型機が共存でき

るような制度あるいは種目を残すような努

力は行うべきだと思います。それを具体化

した一案が,以上のような「対ゴム重量定
率バラスト制オープンラバー」なのです。

●スライス発泡スチロール機

庄内ピーナッツパワーの三並喜吉さ

ん製作の設計図を,次頁に紹介いたし
ます (概略は小誌m31参照)。
材料は特殊なもので,私は,三並さ
んから送られたものを使用しておりま

すが,ス ライスする道具も自作可能だ
そうです。

その後,私なりに製作いたしました
が,掲載されている図を原寸図として
作りますと (掲載の図はオリジナルの

機体より縮小した図です),一回リガヽ型

の,よ り狭い部屋でも旋回飛行が可能
な,面白い機体に仕上がりました。皆

|さ

んもひとつおためしく
長島暴≧進)|
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各翼の紙型をケント紙などで作り,C.し。に

ヨ印をフェルトチップのベン(0.1● n～ 0.2
,a)で付け,ス ライス発泡スチロールに両
翼を写し,カ ッターまたはハサミでカット

する。
このモデルは,①中央上反角と,②外翼上
反角の2種作ってテストしました。どちら
もよく飛びました。
なお①の場合,上反角は約10・ です。
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設計・製作/三並喜吉

ツインテールのスリムな機体でゆっくりと
ターンしながら天丼まで上昇します。



〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

8月 H日 /昭和記念公園模型飛行機大会… 〔時間〕午前 9時30分  〔場所〕昭和記念公園
みんなの原っぱ  〔主催〕公園管理財団

8月 11日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 1時～  〔場所〕サンライフ
川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕Ω044-411-1755茂手木秀次

8月 17日 /模型シンポジウム… 〔時間〕午後 1時30分  (場所〕航空会館 (港区新橋1-18
-2)入場無料,毎年恒例のイテ事です。来場大歓迎です。

8月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕横浜・根岸森林公園
〔課題〕お化け大会 (不格好な機体)〔問合せ〕璽045-681-5496高宮茂夫

9月 1日 /神奈川インドア・プレーン練習会… 〔時間〕午後 1時～  〔場所〕サンライフ
川崎 (川崎市,11崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕量044-411-1755茂手木秀次

9月 7日 /YSF夏 の総会… 〔場所〕代々木八幡区民館  〔主催〕YSF
9月 8日 /YSF競 技会… 〔時間〕 8時30分  〔場所〕武蔵野中央公園  〔参加費〕1000

円 (中学生以下無料) 〔主催〕YSF
9月 16日 /GpF競 技会/〔時間〕 9時  〔場所〕武蔵野中央公園  〔参加費〕1000円

(中学生以下無料) 〔主催〕グリーンパークフライヤーズ  〔問合せ〕量03
-3928-6540鈴木毅一

9月 22日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕横浜 。根岸森林公園
〔課題〕航空ショー (ア イデアを盛り込んだ機体) 〔問合せ〕8045-681-54
96高宮茂夫 (夜間)

9月 22日 /中部FF松茸大会… 〔時間〕午前 8時  〔場所〕鈴鹿市楠タンボ 〔種目〕 E,
G,R級  〔参加費〕3000円 (9月 15日 まで) 〔主催〕CFFC

10月 6日 /フ リーフライト国内級大会/〔時間〕午前 8時受付 8時30分競技開始  〔場
所〕埼玉県大宮市荒川河川敷 大宮タンボ  〔主催〕 JMA 〔問合せ〕貧03
-3388-3305吉村利夫

10月 10日′/東京選手会記録会… t場所〕大宮タンポ  〔種目〕混合級  〔参加費〕1000円
10月 13日 /模型飛行機フェスティパル… 〔時間〕午前 9時30分受付  〔場所〕武蔵野中央

公園 (雨天時の予備日はH月 3日 ) 〔主催〕武蔵野中央公園
皆様のクラブの競技予定をお寄せください

●あとがき

よく皆さんから,競技会や催し
ものへの御案内を頂くのですが,

ほとんど失ネLして, レポー トをお

願いしております。本誌のヮープ

ロ入力や,コ ピーの丁合,そ して
発送などで,休日を3日 ほどつぶ
しております。終わるとホッとし

て,外へ出る元気がなくなります。
ご容赦ください。   (IO)
●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す

――12-―
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名 古 屋 NUTS
'9 ■ ιこ 髪舞カロ こン ¬ご

菅原隆郎

8月 13日 より15日 にかけて,名古屋にて
開催された“名古屋NUTS'91"に 参加
しましたので,大会の様子などを紹介いた
します。

名古屋NUTSは ピーナッツ・スケール
(翼幅33m以下のゴム動カスケール機)の
大会で,今回で 4回目を迎え,こ の分野で
は日本最大のイベントとなり,海外でもモ
デル・ビルダー誌に紹介され,海外からの
郵送による代理飛行参加もある,国際的大
会ともなっ fお ります。

13日 は宿舎でもある尾張一宮の勤労福祉

会館へ朝より集合し,参加者は受付もそこ
そこに=自慢の参加機を会議室のテーブル

に整列させます。 100を越える機体が並ス′

だ様子は壮観で,初期より現代までとりそ
ろい,航空機歴史博物館の展示場といって
も言いすぎではないでしょう。

さて競技は年代別 (パ イオニア,第一次
大戦,ゴールデン・エージ,第二次大戦 ,
現代)および課題機 (Bede BD-4)の 6ク
ラスに別れて行われます。採点方法は,主
催団体により多少の重点の違いはあります

が,ス ケール忠実度が大きな比重を占めま
す。スケール忠実度と製作技術に飛びにく

↑屋外での飛行審査

さ (複葉機,水上機,無尾翼機,双発機な
ど)のハンディを加味した得点がスタティ
ック・ポイントとなります。

参加者持参の三面図を参考に,特別に委
託された審査員により採点される間,参加
者からの不法な圧力から守るため (?)参
加者は別室で待機します。審査後は再び参

加機の見学で, ここでは自分の製作機を大
いに自慢しあったりけなしあったり (?)

和気あいあいと,大会の雰囲気が盛り上が
ってきます。

参加者提供品によるバザーも開催され ,

入手しにくい材料やツールとキットは抽選

となるほど好評でした。

当日の夕食会では,内田SPP会 長の心
のこもった歓迎の挨拶の後,選手宣誓 (そ
んなのない)と参加者全員が優勝に向けて



の決意を表明 (そんな大袈裟じゃないか)

するなか,強敵をマークしている参加者も
ありました (ないって)。

翌日は,早朝より庄内緑地公園へ移動し,
屋外飛行審査の開始です。朝方の雨も止み ,

微風の飛行日和となりました。 5回のフラ
イトの上位 2つの飛行時間合計がポイント
となります。
ゴム巻き30秒 ,飛行90秒 と回1又 5分で 5
フライトイテい,6ク ラスのフルエントリー
をすれば3時間半にもなるわけで,時間の
余裕はないはずですが。そんなに飛びもせ

ず (13秒 ),ま たそんなに遠くまで飛びもせ

ず (足下),フ ルエントリー出来る機体も無

かった (2機)おかげで,先輩各位の飛行
振りを大いに楽しむことができました。

緩上昇の調整でスケール機にふさわしい

フライト・パターンが印象的でしたが,飛
ばない事を自慢 (?)している人もいるな
ど,こ の大会の包容力の大きさを感じます。
午後は会館へ戻り,体育館での飛行審査
を継続した後,夕食会で各クラスの人賞者
とグランプリの発表がありました。その案

内は (筆者が優勝しなかったせいもあり)

P―TECH誌におまかせするとして,ス タテ
ィック・ポイントという多分にファジーな

部分を含み,自分の趣味主観で入賞機をけ
なせる自由度を持つためか,素直に (ど こ
が?)優勝者を讃えた拍手ができたのも,
ビーナッツ・スケールの持つ徳 (大袈裟か

な)と思えました。
参加のご家族にもビンゴ・ゲームの景品
があり, ご家族同伴で大会を楽しまれた参
加者も多く,初心者も気軽に参加できるピ
ーナッツ愛好者のお祭りでもあります。
TlB愛 好者も上位入賞するなど, この
「F WINGS誌読者にも多いと思う競技機専門
家にも,良い気分転換になることと思いま
す。ぜひ次の機会に参加されることをお勧
めいたします。

終わりになりましたが,当大会の運営に
あたられたSPPの 皆様に心よりお礼申し
上げます。この大会がいつまでも続 くよう
応援もうしあげます。
See you the next meet  !

猛暑から梅雨に逆戻りしたような日が続
き, 8月 H日 も涼しい朝。参加者は昨年を
やや_11回 り,おおむねいつもの顔ぶれでし
た。競技開始の10時30分には,空に明るさ
が見え始め,芝生が濡れてはいましたが風
はほとんどなく,思いがけない好条件。
飛イテコースが意のままにならぬFFの宿
命で,運悪く真中の大ケヤキに着木させた
人もいましたが,オ ールマックス続出。曳
航式グライダー (〕級 (混合級)の松野氏も
無風に苦労しなからもオールマックス。 3
種日で15名がフライオフに進みまし′た。

紙飛行機のフライオフで小堀氏は本番前
のテストで滞空 3分 10秒。しかも飛ばした
位置から3歩の所でハンドキャッチ。本番
でも 1分Maxは軽 くクリアーして楽勝。
いつもパルサプレーンで参加する山岸フ

ァミリー,今年は家族 8人で挑戦。奥さん
は裸足になって大健闘しましたが,小堀氏
の「カミわざ 1に は及ばず。
混合級でも小堀氏のフライオフ3ラ ウン

日召禾口言己デ量/Ak覆副
模 型 飛 行 ホ更臨大 会



↑小堀氏夫妻 (撮影/星敬二氏)
ドロ (4分Max)で,田岡氏を押さえました。
両者ともB級ライトプレーン折リベラ。
「 A級 ライトプレーンは人数が少なく,穴
狙いに切り替えた小林氏が優勝。

小堀氏は表彰式,記念写真撮影のあと,
「くたびれました」の言葉の割には余裕た

っぶり。還暦 3年目の来年は3冠を狙って

きそうな不気味な予感。次回は,新人多数
参加と打倒小堀が課題になりそうです。

●紙飛行機の部 (30秒Max,5投中3投 )

順位  名前  lR 2P 3E「0(1分 )
① 小堀二人 30 30 30 60
② 山岸秀章 帥 ∞ 30 49
③ 清水幸彦 30 30 30 42
④ 山岸和子 30 ま)30 25
⑤ 菅野俊行 30 30 30 10
以下( )内は3ラ ウンド合計

⑥前田 喬(85)⑦品川伸一(82)
③新井和美(81)③川畑雅弥 (75)
⑩倉田泰蔵(74)①山岸明日香(72)
⑫坂巻敏雄(68)⑬阿部幸雄 (66)
⑭武田 敏(57)⑮坂巻章太郎 (56)
⑬坂巻陽子(53)①阿部智也(25)
●ライトプレーンの部 (1分Max 3 R)

順位  名前  lP 2R 3E FO(2分 )
① 小林茂夫 60 60 60 91
② 八木孝志 60 60 60 54
以下( )内は3ラ ウンド合計

③佐藤欽也(107)④東野長生 (102)

⑤松森 博(83)⑥江口 修 (75)
-3-

①松森 茂(70)③森沢敏男(63)
●混合級の部 (1分Max 3 R)

順 名前  lR 2R 3R F01 F02
①小堀三夫 60 60 60 120 180
②田岡 真 60 60 60 120 180
③盛永健一郎60 60 60 120 103
④桜井 保 60 60 60 87
⑤松野順一郎60 60 60 75
⑥柏谷昌次 60 6060 73
①小原敏安 60 60 60 61
③大山輝夫 α)60 60 6
以下( )内は3ラ ウンドの合計

③古川正己(179) ⑩鈴木逸夫(176)

①福田辰男(163) ⑫勝山 彊 (155)
⑬木村一正(1")⑭軍司高志 (143)
⑮荻田一彦(129) ①平尾寿康 (91)

191ヒ コ ー キ 祭 り

の お 知 ら せ

主催 :神奈,11イ ンドアプレーンクラブ

室内ヒコーキの製作講習会と競技会

をイ子います。大人から子供まで, どな

たにもたのしめます。秋の 1日 を楽し

く過ごしましょう。

日時 :10月 27日 (日 )

製作講習会 (午前の部H時 ,午後の

部 1時より)

競技会 (午後 2時～ 4時 )

場所 :サ ンライフ川崎 (駐車場あり)

川崎市川崎区渡田新町3-2-1

奮憲044-344-1777

費用 : 300円 (材料費です)

持参するもの :紙袋 (買物などに使わ

れる底辺30× 6 cm,高さ30cmぐ らい

の袋)

講師 :木原一正氏 (1986年室内機世界

選手権日本代表)

申し込み締切 :10月 20日 までに,貧04
4-511-1755茂手木 (もてぎ)ま で。

３

７

０

０

　
８

５

Ｆ

　
ｌ

ｌ



夏 休 み j鵬誕理竪I;再モイ子機
_■ _■年二壕髪彙室

山森喜進

今年も,横浜こども科学館で,恒例の夏
休みの模型飛行機工作教室を, 8月 に 3回
行いました。ゴールデン・ウイークの時と

同じように,毎回定員オーバーで参加でき
ない人が大分いました。今回もYAMの 森
安さんにお手伝いをお願いして,無事好評
のうちに終わりほっとしました。参加でき

ない人のために準備した材料も,全部なく
なる盛況で,主催者側から1)大変喜ばね′ま
した。

今Dlも ,庄内ピーナッツの二並さんから
教えていただいた「スカイスクリュー |を

教材にしましたが,小学校の 1年生から6
年生まで一緒に教えるとなると,前回もそ
うでしたが,低学年にも分かるように説明
しながら,約 1時間で皆同じように完成さ

せるのは非常に難しく,そ の手段方法をい
ろいろと考えながら教えております。
まず部品の説明から始まって,胴体に竹
ヒゴの通し方,通した竹ヒゴが中心から左
右同じ寸法にするやり方,紙の切り方,糊
の付け方>貼り方, シャフトをベアリング
とビーズとプロペラに通して先を直角に曲
げる (ラ ジオペンチで曲げるのは全部曲げ
てやります), ゴノ、の結び方, ゴムの巻き
方,飛ばし方と,全体の工作の状況や理解
の雰囲気を見ながら進めていくと, 1時間
はあっという間にたってしまいます。
いずれにしても,毎回終わった後で指導
の方法等について,い ろいろと工夫と反省
をしております。今回は公報やテレビ

｀
など

の紹介もあったせいか,問い合わせなども
多 く,盛況のうちに終わりました。ご協力
くださいました横浜こども科学館の方々を
はじめ, YAMの森安さんに厚 くお礼申し
ヒげます。

競 ‐l_t会開 催 の お 知 ら せ
第 2回 はFlHも加え F l G,「 F ■ 卜1, P-3

第 1回競技会は,今年 2月 に, FiC
とP-30のみで行わオ1′たが,第 2回は

「
lHも加えて,FlG, IP l Hの 部とP
-30の部に分けて行います。
前回は発表が遅れたため,調整が忙じ
かったようです。次回は完全に仕上がっ

た機体の激戦が予想されますが,ど うか
多数ご参加くださるようお願いします。
日時 :1992年 2月 9日 (日 )午前 8時

(悪天候の場合は2月 16日 )

場所 :大宮たんぼ

種目 :① FlG,FlHの 部
② P-30の部

競技方法 :すべて 2分‖AX,5ラ ウンド,
20秒未満アテンプト1回

参加費 :1種目1000円 ,中学生以下無料

主催 :代々木スカイフレンズ
・

問合せ :盆03-3(}77-7483 吉野晃生また
はYSF事務局

OFlGの 規格
機体重量70g以上,動カゴム10g以下
(ク ープはこの規格に当てはまる)

OFlHの 規格
主翼と尾翼の合計面積18dm2以下,機
体重量220g以上,曳航索50m以下
OP-30の規格
全長,全幅ともに30イ ンチ(762■■)以
下,プロペラは耐i径 9.5イ ンチ (241■■)
以下のプラスチック製の市販品,動カゴ
ムは10g以下,胴体は被覆胴



Mr_ FFの 大 真 面 ロ エ ッ セ イ その16

ベラングの日だまりに,ま な板が干して

ある。食中毒の原因になるサルモネラ菌な

どは日光消毒が効果的だと,何かに書いて
あったが,早速実行している。
業務用には木のまな板を保健所が禁じて

いるので,白いプラスチックまな板が使わ
れている。包丁の細かい傷に細菌が付着し

て繁殖すると,食中毒騒ぎとなる。どちら
も同じような気もするが, しみ込みがない

だけプラスチックのほうが,洗い流しやす

′いのだろう。        こ
ベランダのまな板はすっかり乾いて,台
所にあった時より心持ち軽 くなっている。

真中あたりは少し凹になっているが,厚さ
は24ミ リはある。まさ目がきれいにそろっ

ていて,プロペラのブレードにびったりで
はないか。ヒノキを薄く削って ドープで鏡

面仕上げをしたブレードには,芸術作品の
ような美しさがある。

まな板を芸術作品に変身させるのに何の

異存があろうかと思うのだが,そ う簡単に
ゆかないのが家庭の事情。特に台所にある

道具に関してはちょっとやそっとでは妥協

してくれない人がいる。スーパーヘ買物に

つきあって,台所用品のコーナーを見ると,
プラスチックと木のまな板が並んでいたが,

「北海道産銘木」。これは重過ぎてだめだ。

古い家を壊して建て直す時にでる廃材な

どに,びったりの本があるんじゃないかと
日頃考えていたが, これが手に入るチャン

スがあるとは予想していなかった。

渋谷区のY氏から電話がかかってきた。

「近所の門構えがものすごく立派な家を壊

している。明日は解体屋が トラックで持っ

て行ってしまうらしい」

解体屋にいくらか渡して話しをつければ,

何とかなりそうな話しだったが,彼も私も
翌日は時間の都合がつかない。夜 9時半過

ぎていたが,出掛けて行った。
木工のプロのY氏が現場の下見をすませ
て待っていた。備州ヒノキで四方柾のすご

いのがあるという。入口にはロープを張っ

てあるが,誰もいないし人通りもほとんど
ない。中に入ってみた。解体というより壌

したという感じ。10セ ンチ角位の太い柱が

どろまみれで積み上げてある。へし折られ

ているのもある。横に油圧ショベルが大小

2台。これでバリバリとやったらしい。

「これだよ,日が真直ぐ通っていて,す ご
いよこれは。こんな木材には, もうこの先
一生お目にかかれないよ」

太い材料だったが意外と軽い。Y氏の家

までは 300メ ートル。 1本ずつ担いで運ん

だ。水で洗って明るい所で良く見ると,確
かに立派な材料だ。「 もう一度行こう」。

今度は3メ ートルくらいあるのを二人で

担いできた。

最初の2本をもらって車に積んで,深夜
のドライプ。車の中にプーンと漂っている

ヒノキの香には女性的なムードがあった。

まるで生きているようで,話 しかければ答
えが返ってきそうな錯覚を,ふ と覚えた。
「どう)感想は?」
「………」

「空を飛んでみたいと思わない ?」

「………」

:じみの原稿募集です。

皆様からの原稿をお待ちし
い
。題材は,模型に関するこ
ぼ,制限はありません。特に

'イ
トの話題であれば,大歓
誌ヽの内容を豊富にするため

,力をお願いします。

●毎度おなじ

小誌は,皆
ております。

とであれば,

フリーフライ

迎です。Jヽ誌

皆様の御協力
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‖
度を保てればなくとも良いのではないでし

禾ム α)コ _イト  ーー IIIノr■し    ょぅか。
ネ寸 Lu口召 三二    私は完成後,強度上の問題がなければ後

縁は剃刀で切り取ることにしております。
ちょっと調子づいて,私の今までに気の  この方が軽くなるし,空気力学上からも有
付いた事を書いてみました。        利ではないでしょうか。

諸先輩には「何だ,こ んな事」と言われ  ○骨の裏側も不要 ?
そうですが,一つか二つくらいは御参考に
なるのではないかと思います。

□    ▽   圏○重い機体

「 ヒコーキは飛ぶもの」。でも「壊れや  〇型紙
すい」のでは困ります。私はまず丈大に作   プロペラ。ブレードとリプの型紙 1ま 2 nn
ることにしております。そして徐々に「何  厚のプラスチック板で,はばたき機の後縁
処が軽くできるか」を考えることにしてお  は厚紙で作っておりますが,あると便利で
ります。                 すね。

O特殊機の作り方             ○テス ト機用の胴パイプ

雑誌や写真で見る特殊な飛行機は,大変   下図のような物をいっぱい作ってありま
製作意欲をそそるものです。しかし,そ う  す。機首用にはベアリングを付けてプロペ
いうものに限り,情報不足です。また,全  ラ用,先尾翼機の場合は前翼用,い ろいろ
くオリジナルの変型機でも同じです。    と用途はあります。
私は,そ ういう場合は,ま ずグライダー

を作ります。そして,重りをつけて滑空さ
せて重心点を出します。次に翼面荷重を考

えながら,機体に合わせて「動力」を作り
ます。

O後縁は不要 ?

●FF WINGSの御購読継続について

Jヽ誌は,皆さんの定期購読をお願いし
ております。

期限が来た場合は,継続のおすすめと
郵便振込用紙を同封しておりますので,

その時に手続きをお願いいたします。

購読の期間は,小誌をお送りしている
封筒のお名前の下に,「NQO一〇」と記
入してありますので,入金をされた場合
は,その次の号の封筒を御確認ください。

なお小誌は, 1号あたり 200円 (送料
込),5回分 (10000円)を単位にお申し込
み頂いております。

郵便振替口座番号/東京4-398372
加入者名/FF WINGS

O小誌は,フ リーフライトの楽しさを,
より多くの人に知って頂くために発行し

ておりますので,自 由にコピーして頂き
近くの仲間に配ってください。

-6-



ゴ ム 動 力 雑 論 (18) 大 村 和 敏

:ザ ノヽ 動 力 機 の 滞 空 性 離 ヨ0ま

ど れ た :むナ 向 卜 し た か

競技機は,現在の技術や性能をもとに設
計したのでは,完成した時にはすでに時代
遅れとなってと″まいます。完成時に世間並

以上の競技力を持たせるためには,その時
点の技術や性能を予測し,そ の水準に見合
った設計を行わなければならないのです。

この場合,将来開発されるであろう技術
や手法については,いわゆる前衛派の機体
の設計を詳しく分析することによって,あ
る程度の見当をつける事ができます。過去

の例をあげると,折リペラやVISな ど,
デビューしてから数年後に主流派となって

いますから)自分で発明しなくても早い時
期にその将来性を発見し,青田刈りをすれ
ば良かったわけです。現在の世界選手権な

どのニュースを見れば,野心的すぎて下位
に落ちた機体が見つかるはずです。そのよ

うな機体のどこが将来有望であり,それが
自分の設計の完成時までに実用化されるか

判断がつけば,半分は成功した事になるで
しょう。

性能向上の原因となり得る, このような

技術や手法とあわせ,将来の「必要性能」
も量的に予測しなければなりません。たと

えば, 3年先のFlBの平均性能あるいは
必要性能が, 3分 30秒なのか 4分なのか目
当てをつけておかないと,その時点で充分
に競技力のある機体設計ができないのです。

もし,控え目にすぎれば上位に入れないで
しょうし,逆に野心的すぎればそれまでに
熟成が完了せず,MAXを 落とすことにな
るでしょっ。

このような量的な性能の向上を予測する

データとこ′て,過去50年間のFIB(ウ エ
ークフィールド)級の性能の変化を推定し

てみました。本当はゴム動力機一般の性能
向上を トレースしたかったのですが,50年
間に規格がさまざまに変化していて同一条

件にならべにくいため,基本的な大きさが
変化していないFlBを代表とした次第で
す。それでも,こ の結果は, ゴム動力機一

般の傾向を近似していると考えます。

性能の変化に併せ,縦横比など量的な仕
様の変化もトレ■―スしてみました。、このデ
ータによってそれぞれの仕様が将来どうな
るか見当がつくと思います。

このデータの「性能」とは,絶対的な滞
空時間ではなくて,飛行の効率を意味しま
す。滞空時間そのものは,機体制限が →
た
れ

3oo
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。|。
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君羊雇事 , 失 速 を な ぜ る

本誌23・ 24号で「翼端失速」の話しが出

ました。考えてみると,その前に「失速と
は何か ?」 という問題をはっきりさせてお

く必要がありそうです。自明のことかもし

れませんが,案外,我々は「群盲象をなぜ
る」という状態にあるのではないかと感じ

る事もあるのです。
つまり,模型飛行機屋は (それもそれぞ
れの専門種目別に)その立場で最も身にし
Fみる「失速」という概念を作りあげ,実機
のパイロットや設計者,そ して空力学者は,
それぞれが最も自分自身の関連に即した「

失速」の概念を持ちそうに思うからです。

まず, コトバの追求をしてみましょう。
日本語の「失速」は, 日本が航空後進国
であった以_L)翻訳語です。英 。米語では
“STALL"ですが, これにしても飛行機の歴

史が, 100年 くらいのものですから, もと

もとは別の意味で使われていたはずです。

そこで,英和辞典を引いてみると,
STALL(動 )

①うまや,牛舎にいれる。
② (馬や馬車を)泥中にはまらせる,
立ち往生させる。 〔米語〕

③失速させる。

と出ています。少なくとも以上の訳より想

ノtネ寸禾口鋼攻
像する限り,「失速Jのもとの意味は②の

ようです。②は「米語」とされていますか

ら,ラ イトかラングレーか誰か知りません

が, とにかくアメリカの航空パイオニアが

STALLを飛行機の失速の意味に使い始めた

のでしょう。そして恐らく古い西部小説を

原文で読むと)幌馬車や駅馬車が STALL②
してインディアンとドンバチ始まるという

伊1文が見つかるのではないかと思います。

航空パイオニア達は,馬車を STAl′L②さ
せた経験のある年代です。当時の開放座席

の低速機では,失速した時にまさに STAL′L
②のような感じがしたのかも知れません。

航空草創期の日本は,欧米に比べると明
らかに馬車後進国です。したがって,馬車
の STALL②を体験した人は少なく,従 って

飛行機の STALし③はもっと学術的な,あ る
いは机上的な立場から,「失速」という言
葉に訳されたのではないでしょうか ?

もっとも, 日本の草創期のパイロットは

騎兵将校あがりが多く,彼等は馬の S'「ALL

②は体験していると考えられます。けれど

も, もし彼等が STALL③に相当する言葉を

使いはじめたとすれば,「失速」はもう少
し馬くさい訳語になっていたでしょう。

そこで, FF屋の失速とはどういう事か

→ 厳しくなるにつれて,かえって低下し
ているのです。

飛行の効率は,ゴム重量,機体重量,主
翼面積を変数とした滞空時間推定式 (注 )

の定数で示されます。この定数が 2倍にな

ったとき,性能 (効率)は 2倍に向上した
ことになるのです。つまり,1940年～90年
の間に,FlBの 性能は2倍以上に向上し
ているわけです。

ただし,グ ラフの曲線 (除 くゴム重量)

は,バラツキを捨象して大胆に傾向を推定
したものですから,読みとる時は「線」で
はなく,かなり幅のある「帯」と考えてく
ださい。また,グ ラフには掲載しませス′で
したが,全長,全幅の推移も,プ ロペラ直
径と同様な傾向を示すと考えます。

(注 )

滞空時間 (秒 )

=(定数)× (ゴム重量/機体重量)
X/主翼面積/機体重量
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という問題になります。

考えてみると,飛行機が失速する状態を
最も多く観察できるのが, FF屋のようで
す。実機で同じくらいの回数を同じくらい

激しく失速させたならば,パ イロットも機
体も耐えきれないくらいのダメージを受け

るでしょう。また, RCや CLの場合は,
操縦によって修正できますから, FFの よ
うに何回もくりかえす事は避けられるでし

ょう。

私の個人的な感覚かも知れませんが, F
Fで観察される代表的な失逮は,ひどいピ

ッチングだと思います。滞空競技屋は,沈
r下速度を最少にするべく,失速寸前の釣り
合いに41る ように調整します。だから一歩

行きすぎると失速を引き起こして当然なの

です。

この状態が手投げテストのような低高度

で生ずると)地面に機首からぶつかる事ιご
なり)上昇中に生ずるとずっこける (テ イ
ル・スライド)する事になります。ずっこ
けの場合,プロペラ・ブレードも失速して
いるはずです。

FF機の場合,ビ ッチング (縦ゆれ)と
失速は,実務上はっきりと区分されないき
らいがあります。現実には,「失速しない
ビッチング」もあるのですが,両者とも滞
空性能に対してはマイナス要因であり,対
策も同様なので,実務上は厳密な区分を要
さないのかも知れません。

以上のように, FFに とって失速は悪玉
なのですが,少なくとも 1例は善玉があり
ます。サーマルに片翼端が引っ掛かった場

合,その翼端が失速すれば,機体はサーマ
ル方向に傾き,旋回して,そ のサーマルの

中心を目指して飛行する事になります。つ

まり, このような場合翼端失速してくれる

方がサーマルをつかみやすく,滞空性能に
プラスとなるのです。

FF屋が)失速を飛行姿勢あるいはフラ
イト・パターンの乱れとしてとらえ,沈下

率1曽大の 一因として対処するのに対し,C
iン ,RC等操縦可能な機種では「舵利き |

の問題がクローズアップされるのではない

でしょうか。そこ′て,実機ではこれに加え
て落下感など自分の体にかかる加速度の変

化として感じられると思います。また, F
Fのように姿勢の変化を客観的にとらえる

事は,かえって困難になりそうです。
さらに,机上派の空力学者の場合を考え
ると,以上のようなナマの機体の運動や自

分の体への影響より先に,抽象的な数値の

変化やグラフの形とし′て失速をとらえるの

ではないでしょうか ?

このように考えを進めてみると,私 自身
「失速 1と いう現象を トータルとして[Eし

く理解して現場に臨んでいたかどうか怪し

くなってきました。まさに,群盲の一人と
して関わっていた訳です。

ちなみに,木村秀政先生の航空学辞典に
よると,失速 〔飛行機一般,低速〕は次の
ように定義されています。

『飛行中に徐々に上舵を引いて行 くと翼の

迎え角は次第に増し速度は下がって行 く。

この傾向はどこまでも継続するわけではな

く,ある迎え角で速度は最小値に達し,同

時に縦方向の トリムの急変,抵抗の急増 ,

性能の悪化,機体の振動,舵の効きの減退
又は消失,横方向釣合の不安定化等を起こ

す。これ等の現象は,若千の前ぶれを伴う
けれども,かなり突然に発生し,正常飛行
の範囲内での変化と違って不連続である。

この 一連の現象をともなう状態を失速とい

う。 (後略)』

以下,原因,対策などの説明が続 くので

すが,少なくとも上記の部分 (定義)に関
する限り,飛行機に乗って操縦している立

場より述べられており,正直のところFF
屋の立場より見ると,頭の中で変換しない

とよくわかりません。恐らく,FF屋 とし
て「失速」を定義するならば, もう少し違

った表現となりそうです。
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〔FF競 技 会 ・催 物 案 内 〕

9月 22日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕横浜 。根岸森林公園
〔課題〕航空ショー (ア イデアを盛り込んだ機体) 〔問合せ〕寛045-681-54
96高宮茂夫 (夜間)

9月 22日 /中部FF松茸大会… 〔時間〕午前 8時
~〔
場所〕鈴鹿市楠タンボ 〔種目〕E,

G, R級  (参加費〕3000円 (9月 15日 まで) (主催〕CFFC
9月 23日 /FlD選 抜
10月 6日 /フ リーフラ_イ _卜 国内級大会/〔時間〕午前 8時受付 8時30分競技開始  〔場

所〕埼玉県大宮市荒川河川敷 大宮タンボ 〔主催〕」MA 〔問合せ〕C03
-3388-33051与ネす千1りに

1()月 10日 /東京選手会記録会… 〔場所〕大宮タンボ  〔種目〕混合級  〔参加費〕1000円
10月 13日 /模型飛行機フェスティバル… 〔時間〕午前 9時30分受付  〔場所〕武蔵野中央

公園 (雨天時の予備日はH月 3日 ) 〔主催〕武蔵野中央公園
10月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園 ,〔課

題〕中島飛行機製作所の機体  (問合せ〕覚045-681-5496高宮茂夫 (夜間)
10月 27日 /神奈川インドア・プレーン。第 3回 ヒコーキ祭… 〔時間〕午前の部11時 ,午後

の部 1時に製作講習会 午後 2時より体育館で競技会 (親子の参加歓迎)〔場
所〕サンライア川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-21) 〔問合せ)盆 044-511-17
55茂手木秀次

H月 2～ 4日 /FF日本選手権大会… 〔時間〕11月 2日 15時 受付,機体検査 3日 Fl
B競技, 4日 FlA・ C競技  〔場所〕滋賀県大中湖  〔主催〕」MA C03
-3502-1203

H月 9日 /神奈川インドア・フ・レーン練習会… 〔時間〕午前 9時～  〔場所〕サンライフ
川崎 (り |1崎市り|1崎区渡田新町3-2-1) 〔問合せ〕盆044-511-1755茂手木秀次

H月 17日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題〕練習機 (93中練など) 〔問合せ〕電045-681-5496高宮茂夫 (夜間)

H月 17日 /栃木大会… 〔時間〕午前8時受付  (場所〕栃木市仲仕上  (種目〕係数制混
合級  〔主催〕、,MA 〔問合せ〕量0282-43-7574森沢

12月 1ま たは8日 (予定)/二宮賞国内級大全… 〔場所)滋賀県大中湖  〔主催〕KFC
皆様のクラブの競技予定をお寄せください

●あとがき

庄内ピーナッツは,今年もまた
盛大な競技会を開催したようです。

毎年,立川の伊神さんからお誘い
があるのですが,いつも失礼して
おります。今年は菅原さんからレ

ポートを頂きました。ありがとう

ございます。「FF海外事情J今回
は編集の都合でお休みさせて頂き
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