
― ■
1

フ リ ー フ ラ イ ト個口漏罰 の 1幾閥調志 を 1目 子旨 す

贈

塾

電

ｌ

ュI         N o.

■ 9871
」  AN_   |

1987年早々に,皆様に小誌を御披露出来

る事を,大変うれしく思います。

この“FF Wings'は,フ リーフライトを

趣味とする人達の同人誌あるいは機関誌と

いう性格の物として生まれました。

皆様がおなじみの,モデルジャーナルが

休刊となって,すでに2年半がたとうとし

ております。その間,私達は, FFの ため

の情報交換の場が無い事を大変残念に思っ

ておりました。

昨年初秋,横浜エアロモデラースの山森

喜進さんや室内機の世話役を務めている萱

場違郎さんと会い,いろいろとお話しをす

る中で,マニアの手でなんとかならないだ

ろうか…との話題が何度も出ました。

そこで,両氏によって,マニアの方々に

打診したところ,ほとんどの人達が同じよ

うな考えをお持ちである事が判りました。

そして,関東にもFF情報誌を作ろう…

との呼び掛けを両氏がしたところ,今村八

平,落合明彦,亀井市大,佐藤幸男,高宮

茂夫,田中晋,原田昭,松田恒久,村田昭

二,吉川広,吉田辰男の各氏の御賛同を得

る事が出来ました。

当初,これらの方々を発起人として,マ

ニアの皆さんに協力をお願いする予定でし

たが,「私より,先輩が大勢おられるのに

そね.で は,あまりにもおこがましい」と言

われる方が多く,計画は難行しました。

しかし今は,そ うした考えを捨て,プ ラ

ンクとなった 2年半,そ してこれからも続

くかもと′れない最悪の状況をなんとかしな

ければ…との考えで,一歩を進めることに

いたしました。皆さんの御協力と御支援を

切にお願いいたします。
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模型飛行機の原点を大切に

松田恒久
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昔は,模型飛行機と言えば,ゴム動力の

ライトプレーンが直ぐ頭に浮かんだもので

したが,最近は,イ コール,ラ ジヨン機と

いう事になってしまったのではないでしょ

うか。

そのラジコン機も,オールプランクや,

型押しのプラスチックで,赤青黄に厚化粧

され,セ トモノみたいにテカテカしていて

まさにお金を掛けた大型オモチャです。

またそれが,空をブッ飛んでいるのを見
ると,巡航ミサイルを紡彿させるような恐
ろしい代物になって来ました。人の居る所

におっこちなければよいが, と願うばかり

です。

飛ばしている人も,昔とは大分違ってい

て,翼型も尾翼容積も知るよしもがな,エ
ンジンとサーボのビスを締めればすぐ飛ば

せる完成機が,生産が間に合わないほど売
れているとの事。末おそろしい思いがしま

す。

このような時に,模型飛行機の原点に立

って,本当に模型飛行機の好きな人達の,

飛行機作りの楽しみと,青空に浮かぶリブ
のすけた白い■の愛機を見上げる時の喜び

を分かち合う,フ リーフライト仲間の機関

誌が生まれたことは,本当に喜ばしい事だ

と思います。

読者諸兄との連携を密にして,本誌を広

く深く育てていかれる事を願って止みませ

ん。

皆さんの参加を !

YAM 山森喜進

モデルジャーナルが1984年 8月 で休刊に

なってから,頼りにしていたFF関係の,
愛好者の情報がプッツリとだえてしまった

ことは識に残念です。それでもいくらか他

の地域の情報が断片的に入っては来ても,

殆ど皆無に近いものです。

関東地区では各部門に,それぞれ連絡等

は若干あるようですし, SPP(庄 内ピー

ナツパワー)で発行しているP.テ クの名
簿を見ても,東京を中心に結構FF愛好者
がおられるようです。

何か情報が欲しい,他ではどんなサーク
ル活動をしているのか,気になるところで

す。

そこで同一の趣味を持っておられる方々

と直接お話ししたり教わったりすることは

出来なくとも,FF誌 の誌面を通じて,グ
ループの活動状況をはじめ,ご意見,研究
の成果,工作のヒント,体験や苦心談,工

作のノウハウ,利用出来る部品,便利な治
具工具 (自作なども含めて)などの発表や

情報交換などができればとの事で本誌が生

まれました。

自分達の手でこれを育てていけるよう,

FFマニアの方達が,多数参加される事を
願ってやみません。
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第 2回 国 際 紙 飛 行 機 大 会 0こ 出 品 Lて
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0私と模型飛行機

紙というものは,材質上,ある一定上の
制約はありますが,比較的自由に加工して
好みの曲線等,ハサミ,カ ッター等によっ
て作り出す事が可能です。また,幾何学的
な立体模型等も,山折り,谷折り,曲線折
りとそれらとの複合によって種々さまざま
な形体を生み出せます。

紙飛行機等も,材質が文字通り紙という
事により,他の材質で作られた,例えば割
合手頃なサイズのハンドランチ,ゴムラン
チ等で飛ばすようなパルサプレーン等の比

較において,パルサ等は材質上の問題から
シート加工された物から工作するにせよ,
どうしても比較的限られた工作法という手
段によるものが多いようですが,紙という
素材はパルサ等との比較では重い割には可

塑性という点では比較的有利です。

逆に,同じ模型を作った場合,明 らかに
重量の点や,ま た可塑性ゆえの強度におい
て不利な点も多いのです。しかし木材 (パ
ルサ等)に は無理な加工も紙だけの持つ独
特の可塑性に焦点を当てれば, この性質の
応用により設計者の好みの形体を一定の条
件内で生み出す事が可能というわけです。
そのような紙独特の性質をうまく利用す
る事により,いろいろと設計者の工夫しだ
いでは面白い形体の紙飛行機が出来ます。
私自身は子供の頃よりいろいろな模型飛
行機を製作して飛ばして来ました。特に紙
飛行機においては,比較的容易に手頃な値
段で人手でき,ま た,性質L先 に述べた
ように加工性という点でハサミ.カ ッター
等で容易に加工できましたので,飛行機の
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プラモデルの格好の良い機体等を飛ばして
みたいという気持ちや)種々の雑誌に出て
いた昔の戦闘機等を飛ばしてみたいという

思いから,それらの形に似せていろいろな
飛行機を製作していました。

可変翼の機体等も,翼の出入れの方漁
翼の固定の仕方,重心の移動法等いろいろ
と工夫し,プラモデルのようなスケール・
モデルとして飾るだけではない,実際に,
そのものを飛ばしてみるという行為に,よ
り多くの楽しみを見出していたように思わ
れます。

また,そのようなスケール・モデルをい
かに飛ぶものとして作り上げていくかとい

ったいろいろな困難な問題も,自分だけの
紙飛行機を作り上げるという楽しみのうち
だったと思います。

当時は,駄薬子屋さん等で薄い木で作っ
た組み込み式のゴムで飛ばすグライダー,
ゴム動力の,上反角のない翼が針金で出来
て薄い布の張られた簡単な飛行機等が売ら
れていました (今から15年位前ですが)。
それらのオモチャを他の子供と同じよう
に買って飛ばすような事をしたものの)す
ぐに宙返りをしたり落ちてしまう機体を ,
あちこちいじくり回し,翼を曲げたりして
なんとかうまく飛ぶように工夫をして,良
く飛ぶようになるまではけっして諦めず ,
3



さらに胴体に,別の紙で作った翼を差し混
んで,いろいろと変わったオリジナルの機
体にして楽しみました。

さらにはトンポ等の虫を捕まえては,軽
く作った紙飛行機につけて飛ばしたり,そ
のような毘虫類を動力源としてみたりして

おりました。

また,種々の模型飛行機関係の書物等に
紹介されている工作記事も,それをそのま
ま同じ物を作るだけでなく,やはリオリジ
ナリティというものを大切にして,翼幅を
変えたり翼の平面形その他いろいろと手を

加えたものに仕上げ,中には工作記事に出
ているものは全く作らず。その機体をヒン

トに,全 く別の機体を作り出すような事を
しておりました。

しかし,やはり模型飛行機はより良い性
能のもの, どれだけ滞空時間を伸ばせるか

等といった,本来の模型飛行機の目的とし
ての楽しみも合わせて追及しており,また
そのような目的を意図したものにおいても

自分独自の作品といったものを追及してい

ったわけです。

小学校の5年生ぐらいの時, “子供の科
学 "に二宮先生の「紙飛行機集第 1集」の

紹介がされりそこに世界大会でグランプリ

を取った機体の写真が出ており,それを見
て大いに啓発されました。そして何とかこ

れと同じような性能の良い紙飛行機をと,

その一枚の印刷された写真を手掛りに,ど
うにか形は似せて (その形体が最も紙飛行

機としてむだのない性能を最大に発揮する

一つの究極的なスタイルであると感じなが

ら),寸法やら構造やら変えて,いろいろと
作り飛ばしてみたものです。それらは決し

て満足ゆくものとはなりませんでしたが,

その一枚の写真のお蔭で,随分と勉強にな
ったようです。

そのように今日までゴム動力機っ曳航式

グライダー・ ソリッド
0モデル・

パルサの

ハンドランチ・グライダー・ 紙飛行機と作

ってきたわけですが,(現在ではパルサの
ハンドランチ 。グライダーと紙飛行機が主

になっています。また,ラ ジコン飛行機も
大枚はたいてキットを買いましたが,時間
がなくて作れずそままにしてあります),
第 2回国際紙飛行機大会が催されるとの通
知を吉田辰男先生よりいただきまして, こ

れを機会に自分の作品がどれだけ世界の中

で評価されるであろうかと思い.挑戦して
みる事としました。

●作品出品に向けて

しかし,パ ンフレットには,世界中から
数十万機の応募の見込みがあるという事が

書かれてあり (実際は五千職余りであった

ようです)。 とてもとても入選にはおぼつか

ないように思われました。

また,他にいろいるとしなければならな
い事があり,忙 しいために大会へ作品を出
品する事は見合わせる事にするつもりでし

た。しかし万一っ入選する事もあるのでは

…と,だめて元々と,半ば宝くじを引くよ
うな気持ちでいれば良いのではと思い,締
切日の 3～ 4日程前になって,急に期日ま
でになんとか満足できる作品をと, 4部門
の内,ア クロパット部門まではさすがに手
が届きませんでしたが,残り3部Flに出品
する運びとなりました。

特に美的デザイン部門は,滞空部門や距
離部門と違って,審査のその時の状況によ
る時の運という事もないであろうと思い ,

何か変わった。人のあまり思いつかないも

のを出せばっ審査員に受けるかもしれない

との安直な気持ちから,普通の翼では面白
くないという事で,これも安直な気持ちか
らリング翼を使い,期日までの残り3日間
を, 1日 に 1部門ずつ割り当てて,ほとん
ど一睡もせず製作に専念する事となったわ

けです。そしてデザイン部門で 3機。滞空
部門 1機,距離部門 1機の計 5畿出品しま
4



した。

デザインの方は,ああでもないこうでも
ないと,いろいろデザイン・スケッチをし
て,試作機でリング機を 3磯試作し,その
うち 1機を出品し,他は可変翼機としまし
た。人間の形で,手が左右に広がるように
した“ザ・フライングマン'と したもので

すが後日,特別にヒューマン・エントリー

部Flのパンフレットに載ったようです。

本来の一番のメインである滞空部門,そ
して距離部門は,さすがに時間がなく,一
番良く飛んだものを 1機ずつ出したわけで

すが,やはり,その時その時の審査の条件
に左右されたためか,落選してしまったよ
うです。それでもテストで滞空は20秒以上

倅 朝無風状態で),距離も40m以上は確実
でしたので, もっとじっくりと時間をかけ

て数多くの機体を出品すればよかったので

はとっ後悔させられました。

いずれにしてもデザイン部門のみにおい

ても審査で通ったのは嬉しい事であると思

います。

私は,紙飛行機における美的デザインと
いうものは,言わば一種の彫亥1であると思
います。モピールという動く彫亥Jと言われ

るものがありますが,先に述べた紙の特質
を利用すれば空飛ぶモビール (空飛ぶ動く

彫刻)ということが可能だと思います。
ただし,滞空時間のみ,飛行性能のみに
焦点を当てるのであれば,多少はデザイン

優先という事から,性能の劣化は否めませ
ん。しかしそれが飛行の原理に適ったもの

であれば,およそ飛行機らしからぬ,一見
飛行機とも思えぬものも工夫次第ではじゅ

うぶん飛行が可能であり,他の普通型の紙
飛行機にも劣らぬ飛行振りを発揮する事が

できます。そのような紙飛行機の飛行する

姿はまさにフライング・モピールとも言う

べきであると思います。

そして人とは違った,ま た,他の紙飛行
機の姿とは違った飛行を楽しむ事は,その

製作者のみの味わえる醍醐味であると思い

ます。今のところはリングを機体の一部に

使ったっものを連作しておりますが,ま た

違ったデザインの機体も作り出していきた

いと思っています。

(下の写真は,外尾さんの, リング翼を使
った紙飛行機の試作品です)。
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「それを探し出したら,俺も飛行機飛ば
しに転向してもいい」。そんな出だして45

～6年前のメープェの話がはじまった。
彼とはひとつ職場での飲み友達である。

一桁前半のその殆どがそうであるように,

話の中に時折空への憧れに似た感情がうか

がえるものである。

彼が旧中に入ったというその時,昭和15
06年だろう。名古屋にヒトラー 0ユーゲ
ントが大勢みえたときのことである。中央

公園での模型航空ページェントは時あたか

も盛夏。積乱雲の中に吸い込まれていく双

胴,同 じ畿体でありながら他のユーゲント
が翔ばす時は単胴に,日を見張らせるメー
ヴェの勇姿。沢山の児童の見守るなかで,

誇らしげに見上げるユーゲント達の紅顔。

彼にはいまだに強烈に焼きついているシー

ンであるとことあるごとに話したものだ。

三国同盟以来45年はゆうに経っている。

すでに,われわれの周辺にはそのかけらも
残ってはいない。

〔閑話休題〕

先日,わたしは時間を割いて,航空図書
館へ行った。時折,新しい資料を物色する
ためにいくのであるが,ふ とメープェなる
機体とはいったいどんな滑空機だったのだ

ろうか? 話によれば, 1機で 2機を楽し
め,誕長は2mに も達する大型のFFで ,
当時の新界の怪鳥だったという。それの記

録がここのどこかに片鱗を残してはいない

だろうか,そんな気持ちで書棚に手をやっ
た。あろうことか,昭和16年ものの「 日本

肇 轟 轟 あ ん な 話 し

議 華 華 こ ん な 話 し

の滑空機」なるセピア色したグラピア雑誌

をみつけ出すことができた。・ 独逸ロメー

プェ
コ
のキット販売広告が機わりの頁に小

さく載っていたのである。

思わず「あったんだなァ」「なるほど」

と一瞬息をつまらせてしまった。幻といわ

れたその機体の存在をつきとめることがで

きたのである。彼の憧れに似た感動がその

儘つたわって来るような,そんな興奮を覚
えた。

子供心に,それこそ毎日,欲 しい,作り
たい,自分で飛ばしてみたいと,どんなに
か思っていたことであろう。

その彼は現在は電気,特に自分の手にか
けるものならそれこそ右に並ぶ者のいない

ほどの気狂いである。勿論・模型飛行機な

んて,あれは子供の遊びぐらいにしか思っ
てはいない様子である。

〔再び閑話休題〕

このメープェの話以来すでに6～ 7年は

経っていると記憶している。現在代々木ス

カイフレンズ (YSF)の会長である吉村
大兄と,折あって,東京選手会の今村大先
輩の荻窪のお宅を訪れることになった。要

は大先輩の新界のよもやまのお話しをお訊

きしたかったからである。おうちの天丼か

ら昔懐かしい四角胴の手頃な機体がいくつ

も吊られているのが印象的であった。
コーヒーの途中で,ナチスドイツ全盛の

頃の東京代々木ケ原でのメープェのことに

ついてお伺いしてみると,大先輩は即座に

「その漁体なら知っているどころれ 設計

図ならここにありますよ」と,早連.階上
に立たれた。わたしは「何事も訊いてみる

ことですね」と吉村大兄に言った。予め大

兄にもこの件について以前話したことがあ

ったので,半ば驚嗅した面持ちでうなづい
6
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ておられた。

やがて今村さんは,わたしたち2人の日
の前に,当時昭和16年刊のメープェの設計
図を展げられ 住時を偲ぶ様子で,その特
長,単双胃胴のユニークな機体について話
しを選めて下さった。翼長 2mもの優雅な
姿が代々木ケ原上空にテルミッタを探じ求

めて飛翔する様が想像された。

あの人も, この人も少年であった人達。
この人達の間に半世紀もの間沈黙し続けて

来た怪鳥とは,そ してこの滑空機とは,ど
んなものであったのだろうか?
あらためて模型飛行機づくりをライフワ
ークにした素晴らしい感動を味わうことが

できて,そのロマンの大きさを嗜みじめて
いる今日この頃である。
一昨年,昭和60年の夏・思いがけず代々
木スカイフレンズの柏谷兄に思い出話をし

たところ,「わたしもその機体のコピーを
持っているよ」とのこと,ただ恐れいるの
みであった。世の中はメーヴェで廻ってい

るのかしらとも思えた。早速コピーさせて

頂いて,いまは手許にあり,机の奥深く眠
っている始末である。

「探して来れば飛行機屋に転向するJと
いった彼。今はそれぞれ別の世界に居り・
これから先,再び飲み歩くこともないであ
ろうことを考えると人の世の流れは,テル
ミッタに捕らえられたフリーフライトのそ
の時任せに似たところが多 く,視界没とし
て忘れ去られるものなのかも知れない。

槙型飛行機と共に

私が模型飛行機に興味を持ち出したのは

小学校 4～ 5年の頃からですから,今から
35年も前になります。当時作った模型飛行

機が大空?に舞い上がった時の感動は今だ
に忘れることはありません。近所のお宮の

広場で薇体の目整の仕方も知らなくて。磯

首が軽いと前にオモリをつけたりかまた,

機体の後方にオモリをつけたりしてなんと

か飛んでくれたのが初飛行です。菫線で鋤
m・ 高さで 5mぐ らいと記憶しております
が,この時は,本当に天にも登る気持ちで
した。

このような一生に何度かあるかないかと

いう快感がいまだに忘れられなくて,現在
も模型飛行機 (いや最近では模型航空詢
を趣味として継続しているのかも知れませ

ん。

このような背景の中から, ・ 旧き良き時
代 "から現在に至るまで,思うがままに感
じた事を申し上げれば,一口に言って3模
型飛行総をやろうとする環境がなくなって

きた事です。

私はライトプレーンからRttDウ エ~ク

とステップを踏んで現在に至っているわけ
ですが,そのキッカケを作ってくれたのが
ライトプレーン大会でのデモ飛行 (当時は

C級 ?)で した。ゴム動力の大きな機体が
動力中はプロペラで,動力がなくなるとプ
ロペラが折りたたまれてグライダーになる

なんて,何とすばらしい事かと,大変な驚
きを感じたものでした。また私の住んでい

た浜松というところは大変模型航空機の好

きな人が多く,私のもっとも尊敬しており
ます,鈴木光,浅野武男両先輩に意まれた
事と,日本選手権等も浜松で行われたりし
て,現物を観る機会も多かった事がします
ます私を模型飛行機の虜にしたのです。
またウエークを作るキッカケもポピュラ
ー・サイエンス「模型飛行機の作り方」昭

和29年版の中の管場達郎氏のベラミの記事

を見てからです。

この本については後程知ったのですれ

京都の小野先生を初めKFCのグループも
このベラミをベースにしてウエークの世界
に入ったということを聞いております。
その後も,このような記事については,



航空フアン,世界の航空畿 槙型と工仁
Uコ ン技術,モデルジャーナル等,本格的
な雑誌としてフリーフライト・フアンに楽

しみを与えてくれました。しかし餞に残念

な事ですが, この中からすでに何誌かは廃

刊になっており,ま た,残った雑誌社のも
のも,フ リーの記事は皆無の状態となって

いる昨今,本当にさみしい思いがいたしま
す。そのような中でフリー専門誌として手

作りで頑張っておられるKFC通信の編集
には本当に頭が下がる思いがいたします。

以上ダッチロールをしながらタイトルか

ら内容がずれ込んでしまいましたが, ・ 旧

き良き時代 "(私も老人になったかな !)
を通して, C最近は'モデラーにとって環

境が厳しくなってきた事を痛切に感じてい

る次第です。 〔 1986. 11. 15 〕

昭和61年も12月 15日 .午後 4時頃,商店
街も大分賑やか。こちらも,それなりにキ

リッとした顔でもしていなければいけない

んでしょうが…。

1カ月ぐらい前からでしょうか,どうも
ポケーとした顔をした毎日です。

☆

私は模型マニアとしては本当にめぐまれ

た人間だったんだな―。大分前に亡くなら

れた北村小松先生。そして木村秀政先生と

いう師に恵まれて。…そんなことが先生が

お亡くなりになった10月 10日 から, 2カ月

以上たった今のほうが,身にしみて感じら

れる時が多いからです。

☆

いや一その12月 15日 の街を,自転車で走

っていると,「キーン」という特有の爆音
で,顔を上げるとYS-11が 1機,割合低
空で飛んでいるところでした。

しばらく自転車を止めて,楓体の行方を
見送っていましたが,その時感じたのは,
・ あっ,木村先生の線だ !'と いうことで
す。あのスマートな線は,いかにも先生の

技術に対するフィロソフィーが飛んでいる

んだな…しみじみらそんな感じで,畿影を
道に立って見送りました。

☆

先生の思い出は機会があったら,また書
かせていただければ, と思いますが….

10月 18日 ,青山葬儀場でっ先生の本葬が
行われた時,僕は「 こちらがわ」で先生を
お見送りしよう, と小金井公園に模型を持

って出掛けました。おだやかな風の晴天。

上空には,さ っとフデではいたように日雲
がかかっています。先生が昇って行かれる

のにふさわしい空です。絵に画いたような

空一。

これから僕は,そのような天気を 〔今ま
では日本晴れ,と呼んでいたように〕「秀

政晴れ」と呼ぶつもりでおります。

●原稿をお待ちしてます !

FFマニアの皆さんからの投稿をお待
ちしています。内容は,FFや模型につ
いての意見,特色のある新作機の紹介,
アイデアっ模型や実機にまつわるとって

おきの話し,ク ラブや名物会員の紹介,

競技会の案内やレポート等,何でも結構
です。

●本誌の活動に力を貸してください !

本誌は,FFマニアの皆さんの,情報
面での援助で,かろうじて成り立ってい
ます。クラブや各地域の情報をとりまと

める・ 核 "となってくださる人を探して

います。ボランティアではありますが,

力をお貸しいただける方,奥付の編集部
まで御連絡ください。

8
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日 飛 ・模 型 班 0活 動
Mrr・・ 日本飛行機帥 落合明彦・ 口,

この度は,模型フアンにとり,待望の同
人誌が発刊されるそうで,おめてとうござ
います。

萱場達郎氏からこの話を聞いた時,「モ
デルジャーナル」力t休刊になって以来,状
況がさっばり記握できなくなっていた模型

航空界にかすかな光さを見たような気がし

ました。と同時に原稿を依頼されてハタと

困ってしまったのでした。
なぜなら,私はここ数年来,模型らしい
模型など何ひとつ設計していない…造って
いない…飛ばしていない…のないない尽 く
しなのですから.

ウーム : こんな人間がまっとうな模型
航空人と言えるはずないナァ,困ったナァ
と思っている時,よ り適切な人がそばに居
るのに気付いたのです。航空界で知らぬ人
なく,模型航空界としても大御所…そう寺
川徹その人だったのであります。考えてみ

れば,寺力|さんをさしおいてぅ名もない私
どもが書くのはでしゃばり以外の何物でも
ない。さっそくお願いにあがったのであり
ます。ところが…「私も,最近模型には縁
遠いから,気にしないで,勝手に書きたま
え」のひと言.

あ,そ う, じゃあ…ってな訳で,結局私
が書 くことになってしまいましたので, と
りあえず我が社の模型班について少し書か
せていただくことにします。

●ク ラ ブ 紹 介
●レ ポ ー ト
●新 情 報

案 内

日本飛行機では,私が入社当時 “ハパタ
キ織大会 "と いうのが行われており,野中
繁吉氏設計のキット,ハ ミング・パードに
より滞空時間が競われていました。

私は大学時代に室内機を飛ばしていた関
係で,面白そうだなと思い参加して86.2秒
で優勝。これが日本飛行機岳洋会模型班と
の出会いとなりました。
この模型班ではハパタキ機大会の主催だ

けでなく,かつて日飛が創ったモーター・
グライダーNP-100“ アルバ トロス "のラ
ジコン・スケール機の製作やプラモデル等
の活動を行ってきており,私が入ってから
は,ハパタキ機の通信世界大会への出場や
マイクロ・ライト機の製作検討等を行って
います。が,何 と言っても一番スケール的
にも大きかったのは,1986年のパードマン
大会への出場です。

今まで何度か話はあったのですが,年々
レベルの上がってゆく,機体設計製作技術
を見ては,二の足を踏んでいたのが実状で
した。ところが今回,九大出身のパードマ
ン経験者が設計に協力してくれた事,班員
以外の協力者が集まった事等により滑空機
部Flにエントリーすることができました。
テレビで御覧になった方も多いと思われま
すが,V尾翼で 2段テーパー後退翼の機体
です。結果は152.99mを飛び,滑空機部Fヨ
で 3位となりました。
記録的には優勝の全日空に 5。 4m負けて
しまいましたが,設計的にも特筆すべき点
が多く,また出場漱中最も美しい機体のひ
とつと,我々一同自負しております。



来年からは,入力機との差が一段と開く
だろうし,かと言って人力機をつくるのは
ただごとではないし,資金的なパックアッ
プのない日飛模型班はきっと出場できない

だろうな…。これ余談。そんなことでパー

ドマン以降の活動としては, とりあえ二

11月 ,社内で萱場達郎氏設計のライトプレ
ーン?・ フラッシュ"による滞空競技を行

う事になっています。

以上,独断で模型班の紹介をさせて頂き
ました。なお,掲載図面は,主任設計者・
岡崎覚万氏の御好意によるものです。

それから,ま だ名前も判らない同人誌で

すけど,今後の発展に期待しています。編
集の方 ,々頑張ってください。

出 ■■‐
=嗜
■■■■嗜
===颯=嗜

ほほ嗜・●‥ ■■●■■■■■■■
=ば
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横浜市青少年カーニバル

紙 ヒ コ ー キ [大 会
m■■■■■■,‥・・・・・・■州

`・
=州…山森喜鰤

昨年の11月 24日 にっ横浜市の青少年カー

ニパルで,紙ヒコーキの競技会がありまし
た。予選を通過した各区の代表選手は 400

人を越え,会場の文化体育館は応援の父兄
と観客合わせて2000人以上が集まったそう

です。子供達のものすごい声援と熟気に圧

倒されました。

紙ヒコーキも,その飛ぶ時間は例え10秒
ぐらいであっても大歓声があがります (天

井高さ13m)。

今の子供達の多くはファミコンに夢中に

なっているのが多い中で,横浜市の青少年

琶真鷲ここIt言警[十事二年薔雀基喜展
0非行化防止に減に結構なことだと思いま

した。

競技終了後,今回のコンテストの紙ヒコ
ーキの設計者であるYAM(ヨ コハマエア
ロモデラーズ)の顧問 0吉田辰男氏が,ハ
ンドランチの模範演技を見せ,YAMも こ

のカーニパルにアトラクションとして招待
され 有志によるデモフライトを行|ヽ し
た。

屋外と違って室内では天丼0薔さが13m
と低いので,一部の機体はい手が大分違い
ます汎 パラエティに富んだ色々の慟体が

次々と登場。室内機では,天丼すれすれに
旋回しながらゆっくり飛ぶマンハッタン・

フォーミュラをはじめとするゴム動力機・
IHLG(イ ンドア・ハンドランチ 0グラ
イダー)など。屋外機では,ラ イトプレー
ン, ピーナツをはじめステレンペーパーな

どのゴム動力機,HLC, C02機 .変形
特殊機や,第 2回世界紙ヒーコーキ大会デ
ザインの部で優勝した外尾凛知さんの未来

型紙ヒコーキのデモフライト等が会場を沸

かせ,子供達も大喜びで,棋型飛行機に対
する関心が集まり,大きな反響がありまし
た。

また,YAM有 志の多数の機体も展示さ
れ,父兄や一般参観客の質問にも関心の高
さがうかがえました。YAMと しても, こ
のような催しに積極的に参加して,飛行少
年はじめ飛行中年,飛行壮年 (熟年 ?)の
層を拡大して行きたいと思います。

室 内 機 情 報

田昭
~面

本誌創刊に何か書こうと思ったのですが

それよりも現在決まっている室内機の競技

会 (麟習会)と ,何時も会場になる場所の
案内図を紹介した方が良いかと思い,お送
りします (FF競技会案内を参照)。
私違たえず行く者にとっては目をつぶっ

ても行ける所でも,「槙型ヒコーキJに興
味をもち,初めて行く人違にとっては,ど
こを通って,どこから入れば良いのか判ら
ないと思います。そこで親切過剰かと思え

るような「案内図」を書きました。
１
■

１
■



それから,新 しい種目PNDについて紹
介いたします。

●PNDと は?

英国で一昨年から流行している新競技で

す。その名はピーナッツ・デュレーション

(略称PND)で す。発案者はパーナード
・ハント氏で滞空機とスケール機(ピーナ

ッツ機)との中間の室内機です。
現在の記録は5分26秒とのことです。あ

なたも挑戦してみませんか ?

〔ピーナッツ・デュレーションのルール〕

1. a ゴム動力単葉機に限る。
b 翼幅 330m(13イ ンチ),翼弦63.5
me.5イ ンチ)以下のこと。

c 尾翼幅 177。 8‐ 0イ ンチ)以下。
尾翼面積0。 903d耐 (14平方インチ)

以下。

d 全長はプロペラを含め 330m(13
インチ)以下のこと。
e プロペラの直径は 152.4‐ (6イ
ンチ)以下。
f 胴体断面積は0。 129dnf(2平方イ
ンチ)以上。
g ゴムをのぞく楓体重量は 4グラム
以上。

h 車輪 2個を持ち,滑走出発 (R。 0。
G。 )の こと。

2。 6回の飛行の中,ベスト2回を成績と
する。

〔注〕デュレーションとは「滑空機」とい

う意味だそうです。

◎東京都立・夢の島総合体育館

〔交通〕営団地下鉄東西線「東陽町」下車

日本橋寄り右側出口 (西出日 1)を出て左
側,東海銀行前にバス停。真中の「新木場
行き」に乗り, 4つ目の「夢の島」下車 ,

徒歩 6分。首都高速利用の場合は「箱崎」

経由「新木場」で下りる。スリッパ持参。

◎新宿NSビル
〔交通〕国重新宿駅西日より徒歩 8分。

京王新線・都営地下鉄新宿線新宿駅新都心

口より徒歩 5分.

京王パス 宿41045系統 新宿駅西日 (京
王デパート前20番乗場)←→中野車庫 0中

野駅に乗車し,「新宿NSビル」で下車.
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〔F F競 技 会 案 内 〕

1月 18日 /都立科技大・室内機練習飛行会… 〔時間〕午前10時～午後5時  鶴所〕都立
科学技術大学 (東京都日野市旭ケ丘6-6,■m25-83-51■ )〔問合せ〕00424-6
7-4151 萱場達郎

1月 25日/FlD(室内機)練習会… 〔時間〕午前9時～午後5時  〔場所〕夢の島体育
館 (東京都江東区夢の島3-2っ 003-521-7321,地図参照)〔会費〕年間 20000円

(1回は5000円)田 合せ〕口
“

-642…6623市山洋-803-873-1895太田健一

2月 15日 /都立科技大・室内機練習飛行会… 〔時間〕午前10時～午後5時  〔場所〕都立
科学技術大学 〔問合せ〕萱場達郎

2月 22日/FlD(室内楓)練習会… 〔時間〕午前9時～午後5時  〔場所〕夢の島体育
館 〔会費〕年間 20000円 (1回 5000円 )〔問合せ〕市山洋一

3月 22日 /FlD(室内機)練習会… 〔時間〕午前9時～午後5時  〔場所〕夢の島体育
館 〔会費〕年間 20000円 (1回5000円)〔問合せ〕市山洋一

3月 29日 /42回YSF競技会… 〔時間〕午前9時～11時30分  〔場所〕グリーンパーク
(武蔵野市緑町) 〔種目〕{1)ラ イトプレーン (2)R50,P30そ の他フリーフ
ライト機ならなんでも可 (31スケール,ピーナッツ,スケール・オープン 141
ベーパープレーン 〔競技〕(1)～ (3)は 60秒Max.3R 141は30秒Max.5R上位3
の計 〔会費〕500円 (小中学生無料)〔問合せ〕量03-974-4437服部金弥

3月 15日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行会… 〔時間〕午前10時～午後5時  〔場
所〕都立科学技術大学 〔問合せ〕萱場達郎

4月 5日 /国内級全国大会… 〔場所〕大宮たんぼ 〔問合せ〕服部金弥
4月 18日 /デュポン杯滞空記録大会… 〔時間)午前10時～午後5時  〔場所〕新宿NSビ

ル (東京都新宿区西新宿2-4-1,地図参照)

4月 19日 /デュポン杯高度記録大会… 〔時間〕 〔場所〕上に同じ.

8月 23日 /43回YSF競技回… 〔種目〕 〔会費〕40回競技回と同じ 〔問合せ〕服部金弥

資料提供/佐藤幸男 。村田昭二氏

■あとがき

ようやくスタートの運びとなり

ました。なにもかもゼロからの出

発ということで,節約につとめ,
創刊見本は大部分が吉日辰男さん

から提供頂いた騰写版で印刷。定

形郵便とするために何とか12枚に

納めようとしたため,落合さんの
図を裏側にしたり,村田さんの室
内機会場案内の一部を次国にまわ

したりと,ご迷惑をおかけしまし
た。お許しください。

F F  W I N G S  1987.Jane

第 1号/1987年 1月 10日発行  〔会員配布〕

FF WINCS 編集部     :
●221横浜市神奈川区鳥趣 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-1卜10 勝栄荘31童場違郎
0176.東京都練馬区桜台 4-34-13,小林 方

◎定期購読をお願いします…扁月刊 (予D
l部 200円 (送料共)。 申込方法は裏面を参照。
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フ リ ー 7ラ イ ト仲 間 の 機 関 誌 を ロ キ旨す

星:
■ 9871

No

さて第 2号完成。今回も,小誌の台所事

情に,貴重な 1頁目を費やすことをお許し

ください。

第 1号発行と同時に,北は北海道,西は

岡山からお便りがありました。発起人・賛

同者をはじめ,同好の方,あ るいは各地の

クラブ会誌が暖かく迎えてくださり,ロ コ

ミでウヮサの広がったことが,手にとるよ

うにわかるお便りや申し込みがあり,感激

しております。

創刊に先立っての発起文案をお読みの方

はすでに御存じと思いますが,小誌は,マ
ニアの皆さんの作る機関誌であります。マ

ニアの一人一人が,身近の情報をお寄せい

ただく。それをまた購読していただくわけ

です。     ,
小誌の目指すところは, FFマ ニアの親

陸の場を作ることです。「こんな片田舎で

も, たった数人ではあるけども, FFをこ

んなに楽しんでいる…」こね′も立派な情報

であり,それを読んで, 日本中に仲間の居

ることを知ることができます。

「 この誌面の何分の一かは自分が作るの

だ」とのお気持ちで参加してください。そ

れが,小誌に対する肯定の意見でも否定の

意見でも,おおいに歓迎いたします。それ

に対して,ま た反論が生まれる。ささやか

な誌面ではありますが,そ うした自由な意

見が溢れるものにしていきたいと望んでお

ります。

3月 1日現在,購読会員は80名を越えよ

うとしています。本誌の性格付けは,会員
の参加によって…というのが当初の方針で

した。白紙の状態の FF WINGSが ,どのよ

うな色に染められていくかは皆様におまか

せいたします。 (FF‖ INCS編集部〕
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昭和59年 3月 末,日頃したことのない私
が,久方ぶりにネクタイを結んだ瞬間,突
然激しい頭痛に襲われました。救急車のお

世話になったりした結果,ク モ膜下出血と

診断され,結局 1カ月程の入院で奇蹟的に
回復したものの,国際大会があると聞いた
のは60年の 3月頃で, 1年たったとはいえ
まだ週 1回通院していた頃でした。

第 1回の国際大会が昭和42年に行われて

以来18年ぷり,58歳の私にとっては最後の
チャンス,世界一への夢は急激にふくらみ
ました。前回は代理飛行で 1位15秒 と 0.5

秒差で 2位となった無念さもあり,今度は
ぜひ現地シア トルヘ行って大会に参加し自

分の手で飛ばさなければと決意しました。

キングドーム内景。協賛 。日航のスチ

ュワーデスの姿も見える。

一昨年,ア メリカで行われた紙飛行機大会で
は, 日本勢が大活躍したことは皆さんご存じ
でしょう。遅れ馳せながら,その一端を…

回 国 際 紙 飛 イ子 機 大 会 裏 話

吉田辰男

早速医師に相談したところ,「独りでは
だめ,同伴者が必要」ということです。
これが第一の障害てしたが,幸運にも,
私の気持ちに同調してくれた家内が資金援

助,英会話のできる義理の甥が同伴してく
れることになりました。

ところがその後の情報で,会場を参観は
できても自分自身で実際に競技に参加して

飛ばすことはできないことがわかり,い さ
さか出鼻をくじかれた感じになりました。

これが第二の障害だったとも言えますが,

結局何はともあれ実際にこの日で確かめた

いという気持ちが勝って,と うとう現地へ

行ってしまったわけです。

2.ア メリカ=空間ありすぎ
日  本 =空間なさすぎ

シア トルのキングドーム・スタジアムに

入って驚いたことは,そのスケールの大き
さです。実物のハンググライダーでも飛ベ

そうな屋根付き巨大空間,その一隅で競技
は行われていました。代理飛行は50歳を過

ぎたと思われる米国航空宇宙学協会のポラ

ンティアの人達で,のんびりとやっていま
した。これを見た瞬間,私は日の前が暗 く
なる思いてした。第 1日 目の予選落ちの機

体の中に滞空 3秒 と記録された私の機体が

混ざっていました。この機体は特にこの大

1.ド クター・ス トップ



会のために製作した新しい機体でテス ト飛

行で20秒を超えた機体でした。予選中はス

タンドに自由に出入りできましたので,終
了後,私 はがまんできずこの機体でデモ飛
行を行いました。参加機のほとんどが折紙

飛行機なので代理飛行をしているアメリカ

の人達には,日本で現在主流となっている

切紙飛行機がどれ程加速が必要か分からな

かったのだと思います。次の日から大分タ

イムが向上し始めました。私が現地へ行っ

て最も良かったと思うことはこの点です。

私がデモを行わなかったら,入賞機の全体
のタイムはもっと貧弱なものになっていた

のではないかと思います。

しかし,も しも代理飛行をする人達がア
メリカのハンドランチ 。グライダーのベテ

ランだったら,記録はもっと水準の高いも
のになっていたかも知れません。そしてま

た, それ等のベテラン達が紙飛行機を作っ

ていたらアメリカ勢が圧勝していたかも知

れません。

後になって気がついたのですが,ア メリ
カで紙飛行機が日本程発達していなかった

理由はアメリカは空間が余りにもありすぎ

て小さな紙飛行機では飛ぷという実感がな

:優勝機を発表する,元宇宙飛行士のマ :

|イ ケル・コリンズ氏。        |

かったのではないでしょうか? 逆に日本
は空間が少な過ぎて,小さな紙飛行機でも
存在感がある。現在では性能が向上したた

め,紙飛行機ですら飛ばす場所が少なくな
っているのが実状です。屋外では 1分以上

滞空して視界没する機体の数は恐らく数え

きれないくらいあると思います。

3.失敗機が優勝

私が特に力を入れたのは滞空部門で10機

エントリーしました。その中で優勝した機

体は 1年半程前ギネスの記録に挑戦するT
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V番組のために作った機体でした。そして
その時は梁 (はり)にぶつかったり観覧席
に飛び込んだりでベスト18秒 という惨たん

たる結果でした。

ところが良かった点は始めから国際大会
の基準に合わせて,バラス トに鉛等を使用
せず全部紙で作り,イ ンドア用に製作して

あったので,新作と違い 1年以上も枯らし
てあったため, シアトルに運ばれても狂い

が生じなかったことです。 2位に入賞した

機体も3カ 月程前に雑誌の付録用に作った

機体で,大会用に新作した機体は全部予選
落ちしてしまいました。

4。 気軽に作った機体が曲技部門で優勝

曲技部門は,余 り期待していませんでし
た。ラジコンと違い紙飛行機での曲技飛行

は単純なものになってしまうからです。

そこで搬入締切の前日に急きょなにか変

わった機体を作ってみようと思いたち,ま
ず空中でクラッカー風に紙テープが放出さ

れるのはどうかと製作にとりかかり,重心
位置にケース状のものを取り付けた機体を

作り実験してみましたが,どうもうまくい
きません。そこで, このケース状の溝にカ

セットポンからヒントを得て親子飛行機を

作ることにしました。

子供飛行機は私の得意な切折飛行機です

ぐにできました。ところが実験してみると

空中分離が50%位 ,理想的な頂点での分離
の成功率はやっと10%位でした。しかし時
間に余裕がなく,やむをえず不完全なまま
で出品してしまいました。

不思議なことに,こ れが幸いして競技会
で注目を浴びてしまいました。もと宇宙飛

行士のマイケル・コリンズ氏やNASAの
イラン・クルー博士等が直々になんとか成

:ア メリカ大会前,木村杯紙飛行機大会 :

|で木村先生の祝福を受ける吉田氏。  |

功させようと飛ばしてくれたお蔭でとうと

う優勝機に選ばれてしまいました。そして

もう1機,超小型でスタント性のある飛び
方をしたリトルスパローという切折りで鳥

の形をした機体が 2位にも入ってしまいま
した。これは私の得意とする機体で気軽に

2分程で作った機体でした。

5。 運,鈍,根か ?

今振り返って見て,よ く入賞できたもの
と運の良さを痛感しますが,紙飛行機のた
めにシア トルまで出掛けて行った馬鹿気た

情熱と,搬入すれすれまで他の仕事を放棄
して紙飛行機作りに熱中した根気も何パー

セントかは加わ
´
っていたかも知れません。

そして国際大会の10日 程前に日大航空研

究会主催の木村杯でも優勝し,木村秀政先
生より国際大会でも頑張るように励ましの

言葉と握手をしていただいた感激も忘れら

れません。

そして,先生とお会いできたのはそれが
最後になってしまいましたが,御生存中に
期待に応えられたことがせめてもの慰めて

す。



会 員 か ら の 便 り

INGS発 行おめでとう
何故日本はこうなのか

館林重雄

FF模型飛行機の情報を伝える専門月刊
誌がなくなって久しいのですが, これは要
するに,出版しても儲からないから挫折し
たのです。この事は, 日本のFF模型飛行
機の衰退減少に非常に重要なつながりを持

っています。

結局は読者が減ったからです。減った理

由としては,実質的にFFフ アンが減った
事や,フ アン側から見て,内容が自分のや
っている事とは違うとか,面白くないとか
原因はいろいろあると思いますが,結局は
そのような本を出版界からけした原因は,

FFフ アン側にあると考えて良いと思いま
す。

アメリカやヨーロッパで,ホ ッチキスで
とめた,日本の週刊誌のようなFFの月刊
誌が, 1冊に止どまらず発行されていて,
その中にはめんめんと数十年も続いている

ものがあるのは, FFフ アンがそれを支え
ているからだと言って良いと思います。

国民性の違いがあるから,日 本では欧米
のようにゆかないと言う見方もあります。

でも本当にそうでしょうか。日本人の場合

国民性の中に,不満があれば積極的に働き
かけて変えてゆこうとする気持ちが少ない

のではないでしょうか。

日本のFF模型飛行機の衰退は, FF模
型飛行機フアンにとって知らぬ間にそうな

ったと言うのが現実だと思います。

衰退してから何とかしなければという国

と,衰退する前に何とかしている国との違
いを,ア メリカの,パックナンパーではな
いかと思われるような,地味な内容の専門

月刊誌を見て感じないではいられません。

それでも, ささやかながら日本には模型
飛行機がまだ残っています。つまり望みは

まだあるわけです。

外国からの便りで,未開発国家では,ラ
ジヨン機は金持ちだけの楽しみになってい

る, とありました。FF WINGS第 1号では松
田さんの記事が最高と評価しましたが,松
田さんが言っておられるように, ラジコン

機が相変わらず公共の場所で市民権を失う

ような飛行をしているようでは, ラジコン

機もFF模型飛行機と同じ轍を踏む事にな
ると思います。

FFを集まって飛ばしているところに行
きますと,オ ジンと言うと失礼かも知れま
せんが,年輩者が目立つ昨今です。つまり
若い人や子供が少ないのです。

私も既にオジンの年齢です。オジンが目

立ち,子供達が模型飛行機に余り関心を持
たない現状を,将来このままでは,こ れか
らプロとしてもアマチュアとしてもさびし

い事になるぞと思っています。

FF WINGSは ,そ うならないためにも生ま
れたミニコミ誌だ,と言って良いと思いま
す。気がついた時には FF WINGS力く廃刊に

なっていた, と言うような事にならないよ
うに, FFフ アンは今までの通弊をかなぐ
り捨てて,積極的に発行を担当している事
務局にかかわってゆく必要があるのではな

いでしょうか。 (1987.1.14)

私達もFFの大フアン    |
仁科智司 |

先日は, FFウ イングスを頂きまして,
誡に有り難うございます。嬉しく拝見いた

しました。

FF W
でも,



会 員 か ら の イ更 り

M」 誌が無くなり, FF情報は全 くなく
なって, SPP(庄 内ピーナッツ・パヮー
ズ)のみが楽しみでした。皆様の御尽力に
より, FFの情報を得ることができるのは
大変有り難いことです。

拝見いたしますと, ピラミッドの頂点と

も言える方々の御名前を拝見し,小生など
とてもとてもと気後れする次第です。

地方のことで,材料も情報も少なく,ほ
んのささやかに楽しんでおります。常時 7

～ 8人集まり, ライトプレーン, ピーナッ
ツ, P30等を楽しんでいます。理屈などは
あまり分からず,と にかく作るのと飛ばす
のが大好きでやっているようなわけです。,

今は仕事が多忙で,現在のところ,模型
は開店休業です。あれもやりたい,こ れも
やりたい…で,イ ライラの毎日です。同好
の者にも,FFウ イングスを見せたいので
すが,春まで会えません。春には,是非見
てもらうつもりです。 (1987.1.18)

スケール・マニア気質

石井石雄

私は,全金属製のスケール・モデルに凝
っている者です。勿論子供の頃から工作好

きでしたが,大人になると世間体を気にし
て永いこと遠ざかっていました。ところが

友人に物故者が出たりすると考えさせられ

てしまったのです。自分のフtヽに忠実でない

と後悔する…と。

そこで48歳から思い立ち,最も製作意欲
を感じ,かつ創造的なテーマに取り組んだ
のです。

第一作は零戦21型を 4年余りで完成,試
験飛行をしてもらい,一応飛びました。斯
界の先輩のご意見では, リベットとダミー

エンジンが無いのが残念とのことでした。

私は全 く年のことも忘れて第二作の製図
に取り掛かり, 3年前に起工したのがFW
190-A8です。同じ縮尺ですから零戦より
一寸小振りで,現在主翼80%の 出来,あ と
2年はかかるでしょう。私は製作屋で,何
年かかっても,未完成でも楽しいのです。
既に第二作も物色中ですから気の永い話で

はあります。

さて,私をこうまでして駆り立てる動機
はなんだろうと考えてみますと,それは勿
論本能的な興味と言えます。最近,東急ハ
ンズの盛況に示される,物を造る喜びであ
ります。日曜大工,植木,絵画と同じなの
です。しかし本心は複雑な心理の織り成す

もっと激しいものではないのでしょうか。

同好会的交友,観客に対するショーマンシ
ップ,競争心,資料蒐集欲,大空に対する
あこがれ,戦争ノスタルジャー,困難な条
件に対する挑戦云々と…。
スケールをやってみると,昔の剣豪のよ
うに宮本武蔵を目指したくなるのです。名

人気質になって,他人の作品を競争心を以
て見るので,排他的になり,段々と孤独に
なってしまっては一大事。何のための趣味
なのか,思い直さなくてはなりません。
大勢の参加と交友こそ,ス ヶ―ル界発展
の条件です。従って,子供と同じように,
無思慮に行動するのでなく,その辺の自分
の心の制御を忘れず,頑なにならず,グル
ープ意識を高揚しなくてはならないでしょ

う。それが, 自分の制作意欲にフィードバ

ックする道だと思っているのです。
F F WINGSに あっても,大勢の方々が参
加されて,共通の場を作っていくことが,
FF界の発展を助けるのではないでしょう
か。フリーフライト同好の諸兄のご活躍を
お祈り致します。 (1987.2.15)



低 翼 機 の 横 安 定 に ― い て

ゴム動力の低翼機は横安定が悪く,上昇
中にちょっと頭を上げて速度が落ちると,

横すべりを起こし,旋回し出すと,どんど
んバンクが深くなってラセン降下してしま

います。何かの調子でうまく上昇してしま

えば,グライドはまるでウソのように安定
した滑空をするのですが。

ガスフリー機でも低翼機は同様で,土手
の上から何回もグライド・テストをやり,,
縦横のトリムを調整してからエンジンを掛

けて飛ばす訳ですが,グ ライド・テス トで
は横安定は全く問題なく,少々傾いても上
反角効果でキレイに復元してうまく滑空し

ますがエンジンを掛けて飛ばすとうまく行

かないのです。

低翼機は重心が高いから安定が悪い,だ
から上反角を大きくしなくては安定が保て

ないと言われますが,ど うも重心高さだけ
ではないような気がします。
ペーパー・グライダーで逆ガルのコルセ

アみたいな重心の高いものを飛ばして見て

も,安定良く飛び,上反角も特に多くする
必要がないようです。

どうやら滑空中は横安定がよく,動力飛
行中が悪いようです。ではどうしてなのか

横すべりによって生ずる
胴湘則面の風圧

松田恒久

考えてみましょう。

まず大きな違いはプロペラが機体を引っ

張っているかいないかです。

プロペラが働いているときは, プロペラ

後流が中央翼に当たり,翼端より中央翼付
近の気流速度の方が速 くなっているので,

その部分の揚力がぐっと増えているでしょ

う。つまり重心より低い部分が主に機体を

持ち上げているのですから,一応不安定要
素になっています (図 2)。

ダウン・スラス トが足りなかったり,テ
ール・ヘビーのときは,頭上げになり,機
速が低下します。すると翼端部の揚力は極

度に少なくなりますが,中央翼付近はプロ
ペラ後流のおかげで高い揚力を保っていま

すから,ま すます不安定となり,かつ,上
反角効果も低下して横安定は最悪の状態と

なります。

このとき,プロペラの反動 トルクで左に
傾きやすいのです。これを防ぐために右に

スラス トを切っておくのが常識ですが,速
度が落ちた不安定状態では足りない事が多
いのです。

今,プロペラ・ トルクで左に傾いたとし

層;副職距逮子う夏電男惹最zる
ので

〔図 1〕

横すべりによる

胴体の干渉とは

十一相殺による
場力減



ます。すると次の瞬間,機体は左に横すべ

りを始めるでしょう。すると気流は斜め左

から胴体に吹きつける形になります。胴体

の両側面の風圧を考えて見ますと,垂直安
定板と同様に,左側は圧力が高くなり,右
側は圧力が低 くなるでしょう。この圧力差

が問題なのです。

主翼の揚力は,主翼の下面の圧力が上が
り,上面は負圧になり,その圧力差が揚力
となって機体を空中に支えているという事

はどなたも御存じでしょう。

では左に横すべりしている時の左側中央

翼付近はどうでしょう。胴体に左から吹き

つける気流は圧力が上がり,左側中央翼上
面の負圧を相殺して,揚力がぐっと減って
しまいます。

右側中央翼はその逆で,胴体右側の負圧
と翼の負圧とがプラスされて,中央翼の揚
力はぐっと増えるのです (図 1左)。
つまり,左へ横すべりすると,中央翼付
近の揚力が,ま すます左へ傾くように作用
してしまう訳なのです。

しかも機速が低下して翼瑞部の揚力が減

り,上反角効果が弱まって,ほ とんど中央
翼だけで浮いている状態ではとても復元さ

せる力は足りないので,ま すます傾いて,
横すべりもひどくなってゆくという訳なの

です (図 3)。

高翼機は中央翼付近の下面に逆に働いて

横すべりを復元させる働きをしますので,

横安定が良いのです。つまり重心高さのせ

いでなく,胴体側面の圧力差が中央翼の揚
力に変化を与え,低翼ではますます傾 くよ
うに作用し,高翼では復元する方向に作用
するという訳なのです (図 1右)。

低翼機の横安定の悪い理由がつかめまし

たので, しからばどんな対策が考えられる

〔図2〕 横すべりによる胴体との干渉

動力上昇中はプロペラ後流を受けてい
る中央翼の揚力が大きいので横安定は
良くない。過大な上昇角によって速度
が低下しないよう,十分機首をおさえ
(ダ ウン。スラス ト等で)速度を保っ
ていれば,外翼の上反角効果が安定を
保ってくれる。

〔図 3〕

動力上昇中,頭上げとなり,機速が低
下すると,外翼の揚力は減少し,上反
角効果も減ってしまう。
中央翼はプロペラ後流を受けているの
で大きな揚力を発生している。
横すべりを起こすと,横風による胴体
との干渉が生じ,揚力の大きい中央翼
の揚力にアンパランスが生じ,ま すま
す傾いてしまう。

〔図 4〕

滑空中は主翼全体が均等に気流に当た
|

をβ長櫻堺災万走士詈僑傑番源寧曇栞|
生じても復元力の方が強い)。    |

でしょうか。

前記しましたが,滑空中は安定が良い。
つまり中央翼だけが特におおきな揚力を発

生している事もないし,(一次頁下段へ)
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F F WINGS倉1刊おめでとうございます。

私は,FFは ,紙飛行機とバルプレーンを
ほんの少しかじっただけで最近,屋内RC
ばかりですが,私のRCは ,F F WINGSの
望んでいる模型にかなり近いRC機である
と信じております。

さて,我が日大航空研究会模型班は,後
継者がいないため,実質上はなくなってし
まいましたが,それは, RC部門で,唯一
人グライダー班と掛け持ちで入ってくれた

1年生の上田幸雄君に模型班の名前だけ残
してもらうこととなりました。

また,毎年 5月 10日 にグリーンパークで
行われる「紙飛行機大会」は,機体班の名
で続けられます。この会の方を担当するの

は2年の工藤浩三君で,彼は,モデルジャ

●ク ラ ラガ紹 介

● レ ポ ー ト

●景斤 1嬌彗幸E
●案 内

―ナルの名も知らない,FF界 の新入とな
りますが,熱意,行動力,実力は私以上で
去年の学園祭では,掃除機のファンとモー
ターを動力に,ス トローを東ねた整流装置
で, ドライアイスの蒸気を流線に利用した
自作の風胴を製作したり, 自らもいろんな
アイデアで紙飛行機大会に参加しておりま

す。

彼に,F F WINGSの創刊号を見せ,購読
者を募ることと原稿募集の2点を相談した
ところ,現在,航研内に,紙飛行機大会に
参加している人が30人近くいるそうなので

募ることとなりました。

また,彼自身も,「紙飛行機大会」の参
加者募集などに是非利用させて欲しいとの

ことです。私も去年は参加しませんでした

が,屋内RC機が一段落つきましたら,今
年の大会には参加するつもりでいます。

(前頁より)上反角効果も十分利いている
という事なのでしょうし, トリムが取れて
いれば滑空角も一定していて横すべりも起

こしにくいという事なのでしょう (図 4)。

ですから,動力飛行中もできるだけそれ
に近い状態にすればする程安定性が向上す

るという事でしょう。

具体的にどうすればよいか,頭上げで機
速が低下するような事がないようなセッテ

ィングをするという事でしょうか。そのた

めにはダウン・スラス トを増す。右サイド

・スラストを増す。ノーズ。ヘビー気味に

する。水平尾翼容積を増す。機体を軽 くし

て上昇中も機速を保つとか,プロペラ・ピ
ッチや,動カゴムのトルク特性を変えると
か,つまり低翼機は,ス ピードに乗った緩
上昇タイプに調整するのが無難という事で

はないでしょうか。

上反角を増すのも有効でしょうが,ス ケ
ール感をそこねるほど付けるのも,あまり
感心しませんからね。

もっと効果的な調整法を発明された方が

おられましたら,ぜひ本誌に発表して頂き
たいと思います。  (1987.1.25。 )
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=■=■=■=Ⅲ山森喜進‖・
YAM(横 浜エアロモデラース)の 2月
例会は,15日 ,曇り空で風もあってあまり
よい気象条件ではありませんでした。 2月
の寒い時期とあって,参加したのは15名ば
かりでした。

今月は課題機 (YAMでは,毎月,課題
機を決めています)はありませんが, 4月
の課題機が雷電ということで,制作意欲も
旺盛 ? すでに 5～ 6機が挑戦すべく調整
飛行を行っている状況です。 4月 の雷電大

会が楽と′みです。

この他に,伝導装置をさらに改良した双
発のYS― Hやボス トニアン,ウ ォルナッ
ツ, ピーナッツ,折ペラのスチレン・ライ
トプレーン,カ ナード・デルタ (プ ッシャ
ー式)な どユニークなオリジナル機が多数
で,相変わらず賑わっています。
F F WINGS創刊号に,横浜市の文化体育
館で行われた青少年カーニバル紙ヒコーキ

大会を紹介しましたが,室内機に限らず紙
ヒコーキ,ラ イトプレーン, ピーナッツそ
の他,天候に左右されず楽しめる体育館を
借りて飛ばそうという希望が, クラブの中
に大分あるので, 6月 頃に 1回やりたいも
のと, 日下,紙ヒコーキの吉田さんが文化
体育館の借用を交渉中ですが, 日曜日は無
理のようで,平日の午後か夜だったら何と
か借りらね′るらし′いとのこと, 参加者がヮ

リカンで使用料を負担すれば10人 くらいで

も結構たのしめるのでは…是非やってみた

「

丁T ,…
…

|

l撃スニ塁二4・ I(rr`:琴瞭:|持っている者です。スパーク・イグニ

ッション時代のエンジン,コ イル,プ
ラグ等を探しています。お譲り頂ける

方がありましたら,是非ご連絡下さい
寛03-7027706平岡久治 (夜 9時後)

いですね。

=11■
Ⅲ
=■ =11■

1.:■卜■■1■ 111Ⅲ出 ■■■■111111■ 11■ 1・

模 型 連 盟 関 係
‖十出‖
… =十
‥引十
=■ =■―●萱場達郎 r.

昨年10月 ,本村秀政先生がお亡 くなりに
なられて以来空席だった,日本模型航空連
盟の会長に,東昭氏がきまりました。
これは2月 に行われた同連盟総会におい

て承認されたもので,初代 。木村秀政, 2
代・三島通隆, 3代・園田直, 4代 。木村
秀政の各氏につづく5代目会長です。

☆

連盟 FF委員会から会員に配布される案
内で,国内 。国際競技の日程が,下記のよ
うに発表されました。参考までにご覧くだ

さい。

○世界選手権 8月 10日 ～ 8月 16日
場所 フランス

○日本選手権 (下記の 2案 ,場所は未定)
FlA,FlC 10月 31日 ～H月 1日
FlB   H月 21日 ～H月 22日
または

FlA,FlC ll月 21日 ～11月 22日
FlB   ll月 23日

○国内級   4月 5日  大宮タンボ
〇世界選手権大会報告会,ルール講習会

8月 29日 航空会館

=■
■■==十 =■‥ r■出 rr■ 日■‐ ■‐ rri■

⊆
=フ
ヨ権婆情彗幸浸

‖■E■■■===十 =■■十■十=::==■
■村 田 昭 二

…
Ⅲ

競技カレンダー, 4月 18・ 19日 に掲載の

87ハ イフライトコンテス トの詳細が,主催
の日本インドア・エアロクラブより発表に

なりましたので,お知らせします。
〔種目〕

18日 /滞空競技 (15cmミ ニ,A級 ,イ ージ
ーB,ペニープレーン,ヘ リコプター,

ピーナッツデュレーション,はばたき機
オー トジャイロ) (次 頁下段へ続 く)
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〔F F競 技 会 案 内 〕

3月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃開始  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市
中区根岸台)〔問合せ〕電045-431-7737 山森喜進

3月 21日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕04卜901-0055 二宮康明

3月 22日 /FlD(室 内機)練習会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育
館 (東京都江東区夢の島3-2,堂03-521-7321)(会 費〕年間 20000円 (1回は50
00円)〔問合せ〕寛03-642-6623市 山洋一範03-873-1895太田健一

3月 22日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行全… 〔時間〕午前10時～午後 5時  〔場
所〕都立科学技術大学 (東京都日野市旭ケ丘6-6,盆0425-83-51H)〔問合せ〕
宣0424-67-4151 萱場達郎

3月 28日 /サ ンライフ川崎 。室内機練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎 (り |1崎市′ll崎区渡田新町3-卜 1,電04-344-1777,地図参照)〔問合せ〕貧
044-511-1755 茂手木秀次

19日 /高度競技 (イ ージーB,ヘ リコプタ
ー )

〔滞空部門の競技規定〕

イージーB/機体重量1.2g以上,翼面被覆
自由。

ピーナッツデュレーション/紙張り,機体
重量 2g以上。
計測/発航前に重量チェックを行うことも
ある。

成績/3ラ ウンドの中のベスト1.
機体識別/透明フイルムの場合,翼に識別
のため着色をする (サ インペンなどで)

〔高度部門の競技規定〕

機体/イ ージーB,ヘ リコプターの 2種。
測定/25階以上に上昇した機体のみ。
(参加費)3000円 (当 日会場で)2日有効
〔申込法〕葉書に,住所・氏名 。出場種目

鳥 の 科 学 展

3月 1日 ～4月 12日 ,横浜市磯子区洋
光台5-2-1横浜こども科学館において

「飛翔」というテーマで展示がありま

す。これには,YAM山 森喜進氏製作
のスチレンペーパー製模型飛行機も出

品されています。横浜方面へお出掛け

の時は足を伸ばしてはいかが ?

〔問合せ〕笙045-832-■ 66

(滞空 。高度の何と何)を記入して下記に
4月 10日 までに申し込む。

0189東村山市久米川町4-28-15
日本インドア・エアロクラブ事務局

☆

最後に,前回同様,室内機の練習が行わ
れている会場をご紹介いたします。

◎サンライフ川崎 (左図)

〔交通〕京浜急行 八丁畷下車徒歩 8分 .
国鉄 川崎駅より市営バス臨港警察 。日本
鋼管行きで川崎運送前下車 3分。臨港バス
日清製粉行きで川崎運送前下車 3分。
無料駐車場あり。スリッパあり。

り||      `

粧
川崎編Br/叫 児童公園



ヽ

3月 29日 /42回 YSF競 技会… 〔時間〕午前 9時～H時30分  〔場所〕グリーンパーク
(武蔵野市緑町) 〔種目〕(1)ラ イトプレーン (2)R50,P30そ の他フリーフ
ライト機ならなんでも可 (3)ス ケール,ビーナッツ,ス ケール・オープン 14)
ペーパープレーン 〔競技〕(1)～ (3)は 60秒Max.3R 14)は30秒 Max.5R上位3R
の計  〔会費〕500円 (小中学生無料)〔問合せ〕富03-974-4437服部金弥

4月 5日 /国内級全国大会… 〔場所〕大宮たんぼ  〔問合せ〕服部金弥
4月 12日 /サ ンライフ川崎 。室内機練習会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ

フ川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2-1,露04-344-1777) 〔問合せ〕貸044-511-
1755 茂手木秀次

4月 12日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明 (4月 以後は場所が変更される
ことがありますので問合わせてください)

4月 18,19日 /87ハ イフライトコンテス ト… 〔時間〕午前10時～午後 5時  〔場所〕新宿
NSビル (東京都新宿区西新宿2-4-1,小誌No.1掲載の地図を参照)

4月 19日 /YAM月 例飛行会 (課題機・スケールモデル雷電)¨。(時間〕午前  〔場所〕
根岸森林公園 (横浜市中区根岸台)〔問合せ〕璽045-431-7737 山森喜進

4月 26日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行会… 〔時間〕午前10時～午後 5時  〔場
所〕都立科学技術大学 (東京都日野市旭ケ丘6-6,電0425-83-5111)〔問合せ〕
釜0424-67-4151 萱場達郎

5月 3日 /所沢航空公園 。航空発祥祭 模型飛行機大会… 〔時間〕午前 9時より 〔場所〕
所沢航空記念公園 (西武新宿線所沢駅西日または新所沢駅東口より徒歩15分)
〔種目〕ライトプレーン 〔問合せ〕笙0429-22-0502所沢市青年会議所または
奮習0429-92-5957/Jヽ 督熟ξ肇

5月 10日 /紙飛行機を飛ばす会… (時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリ‐
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

5月 連体明けの日曜日 (予定)/木村杯紙飛行機大会… 〔問合せ〕0274船橋市松が丘4-
46-6工藤浩三 (注 。現在帰郷中との事,新学期には連絡がとれると思います)

資料提供/佐藤幸男・村田昭二・吉田辰男氏一
■あとがき

第 2号も無事にゴールイン。仁
科さん,中峠さんの手紙から,そ
のお近くのFF仲間の活動状況を
抜粋させていただきました。前も

って御了解も得ずに申し訳ござい

ません。また村田さんからは,室
内機の練習場の案内を多数いただ
いていますが,今号も,紹介した
のは一部となってしまいました。
おわびいたします。なお, クラブ

からのお便りをお待ちします。

F F   W I  N G S   1987.Mar.

第 2号/1987年 3月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

◎定期購読をお願いします…隔月刊 (予定)。
5号分1000円 (送料共)。 申込みは編集部まで。
12



フ リ ー フ ラ イ ト 仲 間 の 機 関 誌 を 目 子旨 す

□夏 !FF水上機のすすめ
Y.A.M。 (横浜エアロモデラース)の恒例
行事となった夏の「水上機を飛ばそう」は

今年で 6年目を迎えます。飛行艇あり, ビ

ーナツ・スケールにフロートを付けたもの

あり,双舟・単舟あり,毎年楽しい夏の行
事です。 7・ 8月 の第 3日曜日は根岸森林

公園の小さな池でかわいい水上機が飛ぶの

が見られます。今年はどんな機体が登場す

るかわかりませんが:ゴム動力のスケール
・モデルのR.0◆ W。 は実に棄しいものです。

今までR.0。 W.に成功した機体は相当あり

ますが,それぞれ工夫とアイデアと研究が
盛んです。そしてまず離水すれば大成功 ,

あとの飛行はどうでもいいと言いたいとこ

ろですが:欲が出てくると,安定よく飛ん
で, しかも無事着水, と行きたいところで

す。しかし立地条件が厳しく,成功は至難
の業です。大部分は木にぶつかるか,良 く
て芝生に着陸です。それても着水したのも

何機かありますが,半ば偶然に近いことも
あります。

離水させるための工夫のあれこれ,その

場で改造修理やゴムの増加と苦労して,や
っと離水した機体に万歳 ! しかし次の瞬
間墜落水没? 時にはラジコン救難艇の出
動,特製のフェンス,釣竿と,救難態勢も

■第 4号 は 7月

にぎやかなことFと ころが救助が遅れ機体
は水浸じ……

そこで成功した時の離水の状況をビデオ :

で見たり,機体をいろいろ分析してその成 マ

果をまとめたいところですが,ま だそこま
で行五工お均ません。フロー トについては

相当深く突っ込んで研究されている方もい

るようです。

水上機の資料については,北村小松氏の

「「模型水上機について」―ゴム動力飛行艇

下ヽと'小日文夫氏の「初心者のための水上
機製作と飛行」一エンジン機一,松田恒久
氏の「水上機製作のポイント」等がありま

すが,数が少なく,特に小型機やピーナツ
。スケール用の資料などはほとんどありま

せん。

情報・資料等ありましたら,情報交換を
して,皆さんもFF水上機を楽しみません
か。 〔山森喜進〕

く FF WINGS 第 3号 目次 >
これが美的デザイン優勝機………… 2

会員からの便り……………………… 5

4ドソコンを模型航空に利用する…… 7

クラブ便り…………………………… 9

競技会案内……………………………13

上 旬 発 イ子 の 予 定 で す ■



第 2回国際紙飛行機コンテスト

優 勝 機 の 製 作

外尾 康知

この機体は一昨年,ア メリカで行われた

第 2回国際紙飛行機コンテストにおいて ,

ノンプロの部 0美的デザイン部門の 1位入

賞機です。ここでその製作手順を紹介しま

す。

この機体では,い ろいろと支柱やリング

翼を使用したために,かなり空気抵抗が多
く,そ して主翼下部の支柱が下反角のため
'に,主翼の上反角とちょうど相殺されてし
まいます。そのために,滑空性能や安定性
は良くないものとなってしまいました。

しかし,良 く調整された機体は,無風状
態において,かなりのスピードで,スーッ
と真直ぐに飛んでくれます。デザイン優先

のため,滑空面においてはあまり期待でき
ませんが, うまく飛んでくれた時の姿は美
しく楽しいものです。

なお使用する紙はケント紙 (200kg)の も

のです。

機体の組み立て手順

まず図をみてください。最初にこれらの

部品を摘き,それを切りはなします。
次の番号の部品をサンドイッチに接着し

ます。

]胴F「
~ ~~~   ~~       ―

 :―
―

Ю Ю Ю Ю

主翼 ⑩―①

美的デザイン・アマチュアの部で優勝 |

した,外尾さんの独創的な機体   |

支柱 ③―⑦ +③←③
なお支柱の幅は80‐に合わせる (ゲ

ージ参照)。

次に,胴体の穴に支柱と主翼を差し込み
ます。主翼が上部,支柱が下部です。なお
支柱にもわずかにカンパーを付けたほうが

良いでしょう。差し込んで,主翼の上反角
と支柱の下反角をゲージに合わせて付けた

ならば,接着剤で固定します。これで胴体
と胴体上部の垂直支柱 (胴体の元々の一部

です)と主翼,そ して下反角の主翼下部の

支柱が取り付けられました。

最後にリングの形体である後翼を取り付

けます。 3つの支柱のそれぞれの,ノ リし

ろ部分に,後翼製作手順で示した寸法の所
に合わせて取り付けます。それぞれの,a,
bの取り付け位置を,間違わぬようにしま
す。

ゲージの通りに取り付けられれば理想で

すが,多少の誤差で歪みが出る場合,なる
べく後翼のリングの形体のパランスが崩れ

ぬようにして,下反角の支柱の取り付け位
置が,多少ずれても構いません。
ただし,左右対称でないと,~後々の調整
飛行が困難となります。

なおバランス・ウエイトは不要です。



Л同 体 型 紙

支 柱 型 紙

100
血

同形のものを 2枚 同形のものを2枚

同形のものを 1枚

同形のものを2枚

同形のものを 4枚

同形のものを2枚



¬

像 翼

・
後翼補強部

り

a:支柱取付位置
♭t垂直支柱取付位置

〔図の利用の仕方〕

本図を,スケールに従って拡大コピーして
使ってください。コピーの便のない方は,
実費(120円 ,切手可)を編集部・小林方ま
でお送りくだされば,筆者の元図コピーを

'お送りします。

主翼上反角および後翼ゲージ



1 代々木練兵場の思い出

私は小学校 2年まで目黒に住んでいた。
男の兄弟 4人の 3男だったから,兄貴分の
後にくっついて,平べったく擦り減ったゲ
タをつっかけて,よ く飛んで廻っていたも
のだ。

ある日兄貴分が,代々木の練兵場で模型
飛行機大会があると問いて来て,近所の連
中とみんなで見に行こうということになっ

た。親がいいと言ったかどうか全然覚えて

いないが,と にかくわいわい言いながらテ
クテク線路わきの道づたいにエビスを経て

渋谷へ出,土手を登ってザ
｀
ンゴーの横を通

って練兵場へ着いた。

今考えるとよく歩いたものだと思うが,

当時は山手線のふた駅位は平気だったよう

だし,一銭も持たずに出掛けたのだが,特
に疲れたり腹が減った記憶は全く無い。

飛行機大会はまさに盛会で,机を並べて
その上にベニヤ板を縦に 2枚程つないで,
そこから滑走離陸,ま わりは大変な人だか
りで,人のわきの下からもぐり込んで,カ
プリ付きで見学した。

今思い出しても,全 く立派な機体が多か
らた。もちろんゴム動力の滞空機だが,ゴ
ムのタンコプがほどける音を残しながら次
々と離陸していく。全長 2mも あるような
長い 3角胴が多かったが,中にはセミスケ
ール的な機体もあり,ユンカースW33の よ

うな角胴の低翼機,翠間支柱が何本もある
複葉機もあり,けっこう良く飛んでいた。
竹ヒゴや檜棒,そ して桐板などの軽そう
な細い骨組みにガンピや絹を張ったスバン

lmを超すほどの,ま さにミリョク的な飛
行機達だった。

当時は昭和 4～ 5年 ,平和だったが大変
な不景気のドン底だったと思うが,あの盛
況と立派な機体の数々が,不思議に思えて
ならない。どこの主催で,どのような記録
だったかも全くわからないが,失速やダイ
ブなどは見られずっ予選を経て来た人達だ。
ったのか,ずいぶんレベルが高からたと思f
う。                         1
それらはともかくとして,あのスパラシ
イ大会の光景が,幼い小僧の頭の中に強烈
な印夏T竃った事は確かで,その時の事は
実にハッキリ覚えている。

それが私を生涯の模型飛行機キチガイに

してしまったほどの濃厚感染であった事は
「間違いない。

最近,ふと思うのだが,ち ょぅと陽気が
よいなと,ゴム動力機などを持って近所の
空き地へ行 くと,子供達が集まって来てア
レコレ話したりする。
エンジン機とかラジコンとなると子供達

も,とても手が届かない大人の物と思うら
しいが,やはリゴム動力機には特別親しみ
を感じるようである。
ゴムを巻く時に機体を持ってもらったり

すると,何か特別な良い経験をさせてもら

代々木練兵場で見た模型飛行機を思い出して

5
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会 員 か ら の 便 り

ったように顔を輝かしている。

このような子供達とのふれ合いも, もは

や希少価値となってしまったような気もす

る。

彼等の頭に,どのような思い出が残るだ
ろうか,夢がまちすぐに育ってくれればい
いが,な どと思うのである。

|「 FF」 はフリー 。ファンタジー? 
‐
|

1             原田 守
|

フリーフライト・ファンでもない」ヽ生が

FF WINGSの会員になったのでは,少々野次
馬的になってしまい,皆様に申し訳があり
ません。そこで FF WINGSの FFは,フ リ
ー 0フ ァンタジーだと勝手に解釈し,模型
に夢を託す者の一人として購読することに

しました。

もっともRC関係の記事ばっかり書いて
いる割に,別に自分をRCマニアだと自覚
したことはなく,む しろ最近のRC模型界
に失望さえ感じている,単なる機械いじり
の好きな人間です。 (私の本当の趣味は,

何とモデルガンとエアターゲットガンなの

です。)

それでも私がRC模型を作り続けている
理由は唯一つ,実物では不可能な物でもR
Cな らその夢をかなえる事ができるからで
す。これは皆さんがFFモデルに託される
気持ちと,どこか似ているのではないでし
ょうか。

こんな私の考えを理解され,つたないモ
デルを掲載してくれた,モデルジャーナル

誌がなくなってしまったことを残念に思う

気持ちは,皆さんもお持ちでしょう。
最近は以前程模型の創作意欲がわかず,

時々雑誌社の依頼で製作することもありま

すが, RCバギーしか頭にない子供 (編集
者も)力く相手では,私の模型を理解しても
らうのはなかなか無理のようです。

少々愚痴っぼくなってしまいましたが,

こんな事を言えるのも FF WINGSな らでは
と思います。

私が今,力を入れて楽しんでいるのは,
以前に製作したモデルのチューンアップで

す。その中でもモデルジャーナルの1981年

2月号に出した「スーパーホイール」 (古
いMJの読者だった方はご存じかも知れま
せん)は,私自身一番気にいったモデルで
唯一他人に自慢できる作品です。

これはタイヤの中に全てのメカニズムを

入れ,中央に乗せたライダー人形を左右に
操作することにより,回転しているタイヤ
のパランスを変化させ,思いどおりにコン
トロールするという代物で,製作から5年
もたった今でも非常に斬新な模型です。

でも,さすがに 5年もたつと多少ガタが
出ましたので,RCメ カや動力関係,そ し
てタイヤのホイール部等を新品に交換し,

性能もアップさせました。

休みの日には娘を連れて公園に走らせに

行きますが,いつも人が寄ってきては不思
議そうに眺めています。 (特に年配の方が

多い。)

この模型はRCバギー等のように力まか
せに突っ走ったりせず,ゆ っくりと重力に
逆らわずに走行し,どこかFF模型に似て
います。

最近は娘も大きくなってきたので,東京
・葛飾の水元公園にも足を伸ばすこともあ

りますので,も し会員の方で見掛けられた
ら,声を掛けてください。本当のRCの楽
しみを味わわせてきしあげます。

(この公園はかなりひろくて, FFの飛行
にはもってこいですよ !)
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パ ソ コ ン を 模 型 航 空 に

fIJ用 す 13た め の 条 件 0こ つ い て
大村和敏

私は以前,模型航空は「趣味際的趣味」
であると論じふ事があります。「趣味際」

とは「学際」のモジリであり,他の趣味分
野と共有する周辺分野を指します。模型航

空は, このような周辺分野で多くの新分野
と結び付く事が容易であったため,永年に
わたって新鮮さを失わなかったと言えまし

ょう。

そうであるならば,現在急成長をとげつ
つあるパソコンの利用という趣味際領域は

避けて通るわけにはいきません。両分野が

むすびつき,趣味際領域が成立し発達する
条件は,両分野に備わりつつあると言える
からです。

O模型航空がパソコンを
受け入れるための条件

まず,模型航空側の条件を考えてみまし
ょう。一般的に考えて,航空工学は高度に
数学を利用していますから,それを基礎と
する航空がらみのホピー類では,高性能な
計算機の出る幕が多くて当然です。

パソコン等の利用によって,今まで手計
算で行っていた計算作業ははるかに能率化

され,製作や飛行など, もっと楽しい分野
にふり向けられる時間が浮いてくるはずで

す。加えて,高速計算能力を武器にして,
自分の数学的能力を超える部分にまで踏み

込む事も可能です。

たとえば,微積分の解法がわからなくて
それを大量の加減乗除計算におきかえ

コンピュータで計算することができま

これは極めて能率の悪い解きかたかも

知れませんが,それでも実用上がまんでき
る時間内で答えが出るのです。

このような計算作業のほかに,コ ンピュ
ータの得意技である大量のデータ処理作業

も,模型航空に活用できる条件が整いつつ
あります。模型航空の歴史が長 くなり,質
量ともに成長した結果,その情報量が大幅
に増大し,それをフルイにかけて煮詰める
ためには手作業では物足りない場合がある

のです。

たとえば,何10概もの仕様データ,ある
いは何10種の翼型特性のデータなどを処理

して必要な結論を導き出す場合を考えてみ

ましょう。これは,後述するように,手作
業では若干能力不足といえる分量の仕事な

のです。

○パソコンの模型航空

関連作業受け入れ条件

他方,パソコン側には次のような事情が
考えられます。

まず,パソコンがいかに高性能であって
も,主な用途がゲームであっては生産され
る新情報はほとんど無く,十分に真価を発
揮できる分野を与えられるべきなのです。

模型航空に利用する場合を考えると,生
産された新情報はコンピュータ内の「花見

酒」的な利用に止まらず,他システムに投
入されて具体的な形で使われる事になりま

す。つまり,計算結果はkgやmや秒のよう
な物理的な実体のあるデータとして現実に

使用され,その正否はρや gや物理法則や
風の神に厳しくチェックされるわけなので

も

て

す



す。

このように,他分野との共有分野で使わ
れることによっエコンピュ=夕 の真価が発
揮されるとすれば,他分野の人間がコンピ
ュータを手軽に取り扱えることが前提とな

ります。要するに,模型航空屋が片手間で
使いこなせる程度に,プログラミングや操
作が簡単でなければ,模型航空分野に進出
できないのです。

筆者の体験より判断すると,「簡易さ」
という条件はかなり整いつつあるように思

えます。まず,航空機の設計などのプログ
ラムは,ゲームよりもはるかに簡単です。
加えて,ゲームと違ってとりあえず自分だ
け使えるプログラムで良いわけですから,

オペレータ (自分)が約束事を心得ていさ
えすれば,プログラム面で大幅な手抜きを
する事も可能です。

Oパソコンによる模型航空の計算作業 ,

それでは,具体的にどのような利用方法
が考えられるでしょうか。

第一に,パソコンは「電子計算機」です
から,計算をやらせる事が考えられるかも
知れませんが:単純にひとつの式を解くだ
けならば電卓の方が速くて簡単です。コン

ピュータに威力を発揮させるには,式ある
いは一連の式を同じパターンで何回も繰り

返すシステムに使うべきです。

たとえば,離陸や急降下の場合の加速や
旋回や宙返りなど釣り合いが変化する場合

の運動を数量的にトレースするとき,短い
時間に区切って瞬間毎の釣り合い条件を計

算します。このときの計算は同じ式の繰り

返しになり,その回数も数百～数千に達し
ます。

また, FlD級で最適コードを探すため
に,コ ードを少しずつ変えながらそれぞれ

の場合の滞空性能を計算する場合も,操り
返し計算システムになります。コード 150

mよ り 250mま での滞空性能をコ=ド lm
きざみで推定するためには,主翼面積,尾
翼面積,誘導抗力,有害抗力,飛行速度 ,
沈下速度などを算出する一連の公式を 100

回解 くことになるのです。

最適コードを探すシステムを拡張してい

くと,コ ード以外の仕様も同時に変化させ
て最適組み合わせを探す,本格的な自動設
計システムに致ります。この場合は,組み
合わせの数 (つまり計算回数)力 幾ヽ何級数
的に増大しますから,ま すますコジピュー

タ向けの作業となります。

さらに,翼の風圧分布計算やプロペラの
特性計算は,それ自体が繰り返し計算にな
っていますから,同様にコンピュータ向け
の作業といえます。 (つづく)

●小誌編集にお力添え頂いている山森

ゃんがスチレン飛行機のノウハウを冊
子 (コ ピー)にまとめられた。.
・目次・本文 32頁 (ヮ ープロ印刷)
。図32n/ラ イトプレーン,プロフィ
ールから三角胴,四角胴のセミスケ
ール機

"機
分の手書き設計・説明図

・御希望の方は,実費1200円 (送料含
む)を添え0221横浜市神奈川区鳥
越6-5山森喜進までどうぞ。
●ムサシノ模型飛行機研究所発行のム

サシノ通信1987年 (15号)では,特集
として,ア メリカ,中国の情報を紹介
している。是非一読をお勧めしたい。
・24頁 500円 (送料含む)
。0181三鷹市牟礼5-9-13-203
ムサシノ模型飛行機研究所
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私の勤務先・山武ハネウェルいの模型飛

行機同好会,略称Y―MACは Uコ ン誌に
もHLG競技会の模様を何回か紹介させて
いただきましたが,メ ンパーの増減はある
ものの,結成以来14年間活動を継続してお
ります。

今回の FF WINGS誌についてメンパーの

賛同を得て,ク ラプとして購入を決定しま
した。

1・ 2号の内容からすると紙飛行機とパ
ークプレーンが,今のところメインのよう
で,多少もの足りない感じがしますので,
萱場さん,佐藤さんにその辺を聞いたとこ
ろ,資料を出してもらえれば助かるとのお
話しでしたので,今回は,昨年,湘南大会
の新R級で優勝された梅原さんの機体図面
をお送りします。図面は私が書きましたが

ご本人に了解を得てあります (次頁参照)
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田 昭 二 回

4月 18日 (土), 19日 (日 )に ,東京・
新宿のNSビルで行われた「フェザープレ
ーン・ハイフライト・コンテス ト」につい

てご報告いたします。

本大会は, 日本インドア・エアロクラブ
の主催で行われたもので,初日の18日 には
15cmミ ニ,A級 ,イ ージーB,ペニープレ
ーン,ヘ リコプター,ピーナッツ・デュレ

●ク ラ ブ 紹 介
● レ ポ ー ト

●新 情 報
案 内

―ション,はばたき機,ォー トジャイロに
よる滞空競技が,ま た,翌19日 には,イ ー
ジーB,ヘ リコプターによる高度競技が行
われました。

会場となったNSビルは中央部が天丼ま
で約 130mが吹き抜けとなっており,興味 .

のある記録が期待されておりました。  
・
f

各競技での上位成績は次の通りです。  i
〔滞空記録〕
ペニープレーン 金子昌司 5分31秒
15cmミ ニ    谷田部徹 3分22秒
ヘリコプター  小俣 昇 6分00秒
はばたき機   小俣 昇 5分25秒
ピーナッツD  三沢正敏 5分01秒
「 A  級    中沢貞夫 8分37秒
ヽイージーB   間崎隆次 16分35秒
″     木原一正 12分49秒
″     宗像敏子 12分49秒
″     野中繁吉 15分13秒

(参考飛行)

〔高度記録〕

イージーB 青島三樹男
″ ・ 宗像敏子
″   木原一正

ヘリコプター 小俣 昇

30階 112m
28階 104m
26階 96m
天丼 130m

卜出 ■■■■引
=■
■‐
=``■
●■■■■1引嘔嗜■嗜引

`嗜

嗜
=暉
州 ■|■■■■■

日 郵 い ■莫 翌 望
=肛
て「 ιま

,中=引●‥ ‐‐・・‐中出颯■■落合明彦 回

′相当遅くなってしまいましたが,昨年12
月に行われた,日本飛行機帥・模型班主催
のハパタキ機大会の結果を送ります。
ハパタキ機大会と言っても,今回から,
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ハパタキ機に限らず皆で楽に飛ばせるもの

を…ということで,萱場さん設計の「 フラ
ッシュ」を課題機とさせてもらい,オ ープ
ンと合わせて 3ク ラスとなりました。

仕事が終わってから,工場内で飛行した
ため,忙しい記録飛行となり,い ろんな機
体が空中を乱舞しておりました。今度また

何かやる時はお知らせします。

〔第 5回ハパタキ機大会成績〕

○プロペラ・クラス (タ イガー)

順位 氏 名  lst  2nd  3rd
l 佐 藤 18.8秒  56。 7秒 42.7秒
2 田 口 50.5  47.2  39。 5
3 安 田 42.7 49。 3 19。 5
落 合 47.7 49。 3 -
4 古 田 47.9 41.3  -
5 富 樫 10。 7 45。 6  4。 0
6 河 村 38.4 13.0 40.4
7 山 崎  4.0 21。9 40。 0
8 中 野 34◆ 2  39.6 31.3
9員 沼 24。 037.632.8
10   コF  里予  34.7    36。 0    36.3

斉 藤 31。 0 25。 7 36.3
(H位以下省略)
○ハパタキ機クラス

1 山 内 24.5秒 25.0秒 24.5秒
2山 崎 14.015。 720。 0
3藤 原 13.518.418.5
4 中 島  2.0 12.0 17.0
5 熊 本 10.0 13.0  7.5
6  田  中  5.5   7.8  11.5
(7位以下省略)
○オープン・クラス

1 仁 科 1分50秒  5分18秒
2 角 町 4分25秒  一
(3位以下省略)

YAM4月 例 会

=■
‥ r…口■‥■■‥ ‐・ 卜山森喜進 国

Y.A.M.(横浜エアロモデラース)は , 4

月19日 (日 )に月例会を行いました。この
ようなコンディションに恵まれたのは久し

振りでした。

前から予定していたWWⅡ 雷電が課題機
ということで,製作者は何力月か前から準
備していた人もあり,時間切れで半完成 ?
の人もあり, ピーナツを中心に大きいのか
ら小さいのまで十数機が勢揃いしました。

また遠 くは立川市や武蔵野市の同好の士が

8名 も参加され,本変楽しくすばらしい作
品の数々を拝見させていただきました。ご

来浜くださいました,原田,木谷,塩田,
山田,浜田,杉原,松尾,伊神の諸氏,有
り難うございました。これからも情報・技

術の交換等よろしくお願いします。

YoA.M。 も例会にしては天気の割に出席者

が少なく20名ばかりでしたが,雷電が勢揃
いしたところで記念撮影をバチリ…これは

なかなかの壮観でした。それにWWⅡ の米
国機などを加えてまたバチリ。途中,さ さ
やかに缶杯 ?(缶ビールと缶ジュースで乾
杯)などして,各自おおいにフライトを楽
しみました。

雷電のフライトは調整のむずかしさもあ

るようですが,結構すばらしい飛行をして
いる機体が何機かありました。工作技術面

では太田さんの機体はいつ見てもすばらし

い作品です。また内池さん,山桝さん,高
宮さん,玉間さん,その他皆それぞれ個性
のある機体で,見ているだけで楽しい集ま
りです。集合したのは,全部あわせると,
紙ヒコーキを加え,おそらく60～ 70機 ぐら
いでしょうか。

立川・武蔵野の人達を迎え,ま た 7・ 8
月に水上機の大会をやる予定もあるので ,

水上機のア トラクションも行い,高宮さん
のビーパーはじめ 3機,山桝さんの晴嵐が
それぞれ離水に成功, 4発機がなかったの

が残念でしたが,遠来のお客さんも驚かれ
たようです。
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生活するための 1日 の儀式が終わってか

らの 2～ 3時間を飛行機製作に費やすこと
が,オーパーに言えば「明日へのエネルギ
ー」となっている今日この頃です。

物好きが数人集まってスター トした名古

屋のビーナツ集団も,あ ちらこちらから,
FFス ケールに興味を持つ人達が集まり,
今では,ま ったく無国籍スケール集団と化
し,グ ローパルな活動をしております。
たかだか33cmの ビーナツなら,ち ょっと
した空き地で飛ばせるものを,東京 。名古
屋間を年 6回 も往復される方がいるほど,
その遊びかたは熱狂的ですらあります。

FFの世界は空力がどうの翼型がどうの
と機体性能を追求するあまり, とかく暗く
なりがちなのですが,ネ アカ人間の多いピ
ーナツ集団 〔S.Po P〕 は,とにかく,
楽しむことを第一に活動してゆこうと思い

ます。               ‐

今年は第2回の郵送コンテスト (8月 13
～15日・名古屋庄内緑地)も計画しており
ます。

X

●室内機練習会場案内/文京総合体育館

〔所在地〕東京都文京区湯島4-7-13

〔交通〕営団地下鉄千代回線「湯島」下車

〔注記〕練習等の実施は不定期です。村田

昭二氏 (0■0東京都台東区谷中6-1-4)
がイジ「 ア愛好者のために,その都度情
報を流してくださるようなので,前以ぅ
てコンタクトをとってください。

YAM。 室内で飛ばす会
Y.A.M.で は模型飛行機を室内で飛ば

す会を計画しました。ふるっでご参加
下さい。

日時… 5月 30日 (土),午後 1時から
5時まで

場所…横浜文化体育館/JR関 内駅
下車一大船方向右側一徒歩 5分

機種・。ごライトプレーン,ピーナツ程
度のゴム動力機,HLGと 紙ヒ
コーキ等

参加費…体育館使用料を参加者で割

りますので多数ご参加下さい。

(15人以上になれば一人1000円

程度です)

主記…上履きをご持参下さい。

連絡先…寛045-681-5496高宮 (夜 8

時～ 9時)賞045-431-7737山森

Ｏ
ι

木村杯紙飛行機コンテストの御案内

第10回木村秀政杯紙飛行機コンテスト記

念大会が来る5月 17日 (日 )に開催されま
す。ぜひ,家族みんなでご参加下さい。
日時… 5月 17日 (日 )午前10時開始
場所…東京都武蔵野市中央公園 (通称 。

グリーンパーク) JR三 鷹駅より
北ロバス乗場 2番で緑町 2丁目下車

競技内容…ハンドランチ (手投げ),カ タ
パル ト (ゴム投げ),ジュニア&レデ
ィースの 3部門による時間滞空競技

競技規則…バラスト,フ ックを除き全紙
製の安全な機体を使用のこと。

参加費用… 1部門 200円 (両部門参加の

場合は 300円 ,中学生以下は無料)
問合せ…工藤浩三 〇274船橋市松ケ丘
4-46-6 J延オす菜芸 205



〔F F競 技 会 案 内 〕

5月 lo日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

5月 10日 /サ ンライフ川崎 。室内機練習会… 〔時間〕午後 1～ 5時  〔場所〕サンライフ
川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2-1,電04-344-1777,小誌m2掲載の地図参照)
〔問合せ〕044-511-1755茂手木秀次

5月 17日 /木村杯紙飛行機コンテスト… 〔時間〕午前10時開始  〔場所〕東京都武蔵野市
グリーンパーク (別掲案内参照)〔問合せ〕0274船橋市松が丘4-46郷 奥村
荘 205 工藤浩三

5月 17日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市中区根岸
台)〔問合せ〕露045-431-7737 山森喜進            :

5月 17日 (予定)/ ・。〔時間〕午前10時～午後 5時  〔場
所〕 大学 (東京都日野市旭ケ丘 6-6) 〔問合せ〕電0424-67-41
51 萱場達郎

5月 30日 /YAM・ 模型飛行機を室内で飛ばす会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕横
浜文化体育館 (JR関内駅下車徒歩 5分) 〔問合せ〕電045-681-5496高 宮茂
夫 (夜 8時～ 9時)■ 045-431-7731山 森喜進

6月 14日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～牛覆 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

6月 21日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行会… 〔時間〕午前10時～午後5時  〔場
所〕都立科学技術大学 (東京都日野市旭ケ丘6-6) 〔問合せ〕資0424-67-41
51 萱場達郎          i

6月 21日 /サ ンライフ川崎。室内機練習会… 〔時間〕午前9～12時  〔場所〕サンライフ
川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2.1,電04-344-1777) 〔問合せ〕044-511-1755

茂手木秀次
7月 12日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後2時  〔場所〕グリーンパーク

■あとがき

第 2号発行の後,YSF会 長の
吉村さんからお電話をいただきま

した。またY一 MACの 勝田さん
からも…。いずれも,内容につい
ての御教示と,御協力を頂けると
のお申し出でした。ありがとうご

ざいます。現在のところ,各地区
からの情報がやや寂しく思われま

す。面倒と思わずに,是非ぜひ積
極的に情報の提供をお願いいたし

ます。

資料提供/佐藤幸男 。村田昭二・吉田辰男氏

F F  W `I N G S  1987.May.

第 3号/1987年 5月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

◎定期購読をお願いします…隔月刊 (予定)

5号分1000円 (送料共)。 申込みは編集部まで。
13
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」を 目 指 す
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や飛ばし方など知らないのが実情ではない

でヒ′ょうか。

作った。飛ばない。何故だろう…。 (勿

論必要なのは理論ですが)ま ず飛ばすコツ

を覚えたら,次には飛び方による調整が必

要です。が,教えてくれる人が殆どいない
のです。

作ったらすぐ飛ばしたいのが人情です。

手近に飛ばす所は公園か広場,それも自由

に飛ばす所は限られています。まして大型

FFなど,時間をかけて飛ばしに行ける人
は別ですが,サ ンデー・フライヤーにとっ

てパークプレーン程度で模型飛行機を楽し

むくらいが関の山です。

FF WINGSは,初歩のFFフ アンや F「 を
始めようとする方々に,楽 しい情報を提供
したいのです。 〔山森喜進〕

“

事 5号 ‐は 8月 0こ 子とイ=子 の 予 薇ごで す ■

FF WINCSも やっとNo.4を出すところまで

こぎつけました。と言うのも,情報やT作

のアイデア,そ の他原稿を提供される方が

遠慮されているせいか,意外と少ない状況
です。Mlで申し上げましたように,な る
べく模型飛行機に趣味を持っておられる方

々の情報を交換できればということで,御
賛同を得た,さ さやかな (た った10頁余)

小冊子です。

FFと いってもその範囲は広く, FlA
やFlBな どをやっておられるようなベテ
ランの人 '々に とっては紙ヒコーキやパーク

プレーンでは物足らないということもある

ようですが,残念ながら,その全てを網羅
するわけにはいきません。

最近,私達が飛ばしている公園には年輩
の方で〉一緒にお仲間になって飛ばす人が

増えています。専門的にやっている方は別

として,興味ある人達の仲間の輸 (和)を
広げたいと考えています。

やってみたいと思、,て も,教えてくれる

人がいない。むずかしい理論をあれこれ言

われても分からない。「キットを買って作

ってはみたものの, さっばり飛んでくれな

い。やっばり難しい」で終わってしまう。

そういう人達が多いのが現実です。子供達

にしても同じで,学校の先生は殆ど作り方

く FF WINGS 第 4号 目次 >
市販電動プレーンをテストする…… 2

揚力尾翼の話し………・……………・・4

FFモデルの競技規則を考える
BOMル ール削除に反対する…… 6
FFク ラブ便り……………………… 8
FF競技会案内………………………12
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ブレー・J入門

最近,私の勤める日本飛行機いでは電動
プレーンが流行の兆しを見せています。と

言っても, FFの電動プレーンを飛ばして
いるのは,厚木では,寺川先生と私ぐらい
なもので, RC屋さんがほとんどなんです
力く・・・.

しかし, これは,FF WINGSで す。大勢を

無視してFFの電動プレーンについて少し
書かせていただきます。

実のところ,ま だ始めたばっかりで何も

分かっていないというのが現状でして,読
んでいただいても役に立つことはあまり書

けないと思いますので予めご承知おきくだ

さい。

そもそも, ゴム動力屋だった寺川先生と

私が,電動プレーンなどという非行に走っ
たきっかけは,それまで作っていたユニオ

ン製のゴム動カキットを,シ リーズ制覇し

てしまったことに端を発します。

寺川先生の「 もっと他に,作るモノ無い
の ?」 との問いかけに,私が「電動なら,
ベランカやセスナが,あるんだけどな」と

答えたのがきっかけと言えばきっかけだっ

たんであります。

かくして,デ ィスカウントで安く買って

きたベランカ・チャンピオンは 寺川先生
の手により,直ちに飛行可能な状態に組み
上げられ,お手本通りの塗装が施されてロ

ールアウト !

普通なら.即 ファースト・フライトとな、
ろのでありますが,飛行担当者 (落合君)

市 販 電 動 プ レ ー ン を テ ス ト す る 落合明彦

がサポってた関係上,進空は 1カ 月以_L後
の,のどかな日曜日となったのでした。

飛行の結果は,後掲の通りでしたので,
報告させていただきます。

まずは,キ ットの性能を知ろうというこ
とでマニュアルに忠実に作って忠実に飛ば

したのですが,飛行後の感想として,予想
以上に良く飛ぶ,非常に完成度の高いキッ
トだということでした。 (チ ョット過充電

だったかな).
また,手軽というのが,忙 しい人にうっ
てつけだと思います。機体とパッテリーさ

え持って行けば,ち ょっとした公園でも,

すぐ飛ばせ,リ ュープで手を汚したり,ヒ

ヤ汗流してゴムを巻く恐怖も手間もいらな

い。ブレークインもゴムみたいに必要ない

みたいだし, ラン・タイムの設定も充電時

間を調節することで行える。

一方,パワー・ユニットを使って自分で

機体を設計する場合でも,モーター・マウ
ントまわりをしっかり作ってやれば,後部
胴体まで トルク 。チュープにする必要はな

く,構造重量の軽減が可能。出力特性がフ
ラット・トルクに近いのでフライト・パタ

ーンも安定し,比較的狭い場所で飛行が可
能。また,低 トルク,高回転型によリプロ
ペラ・ダイアが小となり,安定上ラク。搭
載パッテリーの移動により, CGの調整が
行える等々,ち ょっと考えただけでも数多
いメリットがあげられます。

何だか電動プレーンの宣伝みたいになっ



てしまいましたが (お金をもらっているわ

lナではありません),今まで動力というとエ

ンジンかゴムに頼り切っていたところへ電

動モーターという新たな 3本目の柱が急激

に成長してきたというのは事実でしょう。

そして今後ますます,FFに限らず, RC
界にも電動は普及して行くものと考えられ

ます。

現在の我々の課題として,いかにラン・

タイムを延ばすか,ま た,動力停止後のグ
ライドを改善するかに重点を置いて研究し

てみたいと考えています。

まだ右も左もわからないので,電動に関
するデータをお持ちの方は,お知らせ下さ
い。 トゥル′レルル…と音を立てて飛んでる
ベランカ,可愛いもんですヨ。

1.目的…キット改造機の性能を評価する基

礎データとして,忠実に製作した機体
の性能を計測することを目的とする。

2.試験結果…最大滞空時間 1分前後と判断

される。 (詳細は以後参照)

3、試験概要

(1婦式験日時 :S62.6.14 18:30～19:15

(2)試験状態 :曇,南風 (風速 1～ 2m,
静穏)気温25度
β)試験場所 :横浜市緑区 港北ニュータ
ウン造成地

に)試験員 :落合明彦
(5)使用機体 :ベ ランカ チャンピオン
キットMEL-02-3000(ユニオン製)

機体製作は 寺川徹先生によるもので
極めて丁寧かつキノトに忠実に製作さ

れたものである。 (マ ーキング,塗装
を合む)             ヽ

怖)計測方法 :丁投げにrkリ スタートと́た

時点より,機体の一部が地面あるいは
草木等にぶつかり停止した時点までを

ストップウオッチにより計測。

け)試験結果

m 充電時間 RUNTIME 飛行時間
1  1分 25秒  40秒    52秒 71
2  1分30秒  40わ    55秒 55
3  1分25秒 40秒   54秒 73
4  1分36秒  46秒  1分07秒65
5  1分40秒 45秒  1分02秒 35
6  1分45秒 46秒  1分05秒37
7  2分00秒  49秒  1分20秒 77_.

(81備考 :フ ライト・パターンは左旋回上

昇,右旋回降下。計測前の練習で右車

輪カバーを破損したため,車輪ごと外
した (左はそのまま,片輪状態での飛
行となった)。

〔編集部よリー言〕

落合さんのレポー トによると,寺川徹氏
が,ま だまだ健在, 最近FF界にカンパッ
クしそうな様子のあるのは,大変喜ばしい
ことです。           (
最近の若いモデラーの方達のために,ヤ
ボを承知で解説させていただくと,終戦後
木村秀政先生を中心にした模型飛行機の伸

間・スカイフレンズがありましたび

その頃 (昭和26年頃でしょうか)のメン
バーとし′ては,三善清達,三上祐三,宮原
礼-1高瀬隼,そ して九州には林田といっ
た方々がおらね′:言わば木村先生の模型グ
ループの第一期生と言える人逮でした。そ

の ^人が寺川さんであったわけです。

寺川さんは,昭和26年頃,日本の航空再
開と同時に,実物航空機の技術者とし′て活
動を始め,模型からは遠ざかっていたわけ
です。 〔T・ K〕



型易ノフ渭己聾馨 α〕言舌 こノ

松田恒久

模11飛行機でよく使われる揚力尾翼の,

わかりやすい話とンをしましょう。      ゆっくり飛ぶことができる。そうすれば空
水平尾翼には普通,対称翼型や平板翼型  気抵抗も減るし,上昇も良くなる。滑空時
を使いますが (実機はほとんど対称EE_型 ) の沈下速度も小さくなるし,失速もしにく

模型では,主翼に使うような,上面がふく  い。機体が軽くなったような飛び方になる
らんで:下面が平らな翼型 (カ ンバーの付  …など模型向きなメリットがあります。

一

いた翼型卜を破→tとが
一

姜す (第一―②―特にた 勁功機落とは,遠心位置が後

1図)。 になりがちで,主翼の30%に重心を合わせ

そし′て重心位置を,主翼の前縁から40～  ると首が長くなって,実機とはまるで違っ
80%く らいまで後退させて,水平尾翼にも  たスタイルになってしまって,滞空競技機
揚力を分担してもらうのです。 はともかくとして,ス ケール機やスポーツ

普通の飛行状態ですと,揚力は,主翼前  機などは形が整いません。
縁から30～ 35%後方に作用していますので   揚力尾翼にすれば,その分だけ主翼を前
40～80%に重心があると,尻が下がって失  に出せるというメリットもあります。
速してしまいますが,尾翼も,主翼のよう  ③ ゴムをいっぱい巻いて,勢い良 く,急
な翼型にして,面積を大き目にしておけば  角度で上昇するとき,は じめは良いが,段
尻下がりを押し上げてくれるわけです。 々上向きになって,ついには機体が棒立ち

このようなデザインの水平尾翼を揚力尾  になって失速し,ガクンと頭を振って,ツ
翼と言っています (第 2図)。

揚力尾翼のメリットは?

では, こうすると, どんなメリットがあ

るのでしょうか。

① 機体の重量を空中に浮かせるのに,尾
翼も手伝ってくれるので主翼が楽になる。

つまり,主翼の翼面荷重が若干少なくなる

(主翼面積が増したように)。 その分だけ

イラクしないまでも,せ っかく獲得した高

′1、さな尾翼

(第 1図〕 〔第 2図〕



〔第3図〕

度を一気に失ってしまうことがよくありま

す。

さらにパワーがあれば,棒立ちから宙返
りになって,こ れまた動力の無駄使いをと′

て,十分な高度まで昇ってくね′ません。

旋回上昇の手もありますが, これとてむ

ずかしく,直線上昇より効率的でない場合
もあります。

このようなときに,揚力尾翼が活躍する
のです。

動力上昇中,機首が上がって,上昇速度
が鈍ったとき,それ以上は上を向かないよ

う尾翼が尻を持ち上げてくれる役目を果た

してくれるのです。

機首が上がって,速度が鈍ったときの気

流の状況を考えてみましょう。

プロペラは,機体を前進または上昇させ
るため,一所懸命に風を後へ送り出してい

ます。その気流速度は,機体全体に当たっ
ている気流速度より速くなっています (第

3図)。

その状況をよく見ますと,プロペラ後流
は,主翼の中央部分と,胴体と尾翼を包えノ
でいます。しかし主翼の翼端部分には及ス′

でいません。

機体が上向きになり,速度が低下すると
翼端部分の揚力はぐっと減ります。しかし′

プロベラ後流圏内は飛行速度より速い気流

が流れているので飛行を続けていますが,

上昇角が浅い速度の早かった時よりは主翼

側の翼端部の揚力が減った分だけ機首が下

がろうとします。水平尾翼は後流圏内なの

で揚力があまり減らず,尾部が上がって来
て,過大な上昇角を自動的に補正してくれ

るわけです。

つまり揚力尾翼の働きで,オ ーバーパワ
ーの機体でも,棒立ちを予防し,あ る上昇
速度 (あ る上昇角)の範囲内に自動調整さ
れ,パヮーに見合った上昇角を保ってくれ

るという大きなメリットがあるのです。

ガスフリー機の場合は,さ らに積極的に

この原理を活用したデザインをとっていま

す。 (次頁下段へ続 く)

〔写真〕カール・ゴールドバーク氏の

設計と/た ジッパーの同型機

〔第 4図〕

＼ ヽきヽ

】 ノ   上昇速度が鈍ると
頭下げとな り

,ボ

角を自動調整



模型飛行機思者 |

BOMル ーー ノ1ノ 削 除 0こ 反 対 す え3   大村和敏

最近のCIAM予 備会議で, BOM条項
の削除が提案されたそうです (AEROMODEL―

LER誌 87/5月号/VIEWPOINT参 照)。

私にとってはかなり大きなショックであ

り,声を大にして反対しなければならない
事だと思います。

X

BOM条 項 (Builder of the Model)は
文字通り競技者が競技機の製作者である事

を要求する条文です。これは,模型航空競
技が多能性を要求される「 システム・ホビ

イ/ス ポーツ」であるための規定と言え ,

特に機体を作りあげるための過程が重視さ

れるFF競技では,競技の本質的な部分を
押さえている条文と言えます。CLや RC
のように,機体の操作が重視される競技で
は,その重要性が減少するのかも知れませ
んが, ここでも精神的な本筋を定めるもの

として,永年にわたって尊重されてきたの

です。

残念ながら,最近では模型航空競技の質
的な変化によって, この規定の影が薄くな

ったとは言えそうです。つまり,

① CLや RCのような操作重視の競技種

目が,相対的に増加し,
② FFに しても,最適設計が煮詰まって
きて,機体が画一化し,
③ その結果,精密な工場生産部品の量産
が可能となり,それを多用した方が有利
となる,

というように, BOMの反対方向を指向す
る誘因が増大しているのです。

しかしながら,「だから現状に合わせて
BOMと いう歯止めを外してしまう」とい
う事は,少なくともFF屋より見れば見識
のない話しだと思います。

第一に,模型航空競技のシステム・ホビ
イ/ス ポーツ性,言い換えれば多能性を要
求されるという事は,過度に専門化・単能
化される傾向のあるボビイ/ス ポーツ類の

中で,非常にユニークな存在と言えます。
この特性が失われた時は,模型航空a魅力
の大きな部分が失われることになるでし

`長

う。

さらに, この条文 :まほとんど気付かぬほ

ど間接的な表現ながら,最近さまざまなス
ポーツ種目で大問題となっているプロ/ア
マ関係を,見事にさばいているのです。 B

戦前アメリカのガスフリー滞空競技機用

に開発された「ジッパー型」がそれで,胴
体の上にパイコンを立て,主翼をプロペラ

後流圏の上へもって来て,尾翼だけに後流
を当て,さ らに強力なパヮーでも宙返りせ

ず急角度で_上昇させるというデザインなQ
です (第 4図)。

6

主翼が一段と高い所に付きますので,横
安定もグッと向上し,宙返りになりかかっ
ても,ク ルリと起き直って,ま た上昇する
ということで好成績を上げ,ガスフリー機
の標準スタイルになりました (写真参照)

(以下次号に続 く)



OM条項が働いている限り,模型航空競技
には不当に優位に立てるようなプロ的存在

は生じないと考えられるからです。 ・

「プロ」とは,一般に何かの技量が抜群
にうまく,その結果それによって金銭を稼
げるようになった人間です。この場合,そ

の他の人々に比べてその事に長い時間を使

えますから,技量の差はさらに広がり,同
一条件で競技する事が不公平となるわけで

す。

この前提となる)先天的な能力の差異は

やる事の範囲を限定するほど大きくなりま

す。逆に言えば,模型航空競技のように多
種の能力の トータルを比較する場合は,バ
ラツキが平均されて個人差が小さくなるの

です。

ちなみに,航空工学者,木工や金工など

の技能者,運動選手などは,それぞれの分

野の先天的な高能力と長時間の訓練によっ

て,プロとなり得ます。ところが, これ等
全てを含む模型航空競技では,天才的な航
空工学者であっても,手先が不器用か,運
動神経がないか,勝負のカンが鈍いかすれ
ば「その他大勢」になってしまうように,

プロと言えるだけの差をつける事は困難な

のです。

従って,BOM規 定さえ働いていれば,
模型航空競技で「アマチュア規定」を設け

る必要性は少ないと考えられます。

このように重大な意味を持つBOM規定
を守るためには,ど うすれば良いでしょう

か ?

一つは,機体の画一化の防止です。
画一化は,競技規格が長期間変わらない

場合に進行し,現在の国際級 FFはその傾
向があります。20年にも及ぶ規格安定期間

中に,草の根的なFF競技規格が多数発生
したことは,反画一化を指向する動きとこ

て興味深いT見象と思 t′ まヽす。

次に,加工度の高い工場生産的なtiF・品の

締め出しがあげられます。

技術進歩をさまたげぬために,材料やI
作方法 |ま自由であるべきではありますが,

BOMを 守るためにはある程度の規制が必
要です。ゎなみに,BOMの ためではあり
ませんが, FlCの 燃料制限のような「材
料制限規定」の実例も存在するのです。

こうなると, BOM指向の模型航空競技
は,規格の永続性のない,技術的にも簡単
な,マ イナーなものになってしまいそうで

す。しかしながら,あまりにも細分化さね.

たハイテクが分業によって推進される状態

に比べると, このほうが模型航空の本筋の

ような気がします。

しかしながら,マ イナーな草の根種目の

ままでは,本筋であったとしても主流には

なれません。精神論も重要ですが, これ等

が質的に高度な技術と結び付き,BOMの
楽しさや有利さを保ちながら発展していく

ような,具体的な方向づけを行うべきでし

ょう。要するに,機体の仕様を制限する規

定に,自分で考えて独自の機体を作れば ,
そうしない人よりも有利となる可能性を ,

大幅に盛り込む事が必要なのです。

■お断り■ 第 3号でご紹介した,大村和
敏氏「パソコンを模型航空に利用するため

の条件についてJの続きを,本欄で掲載す
る予定でしたが,大村氏より、BOMル ー
ルの動向についてのご意見が寄せられまし

た。本論は,模型を楽しむ上で,競技志向
の人だけでなく,一般の我々にとっても大
変興味を引かれる問題と思われます。「パ

ソコン…」につきましては,回を改めてご

紹介いたします。なお,本論についてご意
見をお寄せください。



5月 16日午後,NHK浦 和放送局大宮営
業所の主催で,「 NHK。 手作リパルサプ
レーン教室」が,久喜市立久喜南中学校で
ありました。

初歩のハンドランチ・グライダーでした

が,子供達と一緒に校長先生はじめ父兄も
参加しての楽しい工作の半日が過ごされま

した。

いざ校庭で飛ばす頃になって風が出たた

め,飛ばし方や調整が十分できませんでし
たが,それでも参加者の人は大変な喜びよ
う。その時の模様は当日夜のニュースでも

放映されました。

なお当日の講師には,YAMの 山森喜進
さんがあたり,会員の根本さんがお手伝い
をされました。

飛 イ子 機 を 飛 ば し

後 ιま バ ー ー
ーキ ュ ー

―

伊神 晃
5月 24日 の日曜日,立川の模型グループ
では,年中行事の一つ,「飛行機を飛ばし
てパーベキューを食べよう」という会の第

2回目の催しが,多摩川の河川敷で行われ

ました。

当日は,武蔵野グリーンパークのグルー

ラ ブ 紹 介

ポ ーー ト
●茉斤・II幸裏
案 内

プから木谷さん,杉原さん,塩田さん,山
田さん,そ の他数人の方が家族連れで見え

て,立川グループからは全員総出。
午前中,小雨が残りましたが,す ぐに上
み,午前中は飛行機を飛ばし,10時頃より
バーベキュー開始。飛行機はさておき,皆
さんピールと焼肉で楽しみ,飛イ子機はどう
いうふうに飛び,どういう記録が残ったの
かまったく覚えておりません。

なにしろお腹がいっばいになると目の皮

がたるみますので,平和で楽しい一日とな
りました。

また来年のパーベキュー大会を楽 しみに

その日は終了。ミセス原田,そ して私の女
房殿,どうも御苦労さまでした。

パークプレーンを

重 菫内 で 飛 ば そ う

山森 。吉田

YAMで は横浜文化体育館で, 5月 30日
の午後,有志による「室内で飛ばしてみよ
う」という会を行いました。本誌Mlで報
告しました,横浜市青少年カーニパルで,
屋外機も調整次第で結構楽しめることがわ

かり,今回の企画となりました。
会場を借りるのには,高宮氏にお骨折り
願いました。使用料は参加者の持ち寄りで

15名ばかりでした。会員以外にもFF WTNCS

を見て参加された方もあり,紙 ヒコーキ ,
ライトプレーン,ピーナッツ等ゴム動力 ,

●ク

● レ



C02,部 室内機も合め 4時間ばかりを
楽しみました。

途中,外人も加わリー緒に飛ばしたり
通りがかりの人も熱心に参観するなど大変

愉快なものでした。また是非やりたいとい

う希望者が多く)機会があればまた企画し
たいと思います。

この日同時に行われた紙ヒコーキのコン

テストは参加者10名。新城高校 2年生の江
川善朗君 (16歳)が 22.62秒 で優勝して ,

イソゴ模型店提供のトロフィーを手にしま

した。

動力機や屋外で飛ばしている人々にとっ

ては,な んでもないタイムのように思われ

ますが,床面積40m× 47m,天丼高さ13m
の限られたスペースでオールペーパー (バ

ラストに鉛等使用せず),5投中20秒台が 3
回 (10秒53,20秒 3,22秒62,18秒36,20
秒 5)は見事でした。

|

|・轟識「覧葬£(黒 FEIF暮続けてい
る中年 (初老 ?)マニアです。
私は,モデルジャーナル誌健在のころ
P-30な る物の存在を知り,軽い気持ち
で作ってみたところ,視界没をやってし
まい,以降ほとんどP-30専門に作って
います。

P-30は ,規格にイジヮルな部分がな
く,その昔の「 C級」より,はるかによ
く飛ぶようです (C級などというと年が

知れるかな?)。

ほかに,エ ンプリオ級なども楽しんで
います。

私は,ゴム動力機は究極のホビーと思
っております。のびやかに青空に浮かぷ

ゴム動力機の姿は,私は,一種の芸術のヽ

本人はケロリとしていますが,いつか開
催されるであろう世界大会に強力な新人が

現れたことを頼もしくおもいます。

なお,参考までにギネスプックに出てい
る紙飛行機室内滞空世界記録の, 1分 33秒
(1980年 9月 21日 ,フ ジテレビスタジオ)
は,本当の紙飛行機を知らぬスタッフが紙
張りのゴム動力機の記録をギネスに登録し

それがそのままギネスプックに載ってしま

ったのが真相です。ただしギネス側はメン

ツのためか,訂正しないとのことです。

悩 れ Lて ,しま
FFラ リ ー  |

木越純二」

去る5月 31日 ,当地では, FFラ リーを
開き,会員諸氏はそれぞれの愛機 (ピーナ
ッツ,エ ンプリオ,P-30 etc。 )と ともに

境地ではないかと思っています。

私の住む岡山では,仁科氏を中心に同
好の士が集まり,不定期にFF大会を開
いていますが,会員の平均年齢がいささ
か高 く,若い会員大歓迎を心掛けていま
す (も ちろんオールド会員も,すばらし
い意欲のひとばかりですが)。

仁科氏は,全 く頭の下がる方で,‐ 作品
も驚くべき精巧さと性能を持っています

が,会則も会費もない会の会長として,
熱心に会員を指導され, FF会の時は,
賞品から参加賞まで, ご自分で準備され

ます。私は副会長格 ?と いうところです

が,いつも申し訳なく思っています。
当地には,多少広場らしい場所もあり
皆様ご西下の節は,ぜひご一報いただき
たいと思います。



蔦Ｆ‐‐ト

半日を過ごしまと′た。

別に計時するわけでもオIく ,た だフイヮ
イと遊ぷだけの気楽な集まりです。 こ

中心になっている仁科氏は,ビギナーの

機体の調整をコマゴマと指導されていまし

た。途中,警官が巡視に来て,感心するや
らアキレルやらしていましたので,「青少
年の健全育成には, コレが一番 !」 と効能

を述べておきました。

しかと′当地では, RC(特にヘリ)はあ
る程度盛んですが, FFは全くの少数派で
我々の努力が不足しているのかと,多少反
省する昨今です。

私ども地方在住者は,他地区のFF界の
情報を知るには,貴誌以外に方法もなく,
是非ご尽力をお願いします。

年 代 の

HLG 11』ヒ

勝田大一 」

さて,今回は最近の…と言っても1983年
の設計ですから少し古いけれど,現在も同
じ傾向にある屋外競技用ハンドランチ 。グ

ライダー (HLG)の 例として,平尾さん
設計の機体図面をご紹介します。

HLGは 飛ばす人の体力によって大きさ
がまちまちですが, この機体は競技用とし

ては平均的なサイズなので,紹介するには
良い設計例と思います。

内容として目につくのは,70年代以前の

主流であった下面フラットの翼型が,80年

代はアンダー・カンパーをつけたものが多

くなって t.ヽ る点です。

滑空性能を上げ,滞空時間をかせ ぐには

やはリマンダー・カンバーのある方が有利

なことうち}か ‐。ていましたが,下面フラ ,ヽ′

卜翼型に比べ _上昇調整のむずかし,さ が課題

としてありまと́た。主・尼翼の取付角差を

0° にしても,主翼翼型の前縁下面をわず
かアップしただけでも (HLGの高速上昇
のため)ループ (宙返り)に入りやすく,
ましてアンダー・カンパーがつくと, さら

に困難になります。

この間澪を解決するには,水平尾翼後縁
をわずかに下げ,取付角差を 0° に近付け
るしかありません。これは下面フラット翼

型時代とは逆 (…下面フラット翼型では水

平尾翼後縁をわずか上へ曲げる)の調整に

なりますが,ア ンダー・カンパー翼の滑空

性能の有利さを考えれば,工作,調整とも
にむずかしくても,競技用の目的からは当
然の選択かもしね′ません。

例によって,こ の図面は私が書き,平尾
さんの了解を得て解説してみましたが,70
年代ほどHLCが盛んでないのは,若い人
の参加が減っていることと,性能がハイレ
ベルになっている書1に は,内容が知らされ
てないのが原因の一つかもしれません。そ

の辺は,本誌を通じてすこしずつPRした
いと思っております。

その他の情報

●上海ラバーについて

1979年以来,国際舞台でその力が実証さ
れ,競技志向の選手に人気の高い上海ラバ

ーが,京都の高田富造氏のもとに入荷する

そうだ,と の情報が館林重雄さんからあり

ました。なお,こ の情報は 5月 中旬のお話

しですから,興味のある方は下記まで問い

合わせて下さい。

3617長岡京市西ノ京1448

第二西ノ京マンション401高田富造氏

筵馨075-955-1492

●なお.こ の場合は l kg単位だそうですか

ら1少量が希望の場合は,館林さん (宙04
22489260)に 相談 ヒ́てみては如何…
:∩
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〔]F｀ F競 技 会 案 内 〕

7月 12～ 13日 /FlD日 本選手権… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島総合体
育館 (本誌第 1号掲載の地図参照)

7月 19日 /YAM月 例飛行会 (水上機)"。 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市
中区山手)〔問合せ〕覚045-431-7737 山森喜進

7月 26日 /サ ンライフ川崎・室内機練習会… 〔時間〕午後 1～ 5時  〔場所〕サンライフ
川崎 (川崎市川崎区渡田新町32-1,堂04-344■ 1777,小誌M2掲載の地図参照)
〔問合せ〕044-511-1755茂手木秀次

8月 9日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二官康明

8月 9日 /サ ンライフ川崎 。室内機練習会… 〔時間〕午後 1～ 5時  〔場所〕サンライフ
川崎 (川崎市川崎区渡田新町3-2-1,範04-344-177) 〔問合せ〕044-511-1755

茂手木秀次

8月 13～ 15日 /第 2回庄内ピーナッツP,Po PoP.コ ンテスト… 〔場所〕名古屋庄内緑地,ス
ケール審査・宿泊は一宮動労福社会館  〔問合せ〕0453名古屋市中村区北畑
町2-36 杉本二郎

8月 16日 /YAM月 例飛行会 (水上機)。・・ 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市
中区山手)〔問合せ〕回045-431-7737 山森喜進

8月 23日 /43回 YSF競 技回… 〔種目〕 〔会費〕40回競技回と同じ 〔問合せ〕服部金弥
0176東京都練馬区小竹町1-53-3-503 富03-974-4437

8月 23日 /」.IoA.C.チ ャンピオンシップ87… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の
島体育館  〔問合せ〕0189東村山市久米側町4-28-15」。I.A.C。 事務局

9月 15日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

○都立科学技術大学の室内機練習飛行会は,学内行事の関係で未定 (個々のお問い合わせ
は自0424-67-4151 萱場達郎まで)

資料提供/佐藤幸男・村田昭二・吉田辰男氏
■あとがき ¬

|

第 4号がようやくお届けできま

すc立川の伊神さん,川崎の外尾
さんからも,楽 しい原稿をいただ
いたのですが,誌面の都合や,図
・写真の準備が間に合わず:あ と

まわしとなってしまいまこノた。お

許しください。大分お便りも増え

てまいりましたが,内容を偏った
ものにしないためにも,よ り多く
の御意見・御批判をお願いいたし

ます。

F F  W I  rヽ J G   〔E1   1987.Jul.

第 4号 /1987年 7月 10日 発行 〔会員配布〕

FF WINCS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 618-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 434-18  小林 方

― ― ― ― ― ― 一 一 ― ― ― ― ― ―
       |

◎定期購読をお願いこ́ます…隔月刊 (予定)

5号分1000円 (選半1共)。 申込みは編集部まで。

12



フ リ ー フ ラ イ ト 仲 間 の 機 関 誌 を 目 指 す

■ 9871
AUG_ |N o.

厳しい署さが続いておりますが,皆さん
いかがお過ごしですか ?

今号は,変則的ではありますが,臨時増
刊号風の内容で署気払いをしていただこう

と思います。

過日,本誌の発起人でもある吉田辰男さ
んより,何回もコピーの機械をくぐりぬけ
て来たと思われる印刷物が送られてまいり

ました。

内容を見ますと,木村秀政先生が,昭和
18年に「航空朝日Jに発表された「ザノニ

アの種子の飛行特性Jと いう論文です。

吉田さんの手紙には,「 これを複製して
FF WINGSの皆さんに配れないだろうか…」

とのお話し。

そこで早速,朝日新聞社出版刊行部に問
い合わせたところ′著作権者の許可が得ら

れればOKと の回答でした。
皆さんすでにご存 tiの ように,木村先生
|ま ,昨年10月 10日 にお亡くなりになってお

られますので,御遺旗・木村翔先生におW
いの手紙を差し上げたところ, これもすぐ

に快く御了承くださt.ヽ ました。

戦前 。戦中を経験された人はすでにお読

みになっているかも知れませんが, この論

文は,無尾翼機の原点とも思われろ「ザノ
エアの種子 |の研究 `L同時に,自然の力の

不思議さを,改めて思い出させてくれる内
容であり,ま た造化の神の偉大な力に長破
の念を懐かれる木村秀政先生の敬虔なお姿

をも窺うことのできるものだと思います。

今回,FF WINGSの 会員 140人の方に限り

複製のお許しをいただけましたので,皆さ
まにお届けいたします。

もう一つの話題,「初島・伊東間横断飛

行大会」は,昭和20年代後半,敗戦の痛手
からようやく回復しつつある頃ではなかっ

たかと記憶しております。

当時,衣食にも十分とは言い難かった時
代に,模型を愛した人々の息吹が伝わって
くるようなお話しです。

地元の模型マニアは勿論,観光協会,漁
業関係,そ して警察までがパックアップし

てくれるという,古き良き時代の話しは,
物には恵まれなかったかもしれませんが,

模型にとっては,一つの責金期と言えるの
ではないでしょうか ,

寺川徹さえが保存ヒ.ておられた大会参加

記念の手拭いを発端にしての,伊神晃さん
の思い出話しです。

×

次号はJ従来通りの内容で 9月 にお送り
する予定でおります。皆様の情報をお待ち

しております
=



ザ /― ア

木村秀政

σD種 子 θD飛 行 特 性

本論は,当時,東大助教授 。航研所員
であった木村先生が,昭和18年 11月 号

L「

航空朝日」に掲載されたものです。
 |

過日)本誌の長谷川さんが,ザノニア

の種子を南方土産に持って来てくださっ

た。植物の種子の中には,飛行能力を持

ったものも少なくないが,中でもザノニ

アの種子は,グライダーのような優れた

滑空性能を持っているので有名である。

学生の頃,フ ックスホフの「航空力学」

に「螺旋不安定に陥らぬ理想的な型式」

として挙げられているのを読んだ記憶は

あるが,実物に接したのは,今度が初めてだった。大切そうに幾重にも包んである
パラフイン紙の覆いを開いてみると,植物の種子とは思えぬ,半透明の美しい翼を

持った偏平な種子が現れた。種子の平面形は第 1図に示すような精円形で,長怪28

粍,短怪22耗,これにスパン約 160粍の翼がついている。

早速試験飛行にとりかかる。手に持って狙いを定めると,何となく心がときめく。

翼荷重が極度に小さいから, これに合わせて極く僅かな初速を与えてやると, この

自然の無尾翼機は,実に美しい定常滑空をして室の一隅に着陸した。

後で金平亮三氏の「ニューギニア探検」にザノニアのことが出ていると問き,読

んでみると,氏がジャヮのポイテンブルフ植物園 (現在ポゴールと改名)を訪ねた

とき,日長がザノニアの種子を飛ばせて見せてくれた時のことが書いてあった。そ

れによると,日長は種子を口元に近づけ,フ ッと吹いて手から離したそうであるが,

私が用心深く定常滑空を狙ったのに比べて, これは如何にも植物学者らしいやり方

だと,微笑ましく感ぜられた。

O

〔第 1図 ザノニアの種子の平面型〕



〔第2図 ザノニアの外観〕*

友人の植物学者に聞いたところによると一詳

しくはザノニア・マクロカルバまたはマクロザ

ノニア・マクロカルバという蔓茎植物で,主と

してニコーギニア,ス ンダ列島に産する。河岸

などの数十米もある巨木に絡まり,マ クロカル

バ (大きな実の)の名の如くその蔓に人頭大の

実をつける (第 2図)。 この実が熟すると三裂

し,中から数千の種子が徐々に落ちて白蝶の舞

うが如く四方に飛散する。気象条件さえよけれ

ば,数十粁も先に達することがあるというが,

後で述べるように, この種子が滑空するときの

沈下率は極めて小さいから,少しでも上昇気流

があったり,強風が吹いたりすれば)当然あり

得ることであろう。

この優れた飛翔能力をもつザノニアの種子は,無尾翼滑空機の好標本として,航

空史上にも名を留めている。今から凡そ50年前,有名なオット・リリエンタールが

ベルリン郊外で滑空試験を続けていた頃,かねて鳥類,魚類の飛行の研究家として

知られていたハンプルグのフリードリッヒ・アールボーン教授 (第 3図)は偶々ボ

イテンプルフ植物園でこの種子を発見した。鳥類や魚類のように,飛行のために微

妙な筋骨の運動を必要としない植物の種子の模傲こそ,人類の飛行手段として最適

のものであると信じた教授は,1897年のハンブルグ自然科学協会誌第15巻にザノニ

アの種子の飛行に関する論文を寄せ,その観察からヒントを得た飛行機の安定向上

法を結論として述べている。それは r翼の後縁を上方に反ら

せ,それに伴う揚力の損失は,翼面積または風速の増加によ

って補え』という当時としては,ま ことに立派なもので〉先

輩リリエンタールにも提案されたが,とに容れられなかった

という挿話も伝えられている。

その後1907年に至ってイゴー 。エトリ ヒが往の論文に従
い,ザノニアの種子の形をそのまま移したグライダーの製作

に成功した (第 4図)。 そしてこのグライダーから固有安定

において無比の性能を有する鳩 (々 ウベ)型飛行機 (第 5図)

り
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〔第 3図〕



〔第 4図〕

〔第 5図 ザノニアの
種子から発達した

タウベ型飛行機〕

が発達し,第 1次世界大戦前のドイツ航空界を風靡した。我が国でも磯部鉄吉氏が

この型式の一つであるルンプラー単葉織を購入して帰朝し,揺藍時代の我が民間航

空界を賑わしたから,古い読者の申には,その特徴ある機影を懐かしく回想し得る

人もあることと思う。

○

これだけの文献調べをやった後,いよいよ実物の測定と計算にとりかかった。助

手は私の研究室の斉藤隆一君,まず翼荷重を測ってみると,日方測 .27グラム,翼

面積が左 0.326平方デシ,右 0.309平方デシで合計 0.635平方デシであるから,模

型飛行機なみにグラム/平方デシで表すと 0。 425,つまリライトプレーン級の10分
の1に過ぎない。実機なみの砥/平方米の単位を用いると0.0425,あまり小さ過ぎ

て,その程度がピンと来ない。

全体の重心位置を測ってみると,大体種子の中心,即 ち種子だけの重心に一致す

る。いいかえると,種子よりずっと後方に延びている翼は)重心の移動に殆ど寄与
していないのであるから,全重量の0.27グ ラムの中の大部分は種子の目方であぅて,



(第 6図〕
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こね′に比べると翼の目方は殆ど無視してよいことになる。あまり軽いので翼の厚さ

を測ってみると,翼の付根の最も厚いところで10分の 1粍程度,翼端部或いは後縁

部の最も薄いところで1000分の 5乃至 100分の 1粍程度,飛行中の風圧による曲げ

モーメントが最大となる付根で最も厚く,それより翼端に行くに従って次第にな く

なっているところは,片持式構造として理想的である。それに, この翼構造が適度

の弾性を持っているため,飛行中の曲げモーメントにより幾分上方に撓み,こ れが

自然に翼に_L反角を与えることになって,横安定に寄与している点も面白い。

平面形は,縦横比 4.0,絞り比 0。 8の先細翼,各断面の空力中心を連ねてみると,

第 6図のような曲線となるので,は っきり後退角を表すことは出来ない。中心から

50粍離れた翼断面で捩下げ角を測ってみると,断面Aで 5.5度 ,断面 Fで 7.5度 ,

平均して 6.5度となるから,捩下げ角が翼幅に沿って直線的に変化しているとする

と,翼端では 9。 6度となる。ただしこの捩下げ角は,翼を裏返しにし,中央翼弦を

水平にして測ったもので,飛行中は翼にかかる捩リモーメントのためにもう少し大

きくなっていることが想像される。これについては,縦釣合いのところで数字的検

討を試みよう。

O
工場の三階の畳敷の室で,何度も滑空試験をして,滑空性能を測定してみたが思

いの外難しい。第一に完全な定常滑空をさせることが困難で,初速が少しても大き

過ぎたり,足りなかったりすると,様々な加速度運動に入ってしまう。折角定常滑

空に入っても,畳の上に着陸しようとすると,地面効果によってパルーニングの状

態に入り,畳の表面すれすれのところを旬うように滑空するので滑空距離がずっと

伸びる。そこで向う側に幕を張ってそこにぶつかるようにし,出発した高度と幕に

ぶつかった高度との差をとり,それから滑空比を計算した。それによると,滑空比

3.4,滑空速度 1.4米/秒 ,沈下率 0.4米 /秒であった。滑空比が 3.4と いうのは,



この抵抗の少なそうな外形にしては,小 さ過ぎる感があるが,こ れは滑空試験を行

った時,翼の前縁や後縁がかなり傷んでいたのも,原因の一つになっているだろう。

何分にもこの種子の翼は, 1回の飛行でその使命を果たすのであるから,耐久性に

ついては何等考慮する必要がなく,む ヒ′ろそれを犠牲にして専ら性能の向上を狙う

べきであろう。道化の神は,飛行機の設計家としても,なかなか滋味のある仕事を

なさる。実が割れて出て来たばかりの状態ならば,滑空比 4には達するであろう。

これ以上の滑空比を望むことは, この超低レイノルズ数を以てしては,何として

も無理であるし,植物の種子としては,滑空比の大きいよりも沈下率の小さい方が

より重要な条件である。沈下率を小さくするには,翼荷重を小さくするか,滑空比

を大きくすればよいが)後者が超低レイノルズ数の故に無理だとすれば,日方を出

来るだけ減らして前者を充たすより外はない。ザノニアの種子の好性能は,結局こ

こに狙いどころを置いて生じたものと考えてよいであろう。

滑空速度と翼面荷重から,滑空中の揚力係数を計算してみると,0.35と なり,飛

行機の巡航中の値に大体一致する。沈下率を減らす上からは, もう少し大きい迎角

で飛びたいところであるが,それでは螺旋不安定に陥る恐れがある。この辺りもな

かなか面白い。

O
次に無尾翼機としての,縦の釣合と安定の性質を吟味してみた。それには先ず翼

断面を測ってその特性を知らねばならぬが, これは斉藤君が非常に苦心をして精密

な測定をしてくれた。測った断面は第 6図のB,C,D,Eの 四カ所=こ の平均か

ら求めたのが第 7図の一番下に書いてある翼型である。この図では,分かり易いよ

うに縦の尺度を10倍にしてあるから,実際の断面は,最大カンパーが上下それぞね′

1.2パーセントで殆ど平面に近く,後縁に著しい反りを持っている。文字通り全く

の薄翼であるから,薄翼理論によって C mo(揚力零の場合のモーメント係数)を計

算してみると, プラス 0.00345と なる 普通の翼型のよう:ICmのが 7ヽfナ スになr.

ものは,尾翼の助けを借りなければ,安定を保ことが計1来ないが ザ ′ニアの翌型
はC moがプラスであるから,翼自身単独で安定を保つことが出来る。所謂「安定響

型」である。その Lに ,無尾翼機の定石に従 lて後退角 七IFi下 :ド riを有 L′てい′,|・

ら,縦安定は十分に備わっているわけである。

翼型の特性がわかったから,次に翼幅方向の風圧分布を計算し,重心周りの縦の

釣合を吟味してみた。重心位置は中央翼弦の38パーセントにあるから,こ れで揚力

6



〔第7図〕

係数0.35の迎角で釣合を保つのに必要な捩下げ角を計算してみると,H.5度 となっ

た。前述のように,静止時の捩下げ角は 9.6度であるから,飛行中は風圧による捩

れモーメントによって捩下げ角が 2度ばかり増していることになる。これは,翼の

弾性から考えても,至極妥当な結果であろう。

○

横安定の中で最も問題になるのは螺旋不安定の性質であろう。この性質は操縦者

さえいれば補助翼によって容易に修正し得るが,ザノニアの種子のように,専 ら自

動安定に頼らねばならぬものにとっては全 く致命的である。実から出るとすぐ螺旋

を情きながら落ちてしまっては折角精巧な翼も宝の持ち腐れになってしまう。

螺旋不安定を防ぐには,上反角を大きくするのが一番よく,垂直尾翼を小さくす

ること,翼に捩下げを考えることも,多少の効果はある。ザノニアの種子は,翼の

弾性によって自然に 5～ 6度の上反角がつき,11.5度 という大きな捩下げがあり,

その上垂直尾翼が全くないのであるから,フ ックスホフの著書に引照してあるよう

に,螺旋不安定に陥らぬ理想的な型式には違いない。しかし, このような理想的な

型式でも,左右非対称であると,特に捩下げが不揃いであったりすると忽ち不安定

になってしまう。私たちが詳しく調べた種子も,前述のように捩下げ角が左右で少

し異っていたが, これは不安定までに至らず美しい直線滑空をした。しかしその後

送られたものの中には左右が著しく対称を欠き,不安定の傾向を持つものが 2, 3



あった。この非対称が自然に備わっていたものか,後天的のものであるかは興味あ

る研究問題であろう。幾千という種子の中IIは螺旋不安定のものも或る割合で含ま

れていて,安定なものは遠方に飛散し,不安定のものは近くに落ちることによってD

種子の散布区域を更に拡大しているものと観るのは,少 しうがち過ぎた解釈であろ

うか。

O
ザノニアの飛行特性で, もう一つ見逃してならないのは,どんな姿勢で放しても:

忽ちにして正しい姿勢を回復することである。ポインテンブルフの植物園長は,日

でブッと吹いて放したというが,裏返しにしようが,横にしようが逆さまにしよう

が,手から放すと20～30糎の高度を失うだけで, くるりと正しい姿勢に起き直り,

平然と滑空に移る。この有様はどこか愛嬌があって面白い。

こうしてザノニアの種子の特性を段々調べて行ってみると,どこまでも理論に適

いっ設計の常道を踏んでいるのに,感心させられる。この文章を書いている間にも,

無尾翼飛行機の設計を批評しているような錯覚に陥ったことが度々である。造化の

神が,無尾翼機の設計にもこのように優れた腕前を持っておられることを我々は一

体どう解釈したらよいのであろうか。

本論文 :ま ,「航空朝日」 (1召和18年■月号)に掲載されたものです。

複製にあたっては,木村秀政先生の御遺族・木村翔様ならびに朝日新聞

社の快い御承諾をいただきま t´ た,

なお,原本の (第 2図〕は 金平亮三氏著「二 た一ギーア探検」より転

載の図が使われておりますが、現在まで,そ の版元が調べられなかったた

め,同図を参考に書き改めてありすすので原典と異なります。 ―
］
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夢 の よ う な FFの 話 し

初 計 奄汗J巨雇野篭登鶴斤ヨヽ イテノヽ こ≧●り月票い 出

F F WINGSu集の萱場さんと電話で話し

にふけっていた時に,初島・伊東間横断飛
行大会の話しが出て,今では,当事者も徐
々に減ってきたので,その模様を記録に残
しておこうという話しになり,私が当時の

思い出を書くことになりました。古い記憶

を呼び起こしつつ,拙い文章を機ることに
いたします。

×

時は昭和27年 10月 だと思いました。福生

市在住の井上さん, これは私のフリーフラ

イトの師匠ですが,その井上さんが,毎日
新間とMAF」 ,伊豆グライダークラプの
主催で,初島・伊東市間のFFに よる日本
最初の横断飛行大会がある,と の話しをし

て,たいへん興味深く聞きました。それに

は何と賞金,その当時で金 5万円なりが出

るとの話しで,それにバンナムからプロー
パ17石の腕時計が優勝者に贈られるとの耳

よりな話し…。

元来物好きな私達は,早速飛行機を作る
ことになりました。

よく考えてみますと,失敗すれば必ず回
収不能となる事が判っておりましたので,

新しい飛行機,新 しいエンジンを調達する
ことはちょっと無駄なので (その当時はお

金もなかった !),そ こで使い古しのエンジ

ン,エ ンヤ19-こ のエンジンはUコ ンのス

ピードにも使っていた,ま あかろうじて回
るというしろもの。機体の方は過去に墜落

して胴体がなくなってしまった主翼だけと

か,翼のなくなった胴体,水平尾翼と,ヽ う
寄せ集めの飛行機.

まあ後は,エ ンジンはどのくらい長く回
すかということになり,その当時は何の参
考書もなく,ただやみくもに長 く回ればい
いんじゃないかということで,でかい燃料
タンクを使えばいいという無謀な考え。材

料も真ちゅう板などというものはなく,あ
るのは缶詰の空カンだけという非常に寂し

い話し。

そこでミカンの缶詰を買い,中身は食べ

て,外側のプリキ缶で,大きさにして徳用
マッチの箱ぐらいの四角い燃料タンクを作

りました。非常に幼稚な考えでしたが, こ

れだったら40～50分回るんじゃないかとい

うことで,あてずっぼうの飛行機を一応で

っちあげ,早速,毎日新聞だったか伊東の

観光協会だったかにエントリー.

同じく立川在住の能城さん,福生の井上
さんも,それぞれに機体をでっち上げまし

た。しかし井上さんの機体は戦前に作られ

た,その当時の新鋭機。エンジンはその当

時最優秀とうたわれた礎 (い しずえ)と い

う,今で言うと40ク ラスぐらいのエンジン
ではないかと思います。今にして思えば ,

非常にもったいないエンジン。能城さんの

機体はマミヤの099で ,かなり大型な機体
だったと思います。

それぞれエントリーをし, その日を待っ

て,昭和27年 10月 の20日 頃だったでしょう
か,伊東駅前の観光案内所で手続きをした



と思います。 (こ のあたり,古いことなの

で、よく覚えておりません)。

集合場所は伊東市の海岸の旅館だったと

思います。

その数日前に,台風何号かが来まして ,

海はまだその余波でかなり荒れておりまし

た。大会本部のある海岸べりの旅館のコピ

ーには,出場者,大会役員などがフイヮイ
ガヤガヤ大勢おりまして,私達もその雑談
の輸に入りました。そこには大会委員長の

木村秀政先生,メ ガネのキンポー堂の小柳

さん,ノ ーテングループの萱場さん,塚田

さんといった,そ の当時のFF界のそうそ
うたる人達が,ゴ ロゴロ大勢おりまして,
こわごわ話しのすみの方に加わったのです

が,何 しろ,いつまでたっても初島に向か

う舟が出そうもありません。

そのうちに, ロピーのすみにあるビアノ

が鳴り出し,ふ と見ると,そ こには当時と

しては珍しいスプリングコートを着た,し

ょうしゃな青年紳士が,やけにビアノを叩
いておりました。後にこの人が大活躍 ?を

いたしました。

ところが,待てどくらせど初島行きの舟
は出ません。午後になり,その日は中止と
いうことになり,伊東市観光協会の紹介に
より,宿舎が割り当てられ,一応泊まるこ
とにしました。

多分,その時,塚田さんだと思うのです

が,どんな宿舎か ?と いうことを聞きます
と,お寺だという話しなので,同行の井上
さんいわく,お寺に泊まるのはどうもゲン

が良くないというので,普通の旅館に泊ま
ろうしゃないか…というので,井上さんの
オゴリで,旅館に一泊しました。
多分,お寺に泊まった出場選手ではない

かと思うのですが,夕方からエンジンの調

整音などが聞こえてきて,一生懸命に準備

10

:福生の井上さんがまだお元気だった頃 |

をしているようでした。

私達はノンピリと夕飯を食べ,井上さん

なんかと話しをし,今でしたら, どこかへ

フラフラ出掛けるところなんですが,当時
はまだ若 く,お金もなく,その日は早々に

休みました。

多分朝 6時頃ではなかったかと思うので

すが,起き出しまして,集合場所の大会本
部のある旅館に行きますと,すでに塚田さ
んを初め皆さん見えていて,少しは風があ
るようですが,ま あ何とか初島へ行けるの

ではないかということでした。

後で聞きますと,大会出場者は12～ 13名
ではなかったかと思うのですが,委員長の

木村先生も初島へ渡られるようでした。

2隻の船が用意されていまして,私はキ

ャビンの付いている観光船のような船で,

井上さん,能城さん,木村先生と一緒でし
たが,ま だ数人乗っていたかもわかりませ

ん。

船内はベンキの塗りたてらしく,ベ ンキ
の臭いがプンプン…いや―な予感がしまし

た。船は出港し,どんどん沖へ出ますと,

波はますます荒くなる。同行の人違は,船



II酔い1人分苦 Lそ ・`でした。私はなんと
か大文夫だったのですが,初島に着 くまで
には 1時間ぐらいかかったと思います。

初島へ着きまして,早速上陸。木村先生
の話し′によると午前中は陸に向かって風が

lk'ヽているので.な るべく早く飛ばこ́た方
が有利だということで,早速機体を組みま
した。岩場なのでグライド・テストなどと

いうことはできません。ぶっつけ本番で飛

|ぎす以外はありません。アチコチでエンジ

ンは回っております。

誰の飛行機が一番最初にテイクオフした

のか覚えておりませんが,私 も何とか一発
でエンジンはかかり,機体は,燃料が重い
けれども,何とか上昇…どんどん上がって

行きました。井上さんの機体も手投げで離

陸。能城さんの機体は海に墜落したと思い

ます。萱場さんの機体も離陸して行きまし

た。

その時,大会本部の旅館のロピーでピア
ノをひいていましたスプリングコートの青

年紳士の機体は,残念ながら10mぐ らい先
の海上に墜落。あれよあれよという間に紙

左から駒崎さん,萱場さん,岸さん。
みんなFFに首ったけでした。

ははげ,水没寸前。ところが,かの青年紳
士,やおらスプリングコートを脱ぎ,背広
を脱ぎ,ネ クタイを外し,ザ ンプと海に飛
び込み,ヌ キ手を切ったかどうかは覚えて

いませんが,機体のそばに泳ぎ寄り:機体
をつかみ、何とか島に上がってきま |′ た。

10月 の台風の後なので,大分寒かったので
はないかと思います。

何だかんだと,後はガヤガヤ言いながら
島には20～ 30分居たのではないかと思いま

す。帰りは,行きのベンキの臭いにまいっ
たので,普通の大型の漁船に乗り,甲板の
上で横になり,空を見ながら,一路伊東に

向かいました。

一方,伊東市の海岸では,大会役員,そ
の他地元の観光協会の人達が,津波警報よ
ろしく,双眼鏡を片手に空を見張っていた
そうです。

結局初島より発進した飛行機は,多分地

元の池さんの飛行機だと思いますが,海岸
線の波打ちぎわに無事着水。あと新宿の岸

さんの飛行機が海岸線の松の本に引っ掛か

りました。

さらにあと1機,かなり高い上空をエン



●
　
一
　
　
　
　
　
Ｃ

ジンの音を響かせながら伊豆の山々に向か

って突っ込んでいったのがあるそうです。

これは萱場さんの飛行機だという話しもあ

り,井上さんの飛行機だったという話しも
あり,今だにその謎は判りません。
当日は伊東市の漁船数負がパ トロールし

墜落機の回収にあたっていたようでした。

そんなわけで私の飛行機はどこへ行った

のか判らないのですが,それから数日後 ,

熱海警察より葉書の通知がありまして,私
の飛行機が熱海の海岸に不時着しているの

が,地元の漁師さんに拾われ,熱海警察に

届けられたそうです。

最初にお話ししましたように,寄せ集め

の飛行機なので, もう捨ててしまおうかと

思いましたのですが,父親が「 もったいな
い,俺がとってきてやる」と言うので,オ
ヤジに頼みましたが,オヤジが熱海警察よ

りもらって来た機体は,見るも無残で,飛
行機のクズのような状態。無傷なのは, ミ

カンの缶詰を改造した燃料タンクと,エ ン

ヤ19…当時は全部木製のプロペラなのです

が,こ のプロペラを見ますと,先端はササ
ラのように割れ,ひ どい状態でした。つい

最近までそのプロペラはとってあったので

すが,今はどこにあるか判りません。

昔の話しなので いろいろ記憶違いの点
もあると思いますが,大会の模様は概略 I

んな様子でした。古き良き時代,非常に卒

大会の参加記念賞の手拭い。スカイフ

レンズの一員・寺川徹さんが,大切に
保管していたものだが,当時のFFの
熱気が伝わってくるようではありませ

んか…。

りと小さいC02エ ンジンで,ウ イング・
スバン40～50cmの スケール機専門に,ひ と

月に 1回 くらい飛ばし会をやっては昔の夢

を追っています。

×

なお,こ の横断飛行大会は翌昭和28年に

第 2回があり,当クラプからは会長・山川
勝喜氏 (故人)が手製のジャイロスコープ

付きの飛行機で参加されました。今思うと

立川のローカルなクラブから, 4人の出場

者があったという事は,特筆に値すると思
います。

F F   W T  TヽJ C S   1987.Aug.
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しかった思い出となっております。 |
この大会に出場した,私達のクラ |

ザの井 ヒさん ¬大の本村先生,ス
|

カイフレンズの駒崎さん, この大会
|

の優勝者の地元の方…惜じむらくは |

皆さん亡くなられ,非常に寂しい限 |

りですぐ             .
今は大きいガスパワーをやる元気

.

も・ iく なりま L′ ナlが 現在,てヽ,そ |
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子供の頃から模型飛行機を作り続けてき

た私にとって,今,本当によかったなと思
うことがあります。

定年後,体不調からほとんど家に引き籠
もるようになってもう10年目になりますが

その間,趣味の模型飛行機を通じて,北は

北海道から南は九州まで数多 くの方々と知

り合い,情報交換やら文通,写真あるいは
ビデオまでいろいろと交換できました。

遠く宮崎,熊本の方をはじめ,わざわざ
訪れてきて下さる方もいます。近くはYA
Mの会員の皆さんも来てくれます。

足が不自由で,ほとんど旅行もできない

私にとって本当にありがたいことです。模

ご 馨纂せTttF事「
達になった方々に心か

先月も,10年以上前に雑誌に工作記事を

連載していたころの読者で,当時中学生だ

った兵庫県高砂市の人から,結婚の挨拶状
が来ました。

彼とは一度も会っていませんが,中学生
のころ模型飛行機 (Ho LoG。 )についていろ

いろ質問して来ました。そして進学,卒業
さらに入社。年賀状など今でも続いていま

す。自分の年を忘れて,も うそんな年にな

るのかなと考える昨今です。

年賀状で思い出しましたが,戦後昭和24

■舅認 7手チ こま 1

年頃,多摩川で模型飛行機大会がありまし

た。その時に知り合った鈴木彦氏とは不思

議と今でも年賀状の交換をしております。

会ったのはもう38年 ぐらい前でしょうか,

その時たった一度でしたが…。彼の機体が

ZAIKに のっているのを知ったのは,つ
い 4年 ぐらい前のことです。

模型飛行機を通じて,多 くの人たちと知
り合えたことを本当に幸せだと思います。

今は体不調で,たまにしか飛ばしに行 く

機会がありませんが,根岸の森林公園で,
また岸根の公園で,次々とお仲間が増えて
います。少しずつでもこの楽しい模型飛行

機の輪 (和)をひろげたいと思います。皆
さんも,こ の FF WINGSを利用して,仲間
作りをしてください。 〔山森喜進〕
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外尾康知

妻三1●デF¬ダ イ ン 細U礎イ子楔建くの 禦堅1乍

この紙飛行機は,本誌第 3号で紹介しま
した,国際紙飛行機コンテストで優勝した

機体の発展型です。

°介す1:轟購瞥猛塁α裏
'(7琴

翼)と の視覚的なバランスから言えば,で

きることなら前翼はむしろ無い方がスッキ

リとしたシンプルなデザインとなるようで

す。

そこで思い切って,前翼を取り去って,

最終的にこのような形体へと落ち着きまし

た。一種のデルタ翼機の変形と言えると思

います。飛行性能は前回の優勝機よりは若

干良いようで,ゴム・カタバル トで20秒 く
らいの飛行は楽しめます。

製 作 手 順

前号と同様に各部品をサンドイッチ式に

接着します。

■胴体

⑤→④→③→②→①←②←③一④―⑤

補強

■主翼

⑥→⑥ 左右の翼は共通

しろ部分が上から見えないようにします。

なお,後翼のリング翼は主翼,翼端と,胴
体の上・下の計 4個所に接着しますが)各
接着個所は10cm間隔の等分になっています

ので,予め後翼に10clnき ざみに印を付けて

おきます。

主翼には軽くカンパーを付けます。

この機体は胴体後部にオモリを付けて重

心を調整します。重心位置はだいたい機首

より14cl■ くらいのところです。

機首は鋭くとがり,ま たつぶれやすいの

で補強として④⑤を付けるか,接着剤で厚
く塗り固めるかしておくと良いでしょう。

最後になりましたが,本機に使用する紙
はケント紙の 180kgです。

1第 2回国際紙飛行機コンテスト・美的

lデザイン/ア マチュアの部で優勝した

1機体の発展型紙飛行機

L  I

補強

胴体の,糊 と/,の 卜にキ翼を接軒とノ、糊



力″Wレトフッ← {∃Jの
下に
驚

同型のものを2枚

同型のものを2枚

注・主翼は糊しろの上に乗せて接着する

c)同型のものを2枚  ⑤ 同型のものを2枚

//＼ 機翻粥/ヘ

o                        100                       200 mm
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同型のものを4枚



財莫
=髪
夏 」電晏構 辞 色 さ tき る 】睡い Jら 2り ,
BOMル ーー ル の 確回 L余

野田 廣太郎

世に“モデラー "と “フライヤー "があ

ると,私は思っている。
フライヤーはすなわち「飛ばせ屋」さん

達で, これも模型飛行機の楽しみ方の一つ

に違いはなく,完成機を買うのも,注文機
を作らせるのも,飛ばす事の喜び一筋に打
ち込むための手段である以上は,大いに結
構な事である。

さて,「模型家」である“モデラー "を

定義して,私は「設計,製作,飛行の全体
を楽しむ人」とし, FFから遠ざかってR
Cに没入してからも,常に斯くありたいと

念願し行動して来た。

事ほど左様に,私の郷愁の世界であるF
Fの分野では全ての人々が “モデラー "で

あり,機体はそれぞれの選手自身により設
計,製作,調整されて競技の場に臨むもの
と,私は信じて疑わなかったのである。
かるが故に,本誌第 4号に大村和敏氏が
寄せられた,「 BOMル ール削除に反対す
る」の論文を読んで受けたショックは,真
に大いなるものがあった。それは Builder

of the Model,即 ち競技者が競技機の製作

者である事を要求する条文を国際競技規定

から削除しようという提案が,CIAM予
備会議の席上に持ち出された事実を報ずる

ものだったのである。

×

考えてもみていただきたい,注文機,購

入完成機か会場の空に舌t舞十′7):1き 将■

のFFの競技会の有様を。一―世もまさに
末なるその光景を。

我が国の模型家達は,昔から,そ ういっ
てもBOMル ールに厳しかった。写真の機
体はゴムの重量に制限のなかった時代の私

の旧作,「あけがらす」と名付けたウエー

クフィールド杯競技畿であり,昭和27年H
月に習志野で行われたMAFJ関 東大会で
2等になった時のスナップであるがぅ この
機体は胴体尾部にリタ‐ン・ギヤが仕込ん

である。それによって胴体内に上下に 2東

積まれたゴムの動力を中継し,実質的に胴
体の長さを倍に利用するものである。

ところでこのリターン・ギヤであるが,

写真に示すような歯車が当時,おいそれと

手に入るべくもない。また,貧乏学生だっ
た私達が,それを特注して作らす事もでき
ない。

筆者の旧作「あけがらす」



このところにおいて, スカイフレンズの

長老であった金鳳堂会長の,故・小柳重憲

氏がこのリターン・ギヤを十数組特注され

て,私共に下さったのであり, これはまさ
に我が国ウエークフィールド史上記念すべ

き美挙であった。

しかし,後年に至って聞いたのであるが
この寄贈されたリターン・ギヤを使った事

に対する批判も一部の模型家の間にあった

由である。

もちろん私を含むスカイフレンズの面々

は,自分で作れるものではない,言わばプ
ロペラ用のポールベアリングを導入して使

うのと同じ意識で競技会へ出場したのであ

ったが, しかし,立場を異にするモデラー

からはBOMの精神に反するものと見られ
たのであったろうか。

×

だが,今般のBOMル ール削除の成れの

〔編集部に寄せられた大村氏の第 2信〕

萱場達郎様

前略

7/12 大村和敏

残念ながら,模型航空のBOM条項は
なくなる方向に動き出した様です。 CI
AMの Plenary Meeting(パ リ, 4月 )
で, F3A,B,Dに 対するBOMが削
除されたからです。 (AeromodeHer,」 uly

1987)

当該種目は,プ ラスチック成型の機体
(あ るいは部品)が主流となったため,
BOMが 空文化したとの事で, FFや C
LはまだBOMな のですが,何となくい
やな動きがはじまった様な気がします。

草々

小柳氏が仲間に提供して,後に問題を
提起したリターン・ギヤ。

果は, こんな些細な事に留まるものではな

さそうである。我が国からの意見がどれだ

け採り上げられるかは知れないが,何とか
声を大にしてBOM規定を守り抜 く途を見
出す事ができないものであろうか。

(注記〕

7月 12日 の日付で,大村氏より左記の
ような手紙がありました。

これに先立って,日本模型航空連盟事

務局の矢ケ崎氏に,FAIか らもたらさ
れる資料のチェックをお願いいたしまし

た。

ご多忙のなか,氏がこの数年にわたり
調べたところ,1976年ごろの資料から,

「自作云々」の部分が,全文消えている
とのことでした。

この問題に関して,何人かのモデラー

にお聞きしたところ,ほとんどの人は,
たいへん遺憾とのご意見でした。そして

これも時代の流れか…との感想もありま

した。今後,本誌読者の皆さんのご意見
をお寄せ ください。 (萱場)



揚力尾翼の資格

水平尾翼にカンバーの付いた翼型を用い

たのが揚力尾翼,と いうと,ち ょっと違い

ます。対称翼型あるいは平板翼でも揚力尾

翼の資格を持つことができます。

●安引輝雰露諸鰹藁斃墓襲:ЪT
す。対称翼でも迎え角が付けば揚力が出る

のは言うまでもありません。

問題は,重心が後退しても安定を保つだ

けの十分な大きさの水平尾翼を設けるとい

っことにあるのです。

水平尾翼容積

めんどうな名前が出て来ましたが, これ

は縦安定を論じる上での最重要値であって

水平尾翼の能力評価の唯一の目安となる値

なのですから,いやがらずに聞いてくださ
い。

●  機体が頭を上げたり,前のめりになった
り, フラフラするのを,水平尾翼が後で支
えているわけですから, ちょうどテコの原

理と同じで,棒の長さ (モ ーメント・アー

転覆
モーメ

l

モーメントの釣り合い

Wi X ιl=W2X(2

揚譲」わ 鷹羮 鯉 C澪 舌 し  その 2

風圧中′じヽ

迎え角

松田恒久

ム)が長ければ軽 く (小さな水平尾翼で)
支えられるが,棒の長さが短いときは支え
るのが大変です。

また棒が長く,力持ち (大きな尾翼)が
支えれば,荷物がもっと右 (重心が後方)
へ来ても大文夫です (本誌第 4号掲載の第

2図参照)。
つまり重心が後退するに従って,胴体を

長く,あるいは水平尾翼を大きくしないと

支え切れなくなるのです。

機体の前後の傾きを元に戻す力,つまり

復元モーメントは (水平尾翼面積)× (モ
ーメント・アーム)で求められます (第 5

図)。

一方主翼の性質を調べてみますと,一般
的な翼型は,自立できない不安定な性質を

持っていて,頭上げで迎え角が大きくなっ
たときは,風圧中心が前方へ移動し,ます
ます頭をあげようとするし,突っ込み姿勢

〔第6図〕

迎え角により
移動する

8° ①.6)

＼ヽ ＼―楊力係数
＼―迎え角

比較的カンバーの

大きい翼型の例

20  40  60  80  100

理弦長 %―→

「
4・ 0.17)
-6° 0.

〔第 5図〕

W2

\,u:



になると,今度は後方へ移動して, ま
すます突っ込む傾向を強めます (第 6

図)。

この傾向は,カ ンバーの大きい翼型

(中心線の湾曲の強い)ほ どひどく現
れます。

安定を保つ役目を持つ尾翼とは逆に

主翼は縦方向に暴れたがるわけです。

このへんが縦安定の複雑怪奇な理由

の一つなのです。そのため,重心を30
%あたりにセットした機体でも,あ る

程度の水平尾翼モーメントが必要なわ

けなのです。

まして揚力尾翼型ではさらに大きな復元

モーメントが必要になります。

この主翼の風圧中心移動による不安定モ

ーメントは,主翼面積が大きいほど,ま た
主翼翼弦が大きいほでひどく出て来ますの

で,水平尾翼の復元モーメントも, これに

負けないように決めておかなければならな

いのです。

不安定モーメントは (主翼面積)× (主

翼翼弦)で求めます。

水平尾翼の能力を評価するには,主翼の

不安定モーメントに対し,水平尾翼がどの

程度これを押さえ込めるだけの復元モーメ

適当と思われる範囲

/
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● ントを持っているか, という両モーメント

の比で表します。

水平尾翼の能力=
(復元モーメント)

(不安定モーメント)
L(値が大きしliよ奮婁[票負I)

水平尾翼の能力を「水平尾翼容積」と呼

Vh= Sh× 2 で求めます。

Vh=水平尾翼容積
Sh=水平尾翼面積
S=主翼面積

び

01020304050607080

重心位置 (%)

100 ‖0120

〔第 7図 水平尾翼容積と重心位置〕
′=モーメント・アーム

t=主翼翼弦長
(テーパー翼,精円翼等の場合, tは

空力平均翼弦とします―後述)

「容積」と付くのは,分子も分母もとも
に 3乗となるところからきているようです

が,Vhは 無名数です。水平尾翼の「キャ
パシティ」を表すと解釈したらよいのかも

しれません。

優秀な機体の水平尾翼容積を調べてみま

すと,第 7図のように,重心位置との相関
をもつ直線の近くに並んで来ます。

重心位置が50%で はVh≒ 0.7, 70%で
1.1,90%で 1.5あ たりです。

適当範囲の左上へ来ていれば,特に安定
が良いわけですが,不必要にVhを大きく
しても,重量と空気抵抗が増して性能が低
下してしまいます。

このVhと重心位置のグラフは,一応の
目安であって,主翼の翼型その他各部の形
状寸法等により若干変わってきます。カン

パーの強い翼型を使った時は,風圧中心移
動が大きい分だけVhを大き目に取り,対
称翼型に近い時は,風圧中心移動が少ない
のでVhは小さ目でよい事になります。



パ ソ コ ン を 模 型 航 空 に

利 用 す え3ナことうの 条 件 ιこ― い
´
て 〔2〕

○パソコンによる模型航空の

データ処理作業

もう一つのコンピュータ利用法は,「デ
ータベース」として翼型座標,翼型特性 ,

機体仕様,競技成績などを記憶させておき

必要に応じて随時それを呼び出すシステム

です。このシステムも,単に記憶してある
データをそのまま表示するだけならば,翼
型集などの印刷データ表を見た方が安くて

早く,コ ンピュータを使うメリットはあり

ません。

パソコンに威力を発揮させるためには,

次のようにデータを処理してから出力させ

るべきなのです。

たとえば,あ る翼型の特性が数組のCL
とCDの数値によって記憶されていたとし
ましょう。これを単純に呼び出した場合は

あるCLの時CDがいくつになるという数
字がいくつかならぶだけで,そのCLの数
値も自分が今必要な大きさのものである保

.障 [:4「 基蕎線を使ってデータ処理を行
えば,データの中間の任意のCLに対する
CDが出力できますから,印刷されたデー
タ表に載っていない情報が読みとれます。

また,補間法によって間がうめられた数値
をグラフに表示すれば,ポーラーカープに

なるわけで, これも印刷されたデータ表に

は載っていない情報です。

さらに,あ る設計の機体に使う翼型を選
択する場合は,縦横比と有害抗力の影響を
おりこんだ,全機ポーラーカープで評価し

`rl:Iね
ばなりません。記憶さ●ているデー

夕は,あ る一定の縦横比 (おそらくは無限
大)の場合の単独翼のものですから, これ
を設計条件に合うように修正しなければな

りません。

縦横比の修正,有害抗力の追加の計算は
一つの翼型だけでもけっこう手間がかかり

ます。おまけに,最近は翼型特性データが
多数発表されていますから,候補翼型の数
も少なくはなく,それだけ修正計算の手間
も増大するのです。けれども, この処理は

繰り返し計算ですから,コ ンピュータを使
えば簡単です。

以上をまとめて整理してみると,次のよ
うな一連の処理となります。

まず,縦横比と有害抗力の数値を入力し
ます。この条件にもとづき,記憶されてい
る何十種もの翼型特性データを全戦ポーラ

ーカープになおし,それぞれについて滑空
比と滞空数を算出します。それから,滑空
比,滞空数の大きい順に翼型をならべ,上
位の翼型名を出力します。設計者は出力さ

れた翼型より,失速特性や構造などを考慮
し,最終候補を選択すれば良いわけです。
これだけの処理が,数組のCL~CD数
値が翼型数だけ記憶されているデータをも

とにして,10分足らずで完了します。こう

なると,記憶されているもともとのデータ
と全く質的に異なる情報が出力されたとい

えるでしょう。同じ作業を,印刷された翼

型特性表と電卓で行った場合,どれだけ手
間がかかるか考えれば,パソコン活用の効
果が良 くわかるはずです。



○パソコンにデータの傾向を読みとらせる

このように,INDEXと なる数値 (た とえ

ば揚抗比)をデータ群より選び出し,あ る
いは算出し,そのうち一定の条件に合うも
の (た とえば大きいもの)を抜き出すとい
う作業は,コ ンピュータの得意技のひとつ

です。翼型座標をカンバーや厚さで指定し

て出力させるとか,あ る翼面荷重を指定し
て該当する機体の名前と仕様を出力させる

などの処理も,同種の作業です。
このように,ある条件に合うグループだ
けを抜き出せるので,そのグループの性能
を他と比較することによって,その条件が

好ましいかどうか判断が可能です。

たとえば,何百例もの機体仕様と,それ
ぞれの競技成績 (性能)のデータが記憶さ
れていたとしましょう。このなかにA翼型
とB翼型の機体がそれぞれ10数機ずつ含ま
れており,両グループを抜き出して平均性
能を比較してみるとA翼型のほうが良かっ
たとしましょう。

ここで,A,Bの 平均性能の差が,Aグ
ループ内の性能のバラツキおよびBグルー

プ内の性能のパラツキに比べて大きいなら

ば,統計的に見てA,B間 に性能差がある
と推論できます。つまり「 A翼型がB翼型
よりもすぐれている」という事が,た とえ

ば95%の確率で言えるのです。

このように多数対多数の比較から導きだ

した優劣に対し,「大差をつけて優勝した

機体はA翼型を使っていた」という情報は

非常にセンセーショナルかも知れませんが

統計的には無力です。優勝したとは言って

も,その原因が翼型か,機体の設計か,飛
行技術か,運か,本当の所はわからないか
らです。

多数対多数で比較した場合は,それぞれ
のグループ内にさまざ

｀
まな設計が含まれ ,

上手も下手も,幸運も不運もほぼ公平に含
まれると考えられるので,性能差が出れば
翼型が違うためと考えて良いのです。

FFの場合はMAX制 があるので性能の
表示にゆがみがあり, このような比較がや

りにくいのですが, F3Bの TASK― C
あたりではこのような分析によって何か結

果が出そうな気がします。統計学を若干必

要としますが,パソコンを使って機体の設
計と性能の関係を読みとり,性能向上に役
立てる事は可能です。

○多くのモデラーが

パソコンを利用するには

模型航空にパソコンを使い始めてから5

年ほどになりましたが,ど うやら役立てる
ための要点がわかりかけてきたように思え

ます。その一端として,以上の手法を発表
したわけですが,や っている事だけ見ると
かなり高度で,一般モデラーには縁の薄い

内容に見えるかも知れません。

けれども,プログラムが出来ているもの
については,中身はプラックボックスであ
っても結果は利用できます。たとえば,風
圧分布を考えた翼の設計,理論的な効率を
メ、まえたプロペラの設計,さ らに全機ベー

スで揚抗比などを算出したうえでの翼型の

選択など,簡単にやれれば,やるにこした
事はないのです。これ等の情報をプログラ

ムの使用手順に従っていくつかの条件を入

力するだけで簡単に利用できるならば,多
くのモデラーにとって役立つと思います。

今後,機会があれば,開発した模型航空
用プログラムを,リ ストあるいはカセット

テープの形で発表して,皆様のお役にたて
ば幸いと考えております。なお,筆者は現
在 F M77を使用しており,作成したプログ
ラムはFM7系で利用できイ、ものです。



YAMフ Jく L手赳建α)奮にい
YAM―

YAM(ヨ コハマエアロモデラーズ)夏
の恒例水上機大会は, 7月 は雨で中止とな

りましたが, 8月 は16日 に15機ばかり参力「
して行われました。

なにしろ公園の中の小さな池で,片側が

水際まで樹木があり,反対側は芝生で有効
な滑走距離も長いところで15mぐ らいしか

ありません。離水はしても着水は至難?の

業です。

さて当日の出場機は,晴嵐, 0式小型水
偵,94水偵,ハ ンザプランデンブルグ,97
大艇, 2式水戦,零観,P51(改単フロー
ト),ア ンダーソン (改単フロート),ビーバ

ー (双フロー ト),M10(改双フロート),プ
レーリーバード (改双フロート),オ リジナ

ル・スチレンレーサー (改双フロート)な

● どなど,昔懐かしいサポイアマルケッティ
まで多彩な顔ぶれ……。

とにかく離水すれば大成功 ! 拍手 !

しかし中にはどうしても離水できない “水

すまし'も あったり,何回かチャレンジじ
て,や っと飛び上がる機体もあり,飛び上
がった機体のフロー トには,研究と苦心の

あとがうかがえて,楽 しい夏の一コマでし
た。

今年成功しなかった機体も,来年の夏を
目指し,ク ラブの皆さん,密やかな研究が
行われることでしょう。
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●ク ラ ブ 紹 介

● レ ポ ー ト

) ●新 1青報
1   案 内

●室内機練習会場案内

葛飾区総合スポーツセンター

〔所在地〕東京都葛飾区奥戸 7-17-1
貧03-691-7Hl

〔交通〕京成電車「青砥駅」か「立石駅」

下車。徒歩15分。

京成バスは,亀有～新小岩 (白鳥経由),
上野広小路～市,ll,いずれも「奥戸 3丁

目」下車。徒歩 3分。

(注意〕青砥駅の近 くに「葛飾区立・立石

体育館」があります。非常に間違えやす

いので,お聞きになる時は「奥戸橋の前
の新しい体育館」と言ってください。

入場者は運動靴かスリッパを持参。

なお,練習等の実施は不定期です。村田

昭二氏 (0110東京都台東区谷中6-1-4)
がインドア愛好者のために,その都度情

報を流してくださるようなので,前以っ
てコンタクトをとってください。

盆 .1
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9月 20日 /YAM航 空ショー… 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市中区山手)
〔問合せ〕露045-431-7737 山森喜進

9月 23日 /88F ttD世界選手権日本代表選抜競技会/〔場所〕夢の島体育館
10月 10日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー

ンパーク 〔問合せ)045-901-0055 二宮康明
10月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市中区山手)

〔問合せ〕露045-431-7737 山森喜進

H月 3日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

H月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市中区山手)

・012月 13日 /証黒倉議し栗懸丁雲l「
71輝

間デ章轟猜時～午後2時 〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

12月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市中区山手)
〔問合せ〕宣045-431-7737 山森喜進

気菫二]即日驚苗Fi覇磯αDオSI夏頁い

◎本誌を維持していくために,皆さんの定期購読をお願いしています。
◎隔月刊,10頁前後で, 1部 200円 (送料共)です。
◎申込みは,郵便小為替を御利用ください。 5号分1000円を単位に下記あて
お申し込みください (購読開始の号数を明示してください)。

◎申込先 0176東京都練馬区桜台 4-34-13 小林方 FF WINGS編集部
◎すでに定期購読されている人で期限が切れる方は,「継続のお願い」を同
封してありますので,よ ろしくお願い申し上げます。

あとがき

第 6号が完成いたしました。 F

Fマニアの方に,情報や記事を提
供していただき,編集部で労力を
提供すれば,なんとか本誌の継続
が可能なのでは…という考えから

発足したのですが,無償にもかか
わらず,皆さんの御協力がいただ
け,当初の目標としていた第 6号
まで至りました。近く,経理面な
どの状況も,お知らせしたいと思
います。

●

．

◎クラブの活動状況,お仲間の作品など)皆さんの
お近くのFFに関する情報をお寄せください。
11
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第 6号/1987年 9月 10日発行   (会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方



フ リ ー フ ラ イ ト 仲 間 の 機 関 誌 を 目 指 す
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9月 27日 ,東京 。江東区の夢の島体育館
において,FlD日 本選手権・世界戦選抜
競技大会がありましたのでご報告いたしま

す。

競技は 6ラ ウンドで,その中の上位 2回
の記録を加算したもので順位が決定いたし

ました。

競技は午前中,空中状態が悪く,全員苦
労の連続でしたが,午後には好記録が続出
いたしました。成績は下記の通りです。

1位 木原 一正  51分09秒
2″  榎本 英世  43分 14秒
3″  野中 繁吉  39分30秒
4″ 青島 三樹男 39分22秒
5″  小森 一善  37分45秒
これで来年,ア メリカで行われる室内機
世界選手権への出場者が決定しました。

第 43回 YSF
競 技 会

1987年 9月 13日 (日 ),曇

風速 4～ 5m/s, AM9 800～ H:30
YSF(代 々木スカイフレンズ)の本拠
地の代々木公園が, ここ何年かの芝生の張
り替えて使用不能のために,今回もグリー

ンパークヘ場所を移しての大会となりまし

た。 8月 末の大会が雨で流れ,今回も今に
も泣き出しそうな曇天に少々不安もありま

したが,雨にも降られず,なごやかな競技
会となりました。

YSFの 競技会は,公園等では人の多い
時に少々危険なHLG(ハ ンドランチグラ
イダー)とガスフリー機 (C02は OK)
以外の,フ リーフライト機であればどんな
畿体でも参加できるファミリーな競技会で

す。小学生から,昭和ひとけた代までの参
加,ま た「賞品が沢山あるそうだよ」との

宣伝も行き届いて,盛り上がりのある大会
でした (種目別成績は次頁参照)。

競技会当日に間に合うように徹夜で仕 |

上げたオープン・ラバーを持つ柏谷昌 |

次さん (左)と ,R-50を持つ清水幸 |

彦さん (撮影 。勝山彊さん)    |

室 内 機 日 本 選 手 権

■第 8号 は ■月 ■ 0日 発 イ子 の 予 定 で す ■



(1)ラ イトプレーン・キットまたは30cmス

ティック空転ペラ付きの混合 (折リペラ付

き“プレイボーイ"は除く)60秒max 3 R
①石塚四郎 132秒  ②軍司隆志 131秒
③榊原秋策 108秒  ④田中 晋 93秒
⑤田中多恵子73秒  ⑤塩田 博 73秒
⑦石塚 修 52秒  ③秋元和雄 49秒

(2)ピーナッツ・スケールまたはスケール
・オープン (自作 。キットは間わず)30秒
max 3 R

①鈴木毅- 89秒  ②塩田淳二 62秒
③中村雄平 32秒  ④増田二郎 13秒

(3)ペーパー・プレーン (自作 。キットは

間わず)30秒max 5投中上位 3投の合計
①清水幸彦 85秒  ②吉沢二郎 83秒
③棚木良治 69秒  ④近藤賢二郎68秒
⑤勝山 彊 58秒

14)混合級 (前項とHLG,ガ スフリー機
を除き何でも可)60秒max 3 R
①石塚 敢 171秒 (折リペラ付ライトP)
②石坂泰夫 159秒 (P-30)
③平尾寿康 153秒 (自作空転ライトP)

④田岡 真 152秒 (自作空転ライトP)
⑤服部貞子 137秒 (R-50 R-50優勝)
⑥福田辰雄 136秒 (R-50)
⑦欄木良治 131秒 (エ ンテ型ライトP)

③勝山 彊 130秒 (R-50)
③宣 正義 129秒
⑩品川伸-122秒 (なつかしきR2)
⑩羽多埜義之 122秒 (ク ープ)

⑩柏谷昌次 122秒 (R級 )
⑬武田 敏 lH秒 (P-30)
⑭吉村利夫 103秒 (被覆胴エンテ・空転)

⑮亀井市太 101秒 (エ ンテ型ライトP)

⑮古矢泰- 85秒 (C級グライダー)
⑩軍司隆志 85秒 (R-50)
⑬大桃 隆 82秒 (R-50)
⑩吉井秀雄 81秒 (自作ライトP)

混合級の中のR-50と は,YSFが 7～
8年位前に作った規格です。
主翼・水平尾翼とも両面張り,被覆胴 ,
フック間隔20cm以下,折 リペラ可というも
ので,機体を飛行可能状態にセットした時
に,50oll× 50clllの正方形に入ることという

のでR-50と 名付けられました。ただしペ
ラは開いた状態で計測し,尾部のデサマフ
ック金具も50cmの ヮクの中に入ることが必

要です。重量の制限はありません。

R-50は競技機の雰囲気を持った機体で
2分近く飛ぶ機体もあります。興味を持た
れた方は,ぜひ次回のYSFの 競技会の参
加をお待ちしております。

混合級の中でも,特にR-50での最優秀
記録に対しては, R-50杯が贈られること
になっています。今回特筆すべきはR-50
で優勝の服部貞子さんです。念願のR-50
での優勝ではありましたが,前回優勝者の
カップ返却がなかったため,カ ップと機体
を持った記念写真が撮れずにガックリ。事

務局を預かる御主人より,「飛行機はうま
い」ともっばらの評判。とにかくおめでと

うございました。

当地のマニア各位も相変わらずで,先般
も恒例のFFラ リーをにぎやかに行いまし
た。仁科会長提供のスチレンペーパー製の

ライトプレーンの自家製キットを全員で現
地でモノメイクし競技しました。

幸い,私が優勝しましたが,最高齢は80
歳近いご老体です。この仁は横山先生とい

う歯科医を引退した人で,杖をついての参
加でしたが,なかなかの飛びっぷりで,私
どもヤング・マニア?をびっくりさせまし
た (敗者復活戦にこの先生が再登場しまし

たが,「 さすがハイシャ,敗者復活戦には
強い !」 とヘンなシャレを言った人がいま

した)。



滞 空 記 録 成 る か ?
村田昭二

中国 。上海の声秀森氏よりお手紙があ

り声氏が設計した「電動ラジコン・グラ

イダー」が, 5時間51分08秒 と6時間H
分32秒の滞空記録を出し,FAIに 記録
を申請中とのことでしたので御報告いた

します。

この記録は5月 22日および 5月 26日 に

達成したものですが,後者の記録を出し
た機体の三面図を参考までに掲載いたし

ます。

前者の記録を出した機体は,こ れとは
ぼ同様ですが,スバン4400m,コ ードが
280mと ,主翼がやや小さくなっていま
す。また,電動モーターは,マブチや青
柳金属工業のものを改造して使用してい

るのには驚きました。

〔三面図は上海の声秀森氏提供〕
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その後,各自の自作を飛ばして楽しみま
した。私はベントム社製の変速ギヤ (回転

比 182,商 品名バイマチック)を P-30
に組み込んだ Unlimi tedを飛ばしましたが

会場の端にある巨木の頂上にひっかかり回

収不能となりました (視界没より愛機の姿

が見えているだけに,情ないものです)。
ギヤード・ラバーは「プーン」と音がして

一味違うようです。

いささか “懲りない面々 "のケがありま

すが,秋の本格シーズンを前に新作製造に
励んでいます。他の会員各位もいろいろと

計画しておられるようです。

貴誌は毎号楽しく拝読しております。最

近の“BOM"の 件も,私達FFマ ニアは
真,1に考えなければならない問題と思いま

す。 P-30,ピーナッツ,ウ ォルナッツ,
ボストニアン,エ ンプリオ等の各級は,プ
ラスチック製の市販プロペラを使用してお

りますが,野田氏のリターン・ギヤの時代

の考え方からすれば,よ り問題は大きいの
ではないかと思います。

しかし,一歩退いて眺めると,発泡スチ
ロール製であろうと,合作であろうと,(他
人に製作を依頼するのはちょっと困ります

が)何の拘束も受けず,文字どおり「自由
に」空を飛ぶFFの世界には違いなく,競
技規則にとらわれず楽しめばよい…という

当地のグループの方針も一理あるような気

がしますが,いかがなものでしょうか ?

横浜市では,昨年11月 に「第 1回横浜 。

手づくり紙ヒコーキ大会」を開催,市内の
Jヽ
。中学生 5万人の中から 640人が選抜さ
れ大会に参加して滞空時間・デザインを競
いましたが,来年 3月「第 2回大会」が行
われることとなりました。

9月 9日 ,こ の大会に向け,指導員の講

紙ヒコーキキ旨導 員 講 習 会



習会が横浜 。関内の横浜文化体育館におい

て午後 6時半より8時半まで開催されまし

た。

講習会には,YAM(横 浜エアロモデラ
ース)の皆さんも協力,飛ばし方のコツを
中心に熱心な1旨導がありました。

指導員は今後,各区の子供会などで小 。

中学生に指導し,各地区で予選会を開き,
代表が 3月 の本大会に出場します。

なお当日は,午後 2時からYAMが体育
館を借りられましたので, この時とばかり

老骨に鞭打って紙飛行機をハンドランチい

たしました。また日野市の小林昭夫氏 (紙

飛行機世界大会プロ距離部門優勝者)も参
加されました。

YAMの 月 例 会

山森喜進

9月 20日 は航空記念日でちょうど第 3日

曜日と重なり, 9月 の月例会はYAM模 型
航空ショー (第 8回 )で した。新作 。旧作
多数の出品参加を期待しましたが,参加約
30名 とまずまずで成功でした。

紙飛行機からHLG,ラ イトプレーン,
スケール・モデル,その他いろいろでバル

サ 。モデルはピーナッツ以下のJヽ型からウ

ォルナッツ,ボストニアンなど。また発泡
スチロール,ス チレンペーパーなどパルサ

以外の素材を使った機体やC02特殊機 ,
オー トジャイロ,先尾翼,無尾翼ブッシャ
ー式,それに水上機と,と にかく模型飛行
機を楽しむ連中の集まりで多種多様,それ
ぞれ独自の設計のものが多 く,あるいは芸

術品に近いスケールまで,本当に目を楽し
ませてくれます。

ピーナッツ神風は課題機でしたが,当日

出品は4機で,ほかにも製作されている方
がいるとのことでしたが,参加されなくて

残念でした。内池さん,高宮さんはじめ皆
結構よく飛んでいました。

私は神風が亜欧連絡飛行で東京からロン

ドンヘ飛ぷ前に福岡の雁の巣飛行場から羽

田まで飛んだとき,我が家の上空を西から
東へ飛行する神風のかろやかなエンジンの

音とともに,その速さに驚きながら興奮し
て見上げていたことを,いまだにはっきり
覚えています。それから間もなくロンドン

目指して飛んだように思います。それだけ

に現在神風のピーナッツが飛ぶのを見て ,

大変懐かしくおもいました。

大田さんの零戦1/32スケールは自分で設

計した素晴らしい機体でした。細川さんの

零観水上機も離水に成功,拍手,内池さん
の超小型パルサの折リペラ,デサマ付きな
ど,ひとりひとり特徴のあるいろいろの機
体の大集合でした。

たまたまNHK横 浜支局のFM担当の女
性レポーターが,根岸森林公園で模型飛行
機を飛ばしているグループがいるというこ

とで,取材に来ましたが,あまりいろいろ
あるので驚いていました。

●都立科技大・室内機練習飛行会の御案内

学校行事の関係で,練習飛行会の御案内
を中断していましたが,現在,毎月第 4日
曜日に,開催していますのでお知らせいた
します。皆さんの御参加を…。最寄り駅は

中央線豊田駅,駅からの経路は村田昭二さ
んの書かれた下図を参照ください。問合せ

は,電0424-67-4151萱 場達郎まで。
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揚 力 尾 翼 の 落 と し 穴

戦後20年代,私達がガスフリーに夢中に
なり出した頃,盛んに揚力尾翼を使って ,
20秒間でどれだけ上昇するか,薄翼が良い
とか, 2段上反角が断然良いとか, トービ

ードが良く回るとか, フイフイやっていま

した。

そのうちに,時々思わぬアクシデントが
発生しました。

彼の新作機,ま さに理想的な,矢のよう
な上昇をします。「スパラシイ」「優勝候

補」と皆が声を掛けます。

ところが, どうしたことか,エ ンジン・

カットと同時に頭を下げると,今度はその
まま突っ込んで立ち直ろうとしない。アレ

ヨアレヨと言う間に, さらに突っ込みが深

くなって背面に入りかけたあたりで地面に

激突,機体はコッパミジン !

一同顔を見合わせて,今のは何なんだろ
う? 彼も首をかしげ,「さっきまで,良
いグライドしてたし,翼のカイモノが外れ
るというような構造でもなし…」 ヽ

私も,重心を 100%に した機体で同じこ
とを経験しています。実に良い上昇をする

し,グ ライドも良く,揚力尾翼のメリット
そのものという機体でしたが,ある時この

魔のダイプに入ってしまいました。

吹き下ろし

この異常現象について皆であれこれ論議

しましたが,一番大きな原因は,主翼の吹
き下ろしだ, ということになりました。

松 出 恒 久

新作機をグライド・テストして,取付角
と重心を調整します。もちろん水平尾翼容

積は安全範囲に入っています。

フラットな姿勢で実に良いグライドをす

るようになりました。

取付角を見ますと,主翼と水平尾翼がゼ
ロゼロで,突っ込んでしまいそうなのに,
軽ろやかにグライドするのです。

エンジンを掛けて放せば,すばらしい上

昇で,必ず魔のダイブという訳ではなく,
実に良い滞空をします。

エンジン・カット前後の機体の姿勢によ

って,旋回したり, ビッチングになったり
カクンと下を向いたりします。

どうもカクンがいけないようで,ある弾
みで,主翼に荷重が掛からなくなる,言い
替えると,迎え角がゼロ近くになって,吹
き下ろしがなくなると,突っ込み姿勢から
立ち直らなくなるのです。

正常な滑空姿勢だと,パイロン上の主翼
の吹き下ろしが, ちょうど水平尾翼に斜め

上から当たり,見掛けより少ない迎え角に

なってバランスが取れているのです (第 1

図)。

突っ込み姿勢になって,主翼の吹き下ろ

吹き下ろしのため,水平尾翼の迎え角は意タトと小さい



ダ . '時 は、■翼tう I局 メき、せ l」
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尾翼の場力うヽ増えて ,

ますます突っ込み角ハ琴くなり
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〔第2図〕

しがなくなると,水平尾翼が急に揚力を増
して,突っ込んだ姿勢のまま立ち直らない

ばかりか,突 っ込みがさらに深くなって,
背面に近いダイプにまで行くこともありま

す (第 2図)。
パイコン型でなくても,吹き下ろしの厚
みは意外に広範囲なので,中翼,低翼でも
大差なく尾翼に影響を与えると思って間違

いありません。

バンザイで安定を保つ

佐貫亦男先生が,「マンアンドマシン」
(講談社)の 8頁に「飛行機の縦の固有安
定は,バ ンザイの形で得られる」と述べら
れております。つまり主翼に対し,尾翼ま
たは先翼 (カ ナード)を ,上の開いたV字

形に配置すればよい。無尾翼機でも,翼端
のねじり下げがバンザイ型となる。どうや

ら横安定も上反角でバンザイ,方向安定も

後退角でバンザイのようです (第 3図)。

揚力尾翼とても例外ではなく,バ ンザイ
を付けなければ自爆してしまうのです。

ゼロ揚力角

ここでちょっと注意が必要なのですが,

バンザイの「迎え角の差」 (デカラージと

言う)は,見掛けの迎え角ではどうも不安
なのです。主翼と水平尾翼が同じ翼型の時

は分かり易いのですが。・・。例えばゲッチン

ゲンの厚翼やクラークY等は,下面の接線
を基準にして翼型が画かれています。NA
C A0009と か4412な ど, これらは中心線の

前後端を結ぶ直線が基準になっています。

どちらが正しいか? どこが迎え角ゼロか
ということです (第 4図)。

これらは作図上の基準なのであって,空
力的基準はまた別なのです。

垂直降下時,揚力がゼロの姿勢……「ゼ
ロ揚力角」これが空力的迎え角 0° なので

概略の
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〔第 4図〕



ダイブ時,1/tき 下ろしがなくなっても,

水平尾翼の迎え角がマイナスしていメL
ば,場カカ逆 に働き, ダイブから立ち
直ることができる。

〔第 5図〕

す。

対称翼は中心線とゼロ揚力角が一致して

いますが,カ ンパーのある翼型は基準線よ

り3° ～ 9° ほどマイナスの迎え角となり

ます。

デカラージ 3° の機体は,垂直降下時 ,
主翼がゼロ揚力角 (ク ラークYは -5。 3・ )
の時,水平尾翼は-8.3・ となり揚力が逆
に働き,尾翼が押し下げられ,突っ込みか

ら立ち直る事ができるのです (第 5図)。

翼型のゼロ揚力角の資料は手元にない場

合が多いでしょう。そこで皆が考えたのは

主翼と同じような翼型で,それより若千カ

ンパーの少な目の (薄目の)翼型を水平尾
翼に使う。強度上からも,失速特性からも
尾翼は薄くてよいし,薄日の翼型は厚いも
のより必ずゼロ揚力角が大きい (マ イナス

の数字がJヽさい)か らなのです。
例えば主翼も水平尾翼も,胴体基準線に
ゼロゼロに取り付けたとしても,ゼロ揚力
角の差だけ自然にデカラージが付くことに

なるわけです (実際はもう少し差をつけた

い) 。

欠陥機,空の諷

フランスで生まれ,昭和10年 ,日飛で国

〔第6図〕

産化され,人気が高かった「プー・デ・シ
ェル」,戦後もタチヒで,ひ`と回り大型化
したものが作られた串型に近い揚力尾翼機

を御存じの方も多いでしょう (第 6図)。

手軽で性能も良く「安全に空の散歩が」

と,流行しはじめましたが,やはり魔のダ
イブ事故が続発し出し,急速に姿を消して
しまいました。ダイプの原因はもうおわか

りでしょう。

模型を作って飛ばして見たら,こ んなこ

とにはならなかったでしょうに。

これとは別に,実機ではなぜ揚力尾翼が
あまり使われないのでしょう。これは,水
平尾翼が機体重量の一部を支えている関係

上,昇降舵がいつも上へ押し上げられ,手
放し飛行ができない,上げ舵は敏感だが ,
下げ舵が重い,`と いうことなのでしょう。

水平尾翼を一体にして,風圧中心を軸に
全体の迎え角を変えて操縦するというフラ

イングテールにする手もあるのですが,カ
ンパー翼では風圧中心が移動するので反力

が安定せず,結局対称翼型を使うことにな
り,従って揚力分担率も低く,普通型とい
くらも違わない事になってしまうのです。

先尾翼 (カ ナード)も揚力尾翼の兄弟分
で,バンザイの関係上,主翼より迎え角が
大きく,揚力分担率も高いので,揚力尾翼
よりさらに操縦しにくい訳で,設計者はい
ろいろ苦心しているようです。

戦闘機や大型機なら動力操舵とコンピュ

ータで解決できることでしょうが,軽飛4予
機ではそうはいきませんからね。

(次号からは「層流翼と乱流翼の話」が

はじまります。御期待ください。)



■モデラーの目

模 型 航 空 機 と 四 革命競 争 車  (F■ )

現在, 自動車レースの最高峰, Flレ ー
スにおいて,ホ ングの車が活躍している事
は,御存じの方が多いと思いますが, この
Fl(フ ォーミュラ1)に出場する直前に
ホンダFlの育ての親である,元本田技研
の常務 。中村良夫氏およびFlド ライパー
中嶋悟氏の 2人から講演形式により話を聞

く機会を得ましたので紹介をさせていただ

きます。

私はこの講演を聞いて,い ろいろな意味
で大変に興味を持ちました。それは競技に

参加するための準備段階における対応の仕

方と競技中の心得等々,我々モデラーもそ
のような状況の時にどのように対応してい

るのか,お互いに比較してみるとおもしろ
いと感じ, ここに筆をとらせて頂いた訳で

す。

Flは地上における最も速い車と言われ
ているもので (ただし速度記録のみに単独

に挑戦する車は除く),こ の設計思想は航
空機産業における諸々の思想によく似てお

ります。軽量化,性能向上への追求,その
他諸々の条件に対応できる機体の開発を日

夜行っている訳ですが, Flも 自動車競争
という目的を担って,日夜,研究開発を行
いつつレースに参戦している訳です。

このような意味から我々モデラーも新作

機を製作しようとする場合, 日夜 ?どのよ

うな高性能機を作ろうかと,い ろいろと研
究を重ねられていることと思います。

一般的には国際級の機体を製作する人は

まず競技会に参加し,上位入賞を目標とし
た機体作りを考える事と思います。まずそ

の事を前提に模型航空猥とFlについて考
えてみたいと思います。

×

○共通事項 (考え方が似ていること)

1.世界的な競技である。
2.厳しいルールが設定されている。
3.システム・スポーツ的な要素がある
(大村氏の造語を借用)

4.最高の技術を駆使し,新素材,新技
術を移植し造り上げる。

等々,ま だいろいろとありますが,こ のよ
うな経過を経て競技会 (レース)に参加し
ている事と思います。

ここでお断りしておかなくてはならない

事は,企業レベルの内容と個人趣味的な内
容との比較において,差があり,違いもあ
る事を承知で,ス トーリー付けしておりま
すので,その点をお含みおき願いたいと同
時に,文面が話し言葉の表現が多いと思い
ますので,その点も合わせてご了解頂きた
いと思います。

さてス トーリーに言い訳的な面が出て,

いったい何を言いたいのか,ボケてしまい
ましたが,テーマに話を戻します。
先にFlと の共通点についていくつか挙
げましたが,私の今までの経験から,構想
過程から設計,材料 (部品)の決定,製作
方案の決定)競技参加までの準備段階,競
技時の心理的な状況等が,企業レベルで進
めているFlと個人レベルでやっている模
型航空機 (特にFF)と が大変よく似てい
ることが多いということです。

Flについて話しを聞いた時に,大変に
面白いと思ったのは,ま ずホンダがFlを
造る過程で,航空機の部品 (車体関係)を
いろいろと検討し,テス トし,利用出来る
ものは流用したりしたようですが,最終的
には, FlにはFl専用部品 (特に車体関
係)の開発が必要であるとの結論に達した



ようです。

この話しはホンダがFlに参戦する初期
の頃ですから約17年以上前のことです。

当時の社長である本田宗一郎氏は航空機
の部品の信頼性の高さのみを信じ,そ の部
品の使用を強力に主張したそうです。しか

しながら,安全性は非常に高かったが,軽
いはずの部品がFl用 には少し重かったよ
うで,最終的には自社で部品を製作するこ
とが多かったようです。

Flに はいろいろと航空機の技術が取り
入れられておりますが,なかでもFlを急
速にスピードアップできた技術はフライン

グテール (Flの後ろについている尾翼)
の効果により,航空機とは反対に地面に押
し付け,車体の浮き上がりを減らし,速度
ロスを少なくした事だと思います。

また航空機産業が先鞭をつけた新素材の

カーボン素材,ケ ブラー等はレース車には
一般的に使われ,おおいに寄与しておりま
す。

一方我々モデラーも,新素材抜きにして
機体の製作は考えられないような昨今です

が,趣味の世界とはいえ,究極的な性能の
追求は限りないものと思います。

紙面の都合がありますので,最後にレー
ス出場の準備段階の対応について話しを進
めさせていただきます。

Flで もFFで もレースに参加する前の
機体 (車体)の調整には大変な努力が必要
でありますが, Flのセッティングは,徹
夜は当たり前の事で,監督,技術陣, ドラ
イバー,マ シンがそのコースにおいて性能
を最大に発揮するにはどうしたら良いか議
論するそうです。

安全上の問題,故障の心配,コ ースとの
マッチングの問題等,監督およびスタッフ
は何があってもレース出走の前までに対応
しなければならない訳です。

結論から言いますと最終的には“高度の

判断による妥協 "であるということです。
高度な判断?と はいったい何んなのかと申
しますと,ひ と口に言ってしまえば,チー
ムとしての全知能 (実戦練習時のデータ解

析ぅ現場での意見 (ド ライバーおよびメカ
ニック他〕,理論的根拠)を結集したもの
です。

終わりに中嶋選手からレースのスター ト

時の心境を聞くことができましたので紹介
いたしますと,`大変な緊張感の中で, これ
から俺は自分の一番好きなレースをやるん
だということで,人生の中で一番幸せを感
じる (心地よい)時だそうです。
我々モデラーはスター ト時,どのような
心境で飛ばすでしょうか ! (1987.10。 )

○編集部より御報告

皆様の御協力で生まれた FF WINGSも

間もなく1年を迎えようとしています。
小誌の発起人の方々のお力添え,ま た読
者の皆さんの御好意で,なんとか継続が
可能な状況になりましたので,簡単に現
在までの収支を御報告し,今後の一層の
支援をお願いする次第です。

収入 購読費 127,220 円

支出 FF WINGS製作・配布費用

145,142 円

(支出には前受金 24,000円 を含む)。
小誌創刊に際 し,杉本二郎,野田廣太
郎,山森喜進,吉田辰男の 4氏の方から
26,000円のカンパを頂戴していますので

これを不足分に充当させていただきまし

た。

これまでは,見本の配布,用紙,ス テ
ンシル,事務用品等の購入で出費がかさ
みましたが,今後ゆとりがでると予想さ
れますので,そ の分,内容の充実に当て
られると思います。
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FAI(国 際航空連盟)が航空世界記録
の部分として模型航空分野に設定した対象

種目には,別表に類別を示した模型航空機
のものと,ス ペース 。モデル (ロ ケット模

型)と がある。
ここで紹介する記録表は別表に類別の示

される各種目のうち,チーム・レーシング
を除いて,一覧にしたものである。 (紙数
の都合で,今号と次号の 2回に分けて掲載
いたします―編集部)

FAIの記録は, 2年前までは,適宜時
点で差し替え式の公認記録リス トが発行さ

れ, 1年前の記録はどうか程度は直ちにわ

かるようになっていたが, その後は, その

ようなサービスがなくなり,そ のために記
録の確実なフォローが非常に難しくなって

きた。

ここに掲げた内容は, FAIか ら昔から
発行されているところの公認記録を報知す

るサーキュラーと公認申請を加盟国から受

け付けた記録に関する即報である更新通報

の内容を組み込んで作成してある。

表中で ( )は公認申請中,すなわち未
公認のものである。F3E関係などいくつ
かの種日では月を前後して申請が集中した

り,同一人により次々に更新申請がなされ
ているものもあるが,一
部を除く申請中の記録の

うち最良のものだけを掲

げた。

なお表記については,

FAIの正式文書でも同
一人と考えられる人名 ,

Myakinineが Miakinin

であったり,抜本的には
FlAが F-1-Aで あった
りするが, ここでは適宜

にまとめたり併用したり

していることをお断りし

ておく。

内容については,一見
して気付かれる点も多い

ことと考え,今回はデー

タの紹介に止める。
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〔滞 空 〕
模 型 航 空 世 界 記 録 一 覧

時間一分一秒  氏名 国名   年一月一日 区分
ユーゴ  1967-5-15 17
USSR      1964- 6-19    1
USSR      1986- 4-16   40
USSR      1952- 8- 6    5

呵コ恒ヨ      1982- 8- 7   44
カナダ  1983-11-27 32a
オランダ 1987-6-7)
USA       1984- 9-29   32b
USA       1979- 6-21   32c
USA       1979- 8-31   32d
USSR      1968- 6- 3    9
ルーマニア1965-10-1 13

種目 級別
FlAグ ライダー

FIBゴム動力機
FlBゴム水上機
FlCエ ンジン機
FlCエ ンジン水上機
FID室内機カテゴリー I

FlD室内機カテゴリーⅡ
FlD室内機カテゴリーⅢ
FlD室内機カテゴリーⅣ
FlFゴム動カヘリコプター

FlFエ ンジンヘリコプター

F3Aエ ンジン機
F3Aエ ンジン水上機
F3Bグ ライダー

F3Cエ ンジンヘリコプター

F3E― S電動プレーン

F3E― P電動プレーン
F3E― SOL電動プレーン
F3E―COMB電動プレーン

FlAグ ライダー

FlBゴム動力機
FlBゴム水上機
FICエ ンジン機
FlCエ ンジン水上機
FlFゴ ム動カヘリコプター

FlFエ ンジンヘリコプター

F3Aエ ンジン
F3Aエ ンジン水上機
F3Bグ ライダー

F3Cエ ンジンヘリコプター

F3E― S電動プレーン

F3E― P電動プレーン

F3E― SOL電動プレーン
F3E―COMB電動プレーン

4-58-10  MoMILTINOVIC
l-41-32  V.FIDOROV
14-23  1.VIVCHHAR
6-01-00  KOULAKOVSKI
2-23-52  Zhang GISONG
27-54  RoHIGGS
(28-54  ToANDRE
34- 7  JoRICHMOND
44-43  」.RICHMOND
52-14  JoRICHMOND
33-26。 7  A.NAZAROV
3-12-00  SoPURICE
20- 0-51

11- 2- 0
33-32-30
3-35- 6
4- 2-43
(5-51- 8
6- 2- 3
3- 4-54
1- 3 25

(2-28-

km

310。 33
371。 189
7.9278
378,756
130。 904
5。 2375
91.491

M.HILL
Y.ZALASKY
Ao SMOLENTEV

W.ANDRSCH
GoPESZKE
Tan BING
R.HERSPERGER
F.BIESTERFELD
MYAKININE
AGHEM

USA     1981- 9-21-22
USSR      1981- 4-10
USSR    1983- 9- 2-4
7野独独      1971- 2-30
ポーランド1986-4-8
中国   1987-5-22)
スイス  1986-10-12
西独   1984-6-20
USSR      1983-11- 1
イタリア 1987-4-26)

一 日

Ha ChenA FENG

ZoTAUS
G.TCHIGLITSEV
BoKRASNOROUTSKY
E.BORICEVITCH
」iang JIE

GoPELEGI
V.TITLOV
‖.HILL          USSR
R.WEBER         USA
J.HINER         USA
RoJENSNSON  オース トラ
To VOITENKO      USSR
A.DUBINETSKY    USSR
SoMALIK         USSR
G.ACHEM      イタリア

VoMYAKININE
P.HARTWIG

０
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５
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５
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７

２

４

２

３

５

　

６

７
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チ ェ コ
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1986-
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3-31
7- 1

4-16
8-15
8-15
8- 3

鴎
一‐８
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４５
‐０

９

５

６
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６

　

２

８

４

２

３
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７

７

455。 23

244.8
147.92

92.85
22.70
(29.5

3.23
(60

3.35

1977-10- 8
1984- 5-26
リア1980- 2-20
1985-10-31
1986- 9-28)
1981-10- 9
1987- 4-26)

1981-10- 9
1987- 7- 5

〔曜曇制彙ユ巨自佳〕

周回 は次号で紹介いたします。
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H月 15日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前  (場所〕根岸森林公園 (横浜市中区山手)
(問合せ〕寛045-431-7737 山森喜進

H月 15日 /広島ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕賞082-277-3643 黒田保

H月 22日 /都立科技大・室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学 (東京都日野市旭
ケ丘6-6地図参照)〔問合せ〕寛0424-67-4151 萱場達郎

H月 29日 /大阪ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
寛06-304-4946ホ ワイトウイングス事務局

12月 8日 /FlD(国際級)練習会… 〔時間〕午前10時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
(東京都江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕宣0423-95-8648 日本インドアエアロ
クラブ事務局

12月 13日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

12月 20日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市中区山手)
(問合せ〕宙045-431-7737 山森喜進

12月 20日 /広島ホフイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕寛082-277-3643 黒田保

12月 27日 /FlD関東選手権… 〔時間〕午前10時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館 (東京
都江東区夢の島3-2) 〔参加費〕5000円  〔問合せ〕範0423-95-8648 日本イ
ンドアエアロクラブ             `

(1988年〕

1月 15日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

1月 15日 /大阪ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日 本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
貧06-304-4946ホ ワイトウイングス事務局

1月 17日 /室内機新年初飛行会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
〔注記〕種目自由 〔問合せ〕寛0423-95-8648 日本インドアエアロクラブ

■あとがき

今号から, クラブ便りを トップ
に掲載してみました。スポーツ誌

はスポーツを,芸能誌は芸能情報
を トップ記事にするのですから,

FF模型はFFニ ュースを トップ
に…との発想です。誌面に対する

御批判等)ぜひともいただきたい
と思います。小誌は,皆さんのお
知恵で構成していくのですから…。

F F   W I  N G S  1987.Nov.

第 7号/1987年 11月 10日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 65   山森喜進
0202保谷市本町 61810 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-3413  小林 方
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1987年度のFF日 本選手権大会
は,H月 7, 8日 ,近江八幡市の
大中干拓地で行われました。

当日は曇時々雨で,風が強く,
サーマルはあるものの,ベテラン
向きの気象条件でした。

FlA(グ ライダー)では,全
員がサークリングをマスターして

いましたが,強風時には弱いのが
目につきました。またサーマルに

入れるテクニックは今一歩という

ところで,今後の課題でしょう。
FlB(ラ バー)で は,オート
ラダー,オ ートエレベーターが普
及。可変ビッチを使っている選手

も何人かあったようです。

FlCで は,木引氏が断然強く
傾向としては,今までのロッシに
代わリネルソン・エンジンでシン

グル・プレードのカーボン・ベラ

を使うのが一つの主流の感があり

:I[,I'Tサブ4可扁需:ヒ:
り,容積はHと小さいのですが,

′。   ■第 9号 ιま 3

1987年フリーフライト

日 冽史〕菫 等 Ч糧 メこだ姜

吉村利夫/吉川広

これだけ回れば,新 しい動力源として期待
できそうです。

もう一つ目についたことは,今年はノル

〔1987年 FF日本選手権大会成績〕
FlA (上位 8名 ,以下省略)
順位 氏名  1 2 3 4 5 6 7 合計
1荒川修太郎 180123180 84180180180 1107
2 1反 [日前静裔笙   180  86 163 102 166 153 180  1030

3吉岡靖夫  157174109180180 90H7 1007
4 メJ確率月貝―-   180  26 180 180 132 116 180   994

5 相沢泰男   180 131 104 180  80 180 129   984

6 カ会里早月百――凛5 161 180  81 137  47  67 180   853

7熊井恒雄  81 81134121180138104 839
8 ノヨ[Lヲζりに   127  36 124  97 153  83 179   799

FlB (上位 9名 ,以下省略)
1 ロロ洒可  葬義   180 135 180 180  94 155 180  1104

2 甫む[日  1寄   160  79 180 180 157 180 145  1081

3 ヨ「 渭已デ手娠疑   180  95 144 180 180 113 180  1072

4 ア写り‖傷薇貝1   180  81 124 180 180 180  77  1002

5 遅妻[日プLりに    25 177 129 180 143 180 114   948

6大塚恵司  136 66180159 95123180 939
7 七日鵬藤  用い   146 180 180  44 115 180  86   931

8 綱識口畢麗k〕ミ   169  39 104 164 180  38 180   874

9羽多埜義之 180 -114102180125172 873
FlC         (上 位 3名 ,以下省略)
1 木印敬-   180 180 180 180 160 149 140  1169

2津田晃英  180 74134180106180138 992
3山崎 与  180 -169169 ヱ3180180 951

11■ 0日 発 イテ⊂)予定 で す ■



ディックの参加が16名 と多く,FlBと な
らぶ参加者があったことです。

毎年恒例の行事となりました日飛槙型班

の主催するハパタキ機大会 (H月 17日 )も
今年で 6回日となりました。

6回目ともなると,思わぬ事も起きるわ
けで,課題機のハパタキ機は製造中止 !

急きょ,ユニオンのイージー・プレーンと
ホワイト・ウイングスに変更されるハプニ

ングがありました。従って本来のハパタキ

機を飛ばしたのは,古いキットを手にいれ
ることができた一部の人達のようでした。

また,今回は,治具や材料が置かれた工
場から一転して,広々とした磯子スポーツ
センターの体育館 (天丼高12m)を借りら
れたのは幸いでした。

競技はハバタキ機クラス (サ ンスター),

プロペラ機クラス (ユニオン),ハ ンドラン

〔第 6回ハバタキ機大会成績〕
ロハパタキ機クラス

①仁科 1分 19。 2秒 ②中島 33。 1秒
③飯田 26。 1秒   ④熊本 24.2秒
⑤高橋 15。 4秒   ⑥賀長 H。 7秒

(7位以下省略,以下同じ)

チ・クラス (ホ ワイト・ウイングス)およ
びオープン・クラス (ゴム動力なら何でも

可)の 4ク ラスについて,それぞれ 3フ ラ
イトのベスト・タイムで争われ,結果は下
表の通りとなりました。

参加者は女子も含め30名程度で,ま ずま
ず盛況だったと思います。また,参加者の
考え方も様々で,どちらかと言えば,競技
というよりも,思い思いに各自の飛行の世
界に浸るひとときだったようです。

日立った機体としてはスポーッ機改造の

B f109や ドボアチン風の機体・ ピ
ーナッツ

プレーンのパイパー」3それにオープン・

クラスで登場した国際級 トレーナー等でし

た。またハンドランチの中に混ざって,ブ
ルーエンジェルスのスカイホークやF-86ま

で乱舞している風景は,さ ながら,どっか
の航空ショーのようでした。

H月 23日 ,サ ンケイ新聞社 。電波実験社
主催の「 日中友好模型競技大会」のFF部
門が,千葉県干潟町の万歳タンボにおいて
行われました。

中国模型界の強豪ぷりは,すでによく知
られているところですが,今回,その競技
ぶりを目にするチャンスに恵まれました。

競技はFlA(グ ライダー),FlB(ラ
バー機),FlC(エ ンジン機),の 3種日で
行われ,中国からは各種目 3名の計 9名 ,

日本も同じく3名ずつでチームを結成。そ

ロオープン・クラス

①高橋 4分56.6秒
③熊本 23.8秒

⑤田代 H.0秒
ロハンドランチ・ク

①飯田 12.8秒

③岡崎 10。 0秒

⑤廣瀬  7.4秒
ロプロペラ機クラス

①落合 42.7秒

③仁科 22.2秒
へ⑤藤原 H。 5秒

②田中 24.8秒

④三浦 15.5秒

⑥三浦 10.0秒

ラス

②古田 10。 7秒

④沢田 8.6秒
⑥藤原  7.1秒

②飯田 28.2秒

④賀長 12.3秒

⑥大久保10.8秒

中 友 好 競 技 会



●

の他に一般参加もありました。

FlAで は, 5ラ ウンドとも MAXを出し
た中国 2選手と一般参加の飯田選手による
フライオフとなり, 5分MAXを 3選手とも
クリアー.続いて 7分MAXでようやくの決
着となり, 1位郭浩洲, 2位飯田清隆, 3
位陸存志でした。

FlBで は,これまた5ラ ウンドともに
MAXの張,梅原両選手がフライオフでの一
騎打ちとなりましたが,私はエンジン機を
見ていたために,そ の様子を見落としてし
まいました。しかし,Jヽ堀三夫,前田喬の
両選手が 4 MAXと 健闘したこと,ま た,中
国FlBの リーダー陶選手が,十二分の実
力がありながらデサマ 。ショー トでフライ

オフ進出のならなかったのは,大変借しま
れました。

通訳の話では,他選手のゴム切れに気を
とられ,陶選手がタイマーをセット・ミス
したとの事。リーダーの責務を果たしなが

らの競技運びは大変だったのでしょう。結

果は, 1位張鉄成, 2位梅原義則, 3位小
堀三夫でした。

FICで は,中国 3選手,日 本の一般参
加 2選手,計 5名でのフライオフは圧巻で
した。 5分MAXでは中国 3選手が残り, 7
分‖AX・・・。 3人が 3人とも,上昇,逆宙か
ら滑空への移行を見事に決めていました。

3ク ラスの中では,最 も日中の差がある
と思われたエンジン機で, 日本の 2選手が

5‖AXで フライオフに進出したのは大健闘
でしたが, フライオフでは,中国選手の圧
倒的な強さをまざまざと見せつけられまし

た。

エンジン機の結果は, 1位王徳華, 2位
漏愛兵,3位孫樹良でした。
競技開始時は,緊張ぎみだった日中両選
手も,ラ ウンドが進むに従い,みごとな飛
行には賛辞が送られ,言葉は通じないもの
の,友好の名に相応しい競技会でした。

12月 6日 (日 )は珍しく雪が降って飛行
は不能 ?中止となりましたが,午後 1時か
ら,市民文化会館の地下にある青少年育成
センターを会場にYAM(ヨ コハマエアロ
モデラーズ)研究懇議会を行いました。
参加者は30名 ,昼食の弁当を食べながら
今年 1年の反省と来年の計画など,若干の
アルコールもあって,な ごやかな雰囲気で
以下のような話が進められました。

1.ザノニア (FF WINGS L 5参 照)を探
し求めて,東大の東先生と一緒にインド
ネシアに行かれた吉田さんのビデオを交

えてのお話しと,希望の方にザノニアの
実物プレゼント.

2.来年の行事予定とテーマ (課題機)に
ついて,内池さん,荒井 (弟)さ んの座
長で,無尾翼機と逆ガル型コルセアなど
決定。行事の方もほぼ決定しました。

3.YAMの 日頃の活動状況をビデオに撮
っておられる,樫原さんと池田さんの61
～62年の記録と熊本の福本さんの製作活

動の記録など。

4。 神風号にまつわる話。当時の記録と塚

越 (機関士)氏の記念碑の話を交えて ,
亀井さんが熱弁。

5.庄内ピーナッツパワーの内田昭一さん
のご好意で貸していただいた,フ ランス
のフィロン氏のスチロフォーム製ピーナ

ッツ・スケール神風を披露。織細な工作

技術が大いに参考になったようです。

6。 最近入会されたサーボ氏 (ア メリカ)

から数多 くのビーナッツ・スケール等の

図面をいただき,荒井 (兄)さ んが訳じ
たりで,YAMも 国際的なクラブになり
そうです。

なお,当日は,室内で飛ばせる小型機も
何機か会場を飛び交い, 5時近くまで楽し
い集まりでした。

YAMの 納 会
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稲 戸ゝゴ だ :よ り
菊地精一

FF WINGS第 2号で館林さんが,FFフ ア
ンに子供が少ないといった意味のことを述
べられて, FFの世界に対する警鐘とされ
た一文を拝見して,ま さにこの点が,私が
この5年間関わってきた「松戸市青少年教
室_での模型教室活動の基本的モチーフで
あったのだな―…などと,今この一文を読
み返しながら考えています。

TOMORPOW'S MODELEP NEEDS YOUR HELP

TODAYは アメリカの模型飛イ子機雑誌で館林
さんが見て紹介された大変素晴らしい言葉

ですが,私の信念と一致します。
昭和58年 9月 ,松戸市の教育委員会から
手作り模型飛行機の教室について講師の依

頼がありました。さっそくカタパル ト・グ

ライダーとパーク・プレーンを教材に指導
を始めてから,はや 5年が経過しました。
私が自分の子供以外に,子供にFFを教
えたのは,昭和47年に町内会の子供会でラ
イトプレーンを指導したことが初めての教

室でした。何れの場合も, 自分一人で企画
し,各団体や自治体に相談をかけたのが始
まりです。WHERE THERE IS A WILL THERE

IS A WAY―意志のあるところに道あリーと

の気持ちで計画をたて,時間をかけて交渉
を進め,風と遊ぶ楽しさを担当の方がたに
話して聴かせ,子供が集まる所へ出掛けて
は,ハ ンドランチ・グライダーを作っても
らって,その楽しさを披露してきました。
初めは松戸市子供大会のすみっこでお祭

りの屋台よろしく,ハ ンドランチ・グライ
ダーを指導して,3年後に正式に自治体の
事業として繰り入れられました。     .
現在の状況はと申しますと,青少年教室

でのクラブ活動を中心に,毎年自治体の事
業としてパルサ模型飛行機教室が開かれて
います。子供のクラブ員は20名。今考えて
いる事は指導者教室です。親子模型飛行機
教室を開いた時に集まった大入や,昔戦闘
機に乗って活躍したお年寄りなどが指導者
になっていただきました。

先日も,そ うした指導者のひとりが,今
では自分の地区の小学校から, FF模型飛
行機を教えてもらいたいとの依頼を受け,
先日50人の生徒さんにハンドランチ・グラ
イダーを指導して,大変喜ばれまして,最
後に生徒代表より花束を贈呈されました。

定年後のお年寄りにとっては生き甲斐に

なり,ま た年寄りと子供の,良い交流の場
となりました。

定着状況はと申しますと,第 1回終了生
は当時小学校 4・年生でしたが,今では高校
受験で忙しい中 3です。その中の一人が指
導者としての立派な技能を身につけるよう
に成長しました。

今のお子さんは大変忙しく,月曜日はそ
ろばん,火曜日は水泳,水曜日は英語等と
やる事が多く,「遊び」が子供の世界から
失われていくのではないかと危ぷまれるよ

うに見掛けられます。その中から模型飛行
機が好きで好きでたまらないといった,い
わば私のような人間が,一人でも出てくれ
れば,それで一隅を照らす裾野の役目は果
たせると信じて何とかやっていますが,地
域に定着した運動ですので,輝かしい成果
と言ったものはありません。ただ数をたの

んではならない事を経験から学びました。
指導者 2人で生徒15人がちょうど良いと思
っています。

私もじつは働き盛りで,年間 4～ 5回 ,

海外出張するような忙しさですが,休日は
全部指導にあてています。アメリカヘ行 く
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事が多いので,先日,休暇を利用してパイ
ロットのレッスンをうけ, 9月 に念願のソ
ロフライトを行ってパイロットのひよこ位

にはなれました。またスケール・モデルの

フアンの方がたのために,いわゆる DOCU―
MENTAT10N資 料を斡旋する仕事も細々と始

めました。ピーナッツ。フアンの皆さんで

実機の三面図が手に入りにくいと考えてい

る方は御一報ください。

連絡先/松戸市胡録台 365-2

仲 間 が な ιナ れ ば

小林秀雄

小生,現在山梨県に居住しておりますが

昭和20年代後半から,30年代半ばまで,横
須賀模型クラブで,浅見一男氏の指導を受
け,その後,35年より15年間,日本飛行機
い勤務中は,FF Wings誌によく出てこられ

ます寺川徹氏の子分として,実機,FF,
プラモの区別なくお付き合い願っておりま

した。

ここ山梨での生活も,満 6年になりまし
たが,当初はFFを飛ばせる場所には困ら
ないかな,と 予想していたのですが,残念
ながら近所には, これといった広場もなく

超小型のHLGな どでウサを晴らしており
ます。また,模型飛行機は,仲間がいない
と,余り面白いものではない (凡人です)
といった面もあり,横須賀に戻れる数年後
(ま たはもう少し)を待ち望んでいます。

私は最近になってFFプ レーンの面白さ
に気づき,本格的にゴム動力機をやってみ
ようと思っている者です。

モデルジャーナル休刊以来,FFに 関す
る情報がなく,ど うしたものかと考えてお
りましたが,横浜エアロモデラースがまだ
活動しているのではないかと思い,先日,
根岸森林公園へおじゃましたところ,山森
先生をはじめ,モデルジャーナルで紹介さ
れていた方々が飛行を楽しんでおられまし

た。

小学校の校庭や河原で,人目を気にしな
がら, 1人でライトプレーンを飛ばしてい
た私には夢のような光景です。

現在, トリペーサーのセミスケール機を

製作中ですが,キ ャノピーの絞り出しに苦
労しています。完成したら,YAMに 入会
して会員の皆さんと飛行を楽しみたいと思

っています。

GOOD OLD DAYS
T. KAYABA

前号,「模型航空機とFl」 を書かれた
佐藤さんは, FlB(私 のような昔者には
ウエークと言わないとどうもピンとこない

んですが)を中心にハンドランチ・グライ
ダー,面積のない武蔵野市のグリーンパー
クや小金井公園ではライトプレーンと,幅
広 く活躍されている…というより,本当に
槙型を楽しんでおられる方ですが,ホ ンダ
技研発祥の地・浜松の御出身です。

何故,浜松が珍しい ?と怒られそうです
が,浜松は昭和20年代の中頃から,30年代
の中頃にかけて10年以上,日本の模型界の

中心だった歴史があります。

私が初めて浜松での競技会に参加したの

は―それまでガスフリー (エ ンジン機)中
心に模型を楽しんでいた私が作った 2機目
のウエークを持って (私 としてもエンジン

機からゴム動力に比重が少し移動した頃)
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ー昭和27年頃ではないかと思います。

国鉄 (」 R)から遠州鉄道 (20年程前に
廃線になったそうです)に乗り換え,銭取
(ぜにとり)とか小豆餅とか,歴史に縁の
ある,一寸ユーモラスな名前の駅を過ぎ,
電気果つる所で降りて,主催者の用意され
た トラックの荷台に乗り,ガタゴト何キロ

か走ると,何と,日本にもこんな広い場所
があったのかとビックリの,これも歴史に

名高い三方ケ原 (当時は,三方ケ原爆撃場
跡)で した。
その後,自衛隊の浜松飛行場が,模型に

使える時代があり,昭和20年中頃から,30
年中頃まで, 日本選手権は浜松でほとんど

行われるようになりました。

日本で初めて世界選手権に参加されたの

は,昭和20年代末,三善清達氏 (現 。東京
音大教授)ですが, 2番目に参加されたの
は浜松の浅野武雄氏で, FAIパワー (今
のFlC)を 持って,単身フランスで行わ
れた世界選手権に参加されたことです。

その頃の浜松を代表する選手の名前をあ

げると,FAIパ ヮーの前記浅野氏に加え
て,松下義一,鈴木光氏等々,ウ エークで
は,伊藤勝夫,大河内安雄氏等々,いずれ
も日本選手権のチャンピオンになったか,

世界選手権にプロキシーで参加されたとい

イインロフライインロフライインロフライ

った人達です。 (今ほど航空運賃が安くな

く,所得も低い時代でしたから,世界選手
権は,プロキシーにたよらないわけにいか
なかったのですが…それにしても,今はそ
の点だけは確実に意まれています)。

私も,確か,昭和30年代の初めの三方ケ
原の競技会で (1ラ ウンド5分の時代),1
位に 8秒負けて,途中のラウンドで,デサ
マ・ショー トで 8秒早 く降ろしていた,な
んていうシマラない競技をやったことを覚

えてます。

その後,自衛隊の飛行場は,機種がジェ
ット機に変わると,滑走路に何か落ちてい
ると,ジ ェット機が離陸の時それを吸い込
んだら大変…飛行場の管理が難しくなる―

ということで,模型も飛ばせなくなりまし
た。

三方ケ原は,今ではすっかり住宅地に変
わっているそうです。

当時は,東京を夜H時半頃出発すると,
浜松に朝 6時過ぎ頃到着という, これもノ
ンキな列車がありました。それに乗って浜

松に通っていた頃…これは,私だけではな
く,多 くの熟年モデラーにとって,懐かし
い時代であり,なつかしい場所なんではな
いでしょうか ?

●訂正

小誌第 7号 3頁で紹介しました「滞空

記録成るか ?」 の記事中, “6時間11分
32秒 "と あるのは“6時間15分32秒 "の

誤りです。ここに訂正いたします。

●編集部よりお願い

小誌がスタートして早くも 1年となり

ました。その間,FFマ ニアの皆さんか
ら, FFに関する原稿やレポー トを頂き
御存じの通りの誌面作りが可能となりま

した。

読者の方から,ま た編集部内でも,小
誌の内容,構成については,い ろいろな
意見がございました。

しかし,原則的には,購読してくださ
る方々の投稿を大切にしていきたいと思

っております。皆さんが,「発言権があ
るのだ」という考え方で,積極的に原稿
をお送りいただき,一層の発展にお力添
えください。



層 流 翼 と 乱 流 翼 の 話 し

第 2次大戦が始まる前後に層流翼が開発
され,飛行機の性能が飛躍的に向上したと
言われています。

なぜ層流翼がそんなに性能が良いのでし

ょうか。ちょっとコダヮッテみましょう。

翼型とは,飛行機の翼の断面形状を言い
ます。つまり機体の性能上で一番大切な役

割をもつ主翼の「 リプの形」について論じ

てみようという訳です。

優秀な翼型とはどういうのでしょう。

①揚力が大きい事。②抵抗が少ない事。

③離着陸の時など,低速飛行をするとき,
大きな迎え角にしても失速しにくい事 (F
Fでは上昇姿勢で重要)な どが主な必要性
能ですが,そのほかに,風圧中心の移動が
少ない事 (小誌山 6の 6頁参照。縦安定が

良い,尾翼をJヽさくできる),翼桁 (スパ
ー)を通すための適当な厚みがある事など
もあります。

古典翼型と近代翼型

昔は時速 150～ 300km程度の飛行で十分

な揚力が得られ,離着陸時も失速しない安
全第一の翼型が盛んに使われていました。

飛行機がだんだん高速化し, フラップや

スラットも使われだし,離着陸の低速でも
失速せず,十分な揚力が出せるようになっ
てくると,高速時あるいは巡航時には,特
別大きな揚力は必要がないので,「小さな
迎え角で抵抗の少ない翼型」が追求される

ようになってきました。抵抗が少なければ

燃費が良くなり,高速も出せる訳です。こ
のような時代の要求の中で層流翼が生まれ

てきたのです。

グライダーの翼型でも同様の傾向が見ら

松 ― 恒 久

れます。

戦前のグライダーは滞空性能が第一とい

う事で,沈下速度を少なくするため,低速
で揚力の出る翼型を使い,低速飛行では特
に失速特性が良くなければならなかったの

です。戦後は滞空だけでなく, クロスカン

トリーなどの長距離ソアリングが盛んにな

り,下降気流圏を高速で短時間に少ない高
度損失で突破し,次の上昇気流をまた探す
という飛行パターンになってきたのです。

そのため,戦後のソアラーはほぼ 100%
層流翼型が使われています。

昔は翼型を開発するに当たって,数学的
ないろいろな曲線を組み合わせて,良さそ
うな翼型を作り,風洞実験で性能を計り,
要求に合ったものをその中から探し出すと

いう試行錯誤型の研究でしたが,最近では
解析手法とコンピュータの進歩により,設
計中の機体の要求性能に合った翼型を計算

^荷
― ｀  

―
― ― ___
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〔第 1図 古くから有名な翼型の一部〕



翼の面に作用する圧力の分布 (迎え角糸,3¬

増速球 減達域

翼の周りの空気の流れ       ^´ ・

で画き出す程に進歩してきました。

有名なクラークY,ゲ ッチンゲン535,あ
るいはNACA4字 番系の6409,2412, 5
字番系の23012な どの著名翼型を古典翼型
と呼び,層流翼型を近代翼型と呼ぶ人もお
ります (第 1図)。

層流翼の原理

風の無い空気中を飛行機が飛ぶと,空気
は止まっているが,槻体全体に一様の風が
当たる形になります。

飛行機に乗って,客室の窓から翼を見る
と,翼が止まって,風がビュービュー翼に
吹き付けているように見えます。この状態

で,翼のまわりの気流の状況を考えてみる
事にしましょう。

翼に当たる気流は,広い範囲に一様に同
じ速度で前方から平行に吹き付けてきます

が,翼の近くの気流は,上下に分かれて翼
の上下面をなでるように後方へと流れて行

きます。翼に迎え角が付いているので,上
面の気流は,翼上面のふくらみのため遠回
りをさせられ,部分的に速度が速くなり,
後方の下がった面に吸い付けられるように

カープを画いて吹き下ろし,下面を流れて。
きた気流と後縁で合流します (第 2図)。
下面の気流は押し下げられて速度が幾分

8

〔第3図〕  遷移点
約8m/sρ ときの境界層の実測例

鈍りながら下面をなでてゆき,後縁で上面
の気流と合流します。上面の速度の速くな

った気流は大気圧より低圧となり翼を吸い

上げ,下面の遅くなった気流は圧力が高ま
り,翼を押し上げ,こ の上下面の圧力差が
揚力となって,機体を空中に支えてくれて
いる事は御存じでしょう。

境 界 層

今度は,翼の表面にごく近くの気流を見
ましょう。  ・

空気にも,ご くわずかですが粘性つまり
“ねばり "があり,翼表面に密着した空気
は,表面にはり付いて動こうとしません。
表面から少し離れた空気は,止まってい
る空気の粘りと,上層の速い空気とに引っ
張られながら,ゆ っくり後方に流れます。
表面から離れるに従って流速が速 くなり

3～ 5m位離れた所から上は,周 りの一様
な気流と同じ速度になります (第 3図)。
この表面近くの遅くなった気流は,.薄い

層をなして,外部の一様な気流とは別の動
きをしている訳で,これを境界層と呼び ,
層をなしてゆっくり流れている部分を層流

境界層と呼びます。層流境界層の厚さは前

縁付近では 1～ 2‐と極めて薄く,後方ヘ

行 くに従って少しずつ厚くなりますが,翼
弦が16mも あるジャンポ機でも,後縁部で
数cm程度という薄いもののようです。
一般の境界層は,初めは層流ですが,速
度が速くなると,わずかな凸凹や圧力の変
動で層流がくずれて,表面近くから小さな
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(第 4図〕
ウズが発生し,空気が転がるような形にな
り,やがて大小のウズが不規則に発生して
上下の気流の混合攪はんが行われるように

なり,境界層の厚みが急激に増し,摩擦抵
抗もぐっと増えてきます。

このような層を乱流境界層と言い,層流
から乱流に変る部分を遷移点と呼びます。

飛行機と空気との表面の摩擦抵抗は,層
流境界層が潤滑剤の作用をしているため,

最も抵抗の少ない状態なのです。

この抵抗の少ない層流の状態をフルに活

用して,抵抗の少ない翼型を作ろうという
のが層流翼型なのです。ところが, この層

流境界層は,なかなかデリケートで, ちょ
っとした凸凹でも,気流がつまずいたり,
上下にゆれて層流がくずれたり,圧力が変
動しても乱流に遷移してしまうのです。

そのため,層流翼は表面の凸凹があった
ら,その効果がガタ落ちになってしまう訳
で,実機の層流翼は, ビカピカに磨く必要
はないが,手のひらで撫でても凸凹を感じ
ない程度の仕上げが要求されています。

圧力の変動でも層流がくずれると言いま

したが, これも重要なのです。

翼上面の気流は,前縁から速度を増し,
最大翼厚部または最大カンパー部である翼

弦の20～30%あたりでピークとなり,後方
へ行くに従い徐々に減速され,後縁付近で
外部の一様な流速にほぼ等しくなります。

気流が加速されつつある時は,層流を保
ちやすいのです。気流が加速されるという

事は,先行した空気が後方の空気を粘性と
いうゴムヒモで引っ張る形になります。

加速につれて車間距離が伸びるような感

じです。ゴムヒモはびんと張り,少々の凸

三二 ___

凹でも乱れず平行を保ちます (第 4図)。
今度は徐々に減速したらどうでしょう。

前車がブレーキを踏めばたちまち車間距離

がつまり,ボ ンヤリしていれば追突です。
ゴムヒモはたるんでグニャグニャになりま

す。つまり減速域では層流がくずれやすい

のです。

一般翼型では,減速域に入ると直ぐ層流
がくずれ,遷移点から後方は乱流境界層に
なって摩擦抵抗が大きくなってきます。

増速域では小さな凸凹でも層流を保って

いますが,そのときの小さな気流のゆれの
影響が減速域に出てきてしまいます。

層流翼の表面精度が重要なのはこのため

なのです。また特に急激な減速は大きな乱

れの元になります。このように層流翼では

気難し屋の「層流様」のキゲンをそこねな

いよう,表面に神経を使って設計し,製作
しないと効果が現れないのです。

翼型の大体の形としては,前縁半径を割
合に小さく取り,増連域を長 くするため,
最大翼厚部を45～50%く らいまで後退させ
て,上面をできるだけなだらかなカープで
後縁まで引き,後縁を薄く尖らせた形にな
ります (第 5図)。
下面の後縁付近が特に凹ましてあって,

ちょうどフラップを少し下げたような形を

しているのも層流翼の特徴です。この凹み

に沿った下向きの流れによって,上面の乱
流化しかけた境界層を下方へ誘導して,後
縁まで層流を保たせる工夫がされているの

―
―
ヨ

ヴォー トマン

F X62-K-153/20

〔第 5図 典型的な層流翼型の例〕

です。 (次号につづ く)
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前号では, FAIで公認されたもの,お
よび申請中の記録のうち,フ リーフライト
とラジコンの滞空,直線距離について紹介

〔高 度 〕

FlAグ ライダー

模 型 航 空 世 界 記 録 一 覧

m

GoBENEDEK
V.FIDOROV
Ho WEIX10NG
Yin CHENBAI
Dong CHUNLAI
PoMOTEKAITIS

しました。今回は,高度,直線速度,周回
距離,周回速度の記録を一覧表といたしま
した。

一 日
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7-28
8- 8
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8-30FlFゴム動カヘリコプター

FlFエ ンジンヘリコプター

F3Aエ ンジン機    8208
F3Aエ ンジン水上機   5651
F3Bグ ライダー 1950。 7

F3Cエ ンジンヘリコプター1640
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(直線 速 度 〕
種目  級別         km/h   氏名     国名   年一月―日 区分
I FIBゴム動力機     156。 95  Sun YI     中国   1980-10-19  4
FlBゴム水上機 39。 4     Vo MYAKININE     USSR      1980- 5- 5   43
FlCエ ンジン機 179,99    DOUBINSKY USSR      1981- 5- 5    8

USSP      1985- 9-27   47FlCエ ンジン水上機   93.143 G.ORLOV
FlFゴム動カヘリコプター144。 23 P.MOTEKAITIA    USSR      1970- 6-12   12

V.‖ARZIKIN      USSR      1985- 9-23   16I FIFエ ンジンヘリコプター155。 172
1 F3Aエ ンジン機     343。 92‐343。 92    V.GOUKOUNE      USSR      1971- 9-25   23

Ｆ

Ｆ

F3Bグ ライダー 166.95
F3Cエ ンジンヘリコプター138.515
F3E―S電動プレーン   211.45
F3E一P電動プレーン   66.328
F3E―SOL電動プレーン  (61.46

VoMYAKININE
VoGOUXOUNE
V。 ‖YAKININE
Mo MATYAS

DoWHITNEY

W.KUEPER
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F.WEISSGERBER
R.WINSOR

USSR      1971- 9-25
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UK        1986-10-26
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〔月署匡ヨ畢巨自縫〕
種目  級別
F-3Aエ ンジン機       765
F-3-Aエ ンジン水上機    508
F-3-Bグ ライダー      716。 1
F-3-Cエ ンジンヘリコプター  72
F-3-E― S電動プレーン    69
F-3-E― P電動プレーン    207

M.HILL
RoWEBEP
EoSVOBODA
R.JENSEN
GoPESZκ E

USA
USA

1983- 7- 4   31
1977- 9- 2   52

R.HERSPERGER   スイス   1986-10-12  69
F-3-E― SOL電動プレーン   ー    ー       ー    ー     75
F3-E COMB電 動ブレーン   H   V.HYAKININE  USSR   1981 10-8 81

〔周 回 速 度 〕
種目  級別           km/h   氏名    国名  年一月一日 区分
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チェコ   1979-7-23  34
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● FAIと は?
FAI(国 際航空連盟)は ,明治38年
(1905年)10月 14日 に設立され,スポー
ツ航空に関する,世界唯一の統括機関で
す。
その目的は「航空の普及と発達による
各国民の親善と交流をはかる」という事
です。FAIは各国を代表する航空協会
により構成され,現在その数は55カ国に
および,準会員を含めると74カ国にもな
ります。
FAIを特徴づける主なものは,模型
航空から字宙飛行までの幅広いすべての

航空機についての世界記録の公認,世界
の航空ナンパーワンを指名するために各
国航空協会により開催される各種世界選
手権の公認,各種航空技能の認定と成績
の証明ならびに航空功労者の表彰などで
す。                  ・

●日本航空協会 (」 AA)と は?
我が国では大正 2年に,「帝国飛行協
会」として発足,戦中は「大日本飛行協
会」となり,戦後は「 日本航空協会」と
なりました。そしてその中に「スポーッ
航空室」があり,傘下に下記のような団
体があります。
・日本自家用操縦士協会 (」 PA)
・0日本滑空協会 (」 SA)
。日本気球連盟 (NKR)
。日本槙型航空連盟 (JMA)
。日本落下傘スポーツ連盟 (」 PSA)
。日本自作航空機連盟 (」 ABAL)
。日本ハンググライディング連盟

(」 HF)
FF,CL,RCを 問わず,世界的な
規模で認められる公式の競技は,こ の J
AA,JMAの 管轄下にあります。

(資料提供/村田昭二〕
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1月 15日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

1月 15日 /大阪ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  (場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前パス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
■06-304-4946ホ ワイトウイングス事務局

1月 17日 /室内機新年初飛行会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
〔注記〕種目自由  (問合せ〕籠0423-95-8648 日本インドアエアロクラブ

1月 17日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕電082-277-3643 黒田保

2月 H日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

2月 21日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  (問合せ〕宙082-277-3643 黒田保

3月 20日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕■082-277-3643 黒田保

3月 20日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

3月 27日 /大阪ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日 本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
寛06-304-4946ホ ヮイトウイングス事務局

4月 10日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  (場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045901-0055 二宮康明

4月 17日 /広島ホヮイトウイングスを飛ばす全… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕貪082-2773643 黒田保

5月 8日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-9010055 二宮康明

皆様のクラブの競技予定をお寄せ ください 一
■あとがき

明けましておめでとうございま

す。小誌も満 1歳になりました。
はたして良い子に育つやら,悪ガ
キになるやら,皆目わかりません
が,今後とも皆さんの御協力で ,
なんとか育てあげたいものと思い

ます。なお,原稿・資料等)頂き
ながら,締切期日の都合で最新号
に利用できない場合があります。

お許しください。

「~

F F   W I  rヽ J G S  1988。 Jan。

第 8号/1988年 1月 10日 発行 〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3
0176東京都練馬区桜台 4-34-13
|        _

山森喜進

萱場達郎

小林 方

12
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中 友 好 競 技 大 会

この秋 (昭和62年H月 23日 ),中国の航空

模型の専門家が大挙して我が国を訪れた。

国家の主権に相違こそあろうが,その歴史
の示す通り,相手はアジアの大国であり,
また我が国との永い文化交流の歴史につい

て観れば:数千年に及ぶものがある。それ
故,今日の模型航空活動についても何かあ
って当然である。

特に近年,中国および他の共産圏諸国の
模型航空活動はある意味で異常である。殊

に国際競技規定に準じた記録達成の実績は

お断り/第 9号は3月 10日発行の予告でし
たが,ひと月早めました。

いかんなくその実力の程を示している。

今般,機会を得てっ来日した中国選手団
の機体や飛行を実際に見ることができまし

たので,乏 しい眼識も顧みず・ 感想を述べ
させて頂きます。

まず今回のフライト・イベントは,サ ン
ケイ新間の事業企画として,「 日中友好航
空模型競技会」という形式を採っておりま

す。従って前に申し上げたように,中国選
手団の編成はCL(Uコ ントロール),RC
(ラ ジオコントロール),FF(フ リーフラ
イト)と ,総勢約30名余りの大部隊であっ
たそうであります。この内FFに関しては
FlA,FlB,FlCと もに千葉県旭市

干潟町万歳田圃で行われました。 (これは

同じく干潟でもRCで知られた旭工業団地
ではない)。

すでに秋の刈り取りをおわった広大な田

固がそれで,恐 らく地元の農業団体の御理
解と御好意によって利用できたものであろ

う。しかし周囲の地形や環境から言って,

フリーフライトには申し分ない広さと言え

る。

近年我々は本格的フリーフライトを試み

る場所には全く恵まれておらず,パークプ
レーンに忍従する有様であれば,地表が刈
田といえどもやむをえない。時として湿地

に着地して多少泥で汚れたとしても,障害
物に激突して大破する危険が少なければ好



条件といわざるを得ないのが現実である。

聞くところによれば,中国選手の場合 ,
天津に広大な専用飛行場を持っており,模
型機の開発試験から,現実に天候の変化の
中, トライアルを重ねて様々な飛行条件に

応じた模型機の飛行練習や機体の調整確認

を得ているという。その広大なフィールド

は大型実機の飛行場としても十分な広さを

備えていると問くに及んで,常々優秀な畿
体は工作室の中だけで完成しないという現

実の条件をつくづく考えさせられたのであ

る。本当に我が国のフリー・フライヤーの

おかれた条件の悪さは格別なものではない

だろうか。

まず今回来日した中国選手の機体につい

ては,FlA,B,C,各 級ともにその仕

上がりは第一級のものだった。

中国機ではパルサ材を使用する比率がと

くに低いようである。ほとんど本国産の,

極めて優良な桐材が使用されているのであ

る。我々も,戦中,桐材に親しんだ経験を
もっているためか。これもまた一寸羨まし

い。なぜかといえば,工作上,特に軽量化
とともに強度部材としての要求のある場所

では最適の材料なのである。これは軟質の

パルサ材ばかりしか入手できない今日,ま
た違った有効材料として,欲しいものであ
る。しかも彼等の桐材の使用状況は,材質
の選別,工作ともに極めて良質の桐材使用

↑コンパクトにまとめられた収納箱

が見られる。この面で,戦中我々が手にし
た桐材とは比較にならぬものがある。聞く

ところによれば,中国南部は桐の名産地で
あり,模型工作に適した桐材の調達は最適
の条件にあるわけで,こ の面でも工作上の
ポテンシャルで,十分に恵まれた人々なの
である。

中国機は各級ともに主翼,胴体ともに二
分割構造を採っており,従って一つの収納
箱に 3～ 4機を収納じ携行して転戦する模
様である。「箱」自体それ程大きなもので

はないが,各選手ともに実によく整理され
て余分なものが無く,さ すが中国の代表選
手であると思われた。しかしこれも,よ く
考えてみれば,十分な練習量と豊富な経験
によって,実際のフィールドにおける作業
全てが既に一つの基準に近いレベルにまで

↑FlAの 機体
アスペクト

→FlBの機体
・レシオ,テール・モーメントに注意して欲しい。

2



慣熟させている結果なのだろう。

おそらく一見少ない機材,工具,備品の
ようだが,現場において不測の事態が起こ
ってもある程度はこの中で十分に対応でき

る準備も自信もあるに違いない。

得てして我々サンデー・フライヤーは限

られた時間と財政の中でフライトを試みる

ため,どうしても準備の不足から現場での
作業も無秩序になりやすく。この辺では,

彼等専業モデラーと我々ホピー 。モデラー

の本質的な相違が,何故か歴然と出てるよ
うな気がしたのである。

このようなわけで,中国選手はどこか余
裕十分で,何か慌ただしい忙しさというも
のが感じられない。常ににこやかに周囲の

日中の参加機に気を配って,自分の出番を
観戦しながら待っているというところであ

る。

さてこのような具合でっいざ飛行となる

と中国機の調整は最適の条件で決まってい

た。当日は微風,時として東 3～ 5m位の
風速で曇天,上昇気流にはたいして意まれ
た条件ではない。それにしても今回の中国

機のほとんどが最大限に高度をとる事に成

功していた。考えてみれば滑空状態を基本

として,発航,上昇,全てテールのセット
ポジションのプリセット◆トリミングが完

全でなくてはならないわけだ汎 上昇から

滑空に入る前後を見ても,国際級の実力を
十分類わせるものがある。

FlA,Bの 機体について見れば,一般
に長いテール・モーメントをとり.水平尾
翼面積は比較的少ないように思えた。

このためにテールの軽量化に相当留意さ

れているようである。ほとんどの機体が主

翼は紙張り仕上げなのに対し,水平尾翼は
インドア・モデルのような透明なマイクロ

フイルム張りである。また同様の意味で面

圧の差から考慮されたものか,主翼も外翼
にいたっては,一部の機は同様フイルム張
りである。透明外被のため,骨組構造はよ
く分かるのだが:ボ ックス・スパーを採用
している他は我々のやっている事と大差な

い:若干リブレットの使用が多いくらいし
か感じられないのである。    1
ところがデサマフックやテールの トリマ

ーとなると写真で御覧いただきたいが,本
当に軽量単純,適確の限界に迫るものがあ
る。

さて総体的なものを離れて各級別では,

FlAで は,飛ばせ方である。規定の曳航
索を使って上昇させていくところまでは大
して変わったものと思えなかった。しかし

サークリングに入れると,中国選手の動き
は大変熟練して見える。風量や陽光を気に

しながら,悠々と頭上を遊ばせる感じだ。
ところが,一度上空の条件が代わり始める
や。にわかに動きは忙しくなる。選手の年

齢の若い事もある汎 この際の動きは機敏
にして。また大きい。ダイナミッタに田固

→FlB機のテール部
3

↑FlA機のテール部



でもどこでも構わず走り回り,好機到来と
なると的確に曳航索を脱環させて最高高度

でグライディングに入れていた。この辺り

が何でもないようていながら,わずかの風

,変化も機敏に捕らえてちゅうちょなく発
航させていくところは,やはり練習量なの
だろうか。

FlBで は特に気になったのは「噂の」
動カゴムである。中国機の用いていたこの

ゴムは比較的細いものだった。この結果 ,

規定重量の中では当然ながら条数が多くな

る。フインダーで巻き始める際っ引き伸ば

す感じが何処となく違うような気がする。
ゴム自体・ 手で触れた感じでは,何か光沢
0質感ともに著しく柔軟な感じがするわけ

でもないのだが:おそらく比較的平坦なト
ルタの持続性がえられるのではないだろう

か。しかしこの東条数の多いゴム動力にも

意外な点で実戦的メリットがあるようであ

る。

例えばゴムの 1本がフインディング中に

切断したとしても,これは条数の少ない太
いゴムの場合と違い。致命的段階まで発展

しにくいということである。我々サンデー

・フライヤーとは違って,本当の公式競技
に臨めばっそれは限られた時間内の勝負で

あり,事実心理的にもまた大きなメリット
ではないだろうか。

FlCで は,中国機は全機同型のジッパ
ーである.しかも殆どの機が全金属機と見
紛うばかりの銀一色である。これは特殊な

プラスチック系のフイルムにアルミ蒸着を

施したものを使っているらしく,薬品の包
装等に使われるものと同じ種類だという。

だがよく見ると翼端成形部などがカバーさ

れておらず, こんな点から想像すると,複
合曲面などを覆う柔軟な弾力性は無いもの

かも知れない。翼の表面は実に光沢があり

美しい。それからFlBでは主翼の上面に
乱流誘導を目的としたインピゴレーター的

な工作がなされているものが多かったのに

対し,FlCで は主翼表面にそのようなも
のが無く流麗である。重心位置は60～70%
で取り付け角ゼロといったところらしい。

しかし何といってもテールのトリム・コ

ントロールに最も重点を置いた調整がなさ

れていると思われる。最良の滑空状態をベ

ースとし,上昇時とモータ‐ラン最後の 1
～ 2秒間で機体を最少限のストールで滑空

姿勢へ移行させるのであるから,タ イマー

でセットされたテール 0ト リミングは実際

は相当難しいはずである。

使用されているエンジンは米国製ネルソ

ン.ス ピンナー・キャップからモーター◆

マウントまで,同一形状のデザインを採り
軽合金を用いて成形されている。折りたた

み式プロペラはおそらくカーボンファイパ

ーのフィラメントをレインフォースしたも

のらしく,ブレードの成形も根元のポスト
部分もなかなかの出来で,金型成形であろ
う。十分な高回転に耐え,強力なプロパリ
ゾンを発揮させるものなのだろう。何しろ

↑中国FlC凋選手と彼の機体 ↑中国FlC機のテール部



2万回転こらいの高回転で, 7秒間のモー

ターランの間に百数十rrLを駆り昇る急上昇

力は,こ のへんの設計がしっかりしていな

ければならないはずである。

ところでこの垂直上昇モーターラン最後

の 1秒前後の間,極端な上昇姿勢から滑空
姿勢への移行を果たさねばならぬわけで,

当然エンジンが停止する瞬間ストールして

貴重な獲得高度を失うことになるのは明ら

かなのである。

だが中国機はこの最も大切な飛行姿勢の

転換をテールの トリム・コントロールと,

パヮー 。コントロールをたくみにミートさ

せて, ビーク到達時,殆どストールさせず
にグライディングに入れていた。当然若干

のビッチングは残るが,その減衰度も比較
的早く,旋回飛行に入っていった。
FlC選手の共通した装備の中で,一寸
面白いのが彼等のスターター内蔵の工具箱

である。

小型のパッテリーとモーターを内部に取

り付け,箱の側面にプロペラのスピンナー
。キャップを押ル着けると,ス イッチρ自ヾ

動的にカットインする,ゴム製のエンゲー
ジコーンが顔を出している方式である。従

っていざスター トという際はグロープラグ

のプリヒート・コードを結合してから,機
体ごとこのスターター 。ボックスに押し着

けて簡単にエンジンをスタートさせていた

中国Fl
Bの リー

ダー陶選

手。

のである。

以上,今回の中国選手の親善フライトを
見学させてもらって一番感じた事は二つ。

一つはまず言葉の問題。我々同じ東洋民族

でありながら,ま た僅かながら漢字を解す
ると自負があっても,いざ何か間きたいと

思っても,通訳でもしてもらわなければ全
く対話ができない事に気がついた。少しで

も英語で話せる相手であってくれたらと思

うほどの有様なのである。

今後我々も中国語を少しでも理解しなく

てはならぬ同じ東洋の民族ではないかとい

う気持が一段と強かった。

第二にやはり同じ模型航空,いや彼等の

表現では「航空模型」である一を愛好する

点で,言語を越えた共通感覚が存在するこ
とは事実である。この局面では彼等は我々

に対して極めて友交的であった。

親善の場とはいえ,彼等にも彼等なりの
Know Howも あるだろうが,求めに応じて何
でも見せてくれていたし,彼等もまた極め
て困難な日本語の壁を越えて,あ らゆる表
現を用いていろいろの説明を試み,努力す
る様子は本当に誠意ある態度だった。また

日本のモデラーとの接触には,名実ともに

友好努力を借しまぬ点で相当の負担もあっ

たのではないかと思う。まずは敬意をもっ

て来日を感謝しよう。↑スターター内蔵の工具箱
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模型用の層流翼は?

これほど性能が良いという層流翼型を模

型に適用したら,さ ぞかし良く飛ぶ機体が

出来るのではないかと誰でも考えます。

ところがドッコイ,作って飛ばしてみて

も,サ ッパリ効果が現れないのです。とい

うより,良いのか悪いのか分からないとい
うのが本当なのでしょうか。

そしてさらに,体系的な研究や測定があ
まりやられていないので,なおさらなので

す。

実物に較べてあまりにも小さく,かつ低

速なので,風洞実験をやっても計測値が小
さく,測定誤差の中にかくれてしまうし,
第一どこの研究所でも,苦労してやったと
ころで一文にもならないし,役に立つデー

タ́も取れないからです。

実機の風洞実験は,実験模型の大きさこ
そ小さいが,実際と合わせるために,模型
飛行機とは較べものにならない高速で測定

しているので,揚力も抗力も大きく,風洞
の計測装置もそれに合うように作られてお

り,模型飛行機用に適した風洞がほとんど
無いという事でもあるのです。      i
しからば,飛ばして見た感じや,若干の
模型空力研究家の推測ではどうなのかとい

いますと,あ る程度良く出来た模型なら,
古典翼型であろうと,近代翼型であろうと
大差なく,みな層流になっているように思
われるという事なのです。        !
空力の一般的見方でも,小さくて速度の

遅い場合は層流は安定しているもので,小
さな攪乱があめても,粘性によくて減衰ι
てしまうと言われています。

模型翼がほとんど層流だという事は,乱
流による抵抗増加がないので,性能的に恵
まれている訳なのですが,速度が遅く,翼
弦も小さいのに,空気は実機と同じなので
相対的には粘性の影響を大きく受ける事に

なり,層流境界層の厚さも低速のため実機
より相対的に厚く,小さな翼が厚い1莫を引
きずって飛ぶ形となり,全体的に性能が悪
いので,層流翼めいた形にしてもその差が
現れないのでしょう。

大型で高速のラジコン機などなら,なん
とか層流翼の優位差が現れるのではないか

と思われます。

さらに模型翼の不利な点は,次に説明す
る層流剥離が起きやすく, これによる性能

低下が著しいという事があるのです。

層流剥離

大分話が面倒にならてきたようですが,

このあたりが模型にとって大変重要なとこ

ろですので,ガマンして読んでください。
翼上面の圧力分布は,最大翼厚部または
最大カンパー部で最も低圧になり (最も速

度が速くなり),さ らに後へ進むと今度は
徐々に圧力が上がってゆきます。

境界層は最低圧部後方に行くに従って徐

々に厚みを増してきます。

粘性によるエネルギー損失が累積されて

翼の表面にはり付いて動かない空気層が厚

くなってくるのです。

その動かない空気は,圧力の高い方から
低い方へ動き出す事は自然の理です。

つまり後半にはり付いていた空気は最低



動かない空気層が

低圧部に向かって逆流しはじめる

〔第 6図 層流剥離とは…〕
圧部に向かって逆流を始めます。

この傾向は圧力の上昇が急激なほど強く

現れますので,凸凹の多い翼とか,厚翼と
か,大きな迎え角の時に強く現れて,逆流
気流と層流境界層が衝突した所から (こ こ

をlll離点と言います)層流境界層が翼上面
からパックリとはがれてしまい,そ こに大
きな右回りのウズが入りこんできます (第

6図)。 これが層流剥離による失速です。

模型飛行機の失速は大体このスタイルと

思って良いでしょう。

そして実機よりは小さな迎え角で急激な

失速を起こしやすいものなのです。

実機では速度が速く,層流境界層が薄く
て,模型翼のような層流剥離は起きにくい
のです。

模型では,普通の迎え角でも,後縁近く
では層流剥離が起きている,あるいは起き
かけている場合が多く,迎え角が小さいう
ちは急激に拡がったり,失速するまでに至
らないのですが,こ の部分の場力低下と抵
抗増加が性能の悪い原因になっているので

す。

この点から模型には薄翼が良いと言われ

る理由がうなづけるわけなのです。

迎え角が増すと,一挙に剥離点が前進し
失速してしまいます。

特に最大カンパー点が前方にあるNAC
A23012な どは,剥離点が10%あたりまで
‐急激に前進して,揚力がガクッと落ちて一
挙に失速しますが,最大カンパー点が後方
にある6409や6512な どは40～50%あ たりま

ででこらえていて,迎え角の増加につれて
徐々に揚力が減るおだやかな失速となり,

若干安全性があります。

実機の層流翼型も, このような良い特性
を持っているので,安全性の上からも実機
に盛んに使われる理由の一つになっている

のです。

この点は模型に採用しても役立つと考え

て良いでしょう。ただし一般的に層流翼型

は前縁半径が小さく,先が尖っ
.て
いるので

前縁半径の大きな古典翼型より失速し易い

という一面もあるので注意を要 します。

乱流翼とは

層流翼は模型にとってあまリメリットが

ないので,ガ ッカリされたと思いますが,
今度はその好敵手,乱流翼の話しに入りま
‐しょう。

乱流翼は模型にとって,大変メリットが
あり,効果テキメンという事が良くあるで
す。

乱流翼とはどんな翼型かと言いますと,

翼の表面をわざと凸凹にしたり,突起物を
取り付けたりして,表面に乱流を作って ,
層流剥離を起こさせないようにした翼型な

のです。

乱流境界層では, こまかいウズが縦に巻
いていて,上下の空気が掻き回されて入れ
代わるので,表面の動かない空気に上層の
速い空気がエネルギーを与えてすくい上げ

る形になり,表面の大きな逆流は発生しな
くなり,そのため層流状態よりもはるかに

大きな迎え角になっても失速しなくなるの

です。また失速もおだやかになるのです。

このように失速特性の大幅な改善が簡単

に得られるので,ゴム動力滞空機などに良
く使われっ頭上げの低速でも急角度に上昇

させることができるのです。  i
頭上げ上昇中に,ひどいローリングに苦
しんだり,激しいビッチングに陥って失敗
作と思われた機体に,_前縁付近にしモを碑

り付けただけで見違えるほどの高性能機に



変身したりします。
1極限設計された滞空競技機の場合,安定
性が不足する事が多く,その解決策として

有効に働き,良い成績を示したという事例
がたくさんあります。

実機のジェット旅客漱でも,部分的に,
剥離を防止するため,ボルテックスジェネ
レータと称する渦流発生装置,名刺大の小
片を翼上面に並べて,わざと乱流を作って
失速対策をしている例が,DC-80B707
などで見られます。

ゴルフポールも,表面に凸凹を付けて ,
乱流を作り,層流剥離より乱流剥離にする
事によって,後方の渦を小さくして抵抗を
減らし,飛距離を伸ばそうという乱流化設
計なのです (第 7図)。
乱流発生装置は,翼の前縁上に棒を前方
に突き出し,細い糸を浮かせてピンと張っ
たり,細いパルサ棒を接着したり,あるい
は竹ヒゴを等間隔に通した上から紙を張っ

て多角形の翼型にしたり,ケパの多い布テ
ープを張ったりと,い ろいろ試みられてい
ます (第 8図)。 特に模型翼では層流の安

定が良いため,前縁で作った乱流が,迎え
角の変化などで層流に戻ってしまう事すら

あるので,翼上面全体を トイレットベーパ
ーのようなシヮシフの紙で張るなどの方が

有効だとする説もあります。

以上の説明で,気が付かれた方も多いと
思いますが,乱流翼は抵抗が増して性能低
下となるのではないかという事です。

そうです,当然有害抵抗はその分だけ確
実に増えます。   ―   ―  :‐ 1
前縁上面では流速の速い部分ですから一

番抵抗になる場所です。おまけに後まで乱

流を引っ張って走るわけですからなおさら

です。

迎え角を小さくして飛ぶ時は,失速対策
の抵抗物は無い方が良い事は当然です。
つまり乱流翼を使った機体は,上昇中は
勿論,滑空中も大きな迎え角で低速で飛ぶ
ように設計調整すべきで,そ うすれば,大
きな揚力でゆっくり飛ぶ事によって,・ 漱体

全体の抵抗も減り,それほど悪い揚抗比に
はならない,それどころか,む しろ普通翼
より良くなる事すらあるのです。

その理由は,通常飛行中でも後縁付近で
層流剥離が起きる翼型では,乱流化された
事によって剥離がなくなり,圧力抵抗が減
るためと考えられます。

小さな迎え角で,高速で,かつ良い滑空
比を必要とするような機体には不向きとい

う事になりますが,小型機ほど,低速機ほ
ど乱流翼の効果が大きく出てくるように思

われます。

Uコ ン・スタント機に使用して,スタン
ト性が大幅に向上したという事も聞きまし

た。

突起物による乱流装置は抵抗増となるの

で,ほかの方法はないかと考えたのが, ピ
ンホール翼です (第 9図)。

〔第7図〕

φ O。 4～ 0。 5%ナ イコン線

乱流線を前方へ突き出し

て取り付ける

乱流線を翼上面に接着する

ゴルフポールも乱流化によっ

て抵抗減少を図っている

〔第 8図

乱流翼の

事例〕

Ю響均.だ
。
:r経 (I摯
ま
電

砂を塗り付けて粗面を作る



〔第 9図 ピンホール翼の例〕
前縁から15%の位置に25%間隔で,直径
1%の ビンホールを上下面にあけ,下面の

正圧部から上面の負圧部へ空気を流し,こ
の噴流によって乱流を作る方式で,孔の位
置,大きさなどまだ研究の余地はあるでし
ょうが,ある程度の効果が上がっているよ
うです。抵抗も少なく,外観的にも日立た

ず,工作も容易なので,小型スケール機な
どに良いのではないでしょうか。

乱流装置の効果を調べる一つの方法とし

て,片翼だけその装置を付け,飛ばしてみ
るのも良いでしょう。

失速しそうな姿勢になったとき,装着し
ない方の翼が先に失速して,グラッと傾き
ます。何回やっても必ず同じ方向ヘグラッ

と傾けば,装置の効果があったと見てよい

でしょう。

また, ライトプレーンやハンドランチ・

グライダーのような前縁の尖った薄翼も乱

流翼の仲間と言ってよいでしょう。

前縁が尖っているため,気流が前縁を丸
くなでる事ができずに,前縁上面に小さな

層流剥離を起こしますが,最大カンパー前
なので失速にならず,そ こから乱流に遷移

して翼上面に接して流れるので乱流翼とし

ての効果が出てくるのです (第10図)。

ベーパー・グライダーが意外に高性能な

のはこのためなのです。

前縁スラットも模型においては乱流翼の

仲間に入れてもよさそうです。
・

前縁の前側にカンパーの大きい小翼を取

り付けて,下面の圧力の高い空気を,上面

分流点

〔第10図 前縁の尖った薄翼〕
前縁 スラット

入口を広く,出口を狭くしておくと気流が加速される

〔第11図 前縁スラット〕
の圧力の低い部分に導いて,主翼上面との

階間から勢いよく噴き出させ,失速しかけ
た渦を吹き飛ばして,大きな迎え角でも失
速しなぃようにする装置で, ドイツのフィ
ゼラーシュトルヒなどが有名です。

模型でもこれを取り付ける事によって,

失速特性が格段と向上します。

実機では固定式もありますが,引込式が

多 くっ迎え角が小さい時は,前方からの風
圧そ主翼に密着していて,翼型の一部とな
って,抵抗を少なくしていますが,迎え角
が大きくなると,ス ラット上面の負圧 (揚
力)によって自動的に吸い出されます。ま
さに合理的なデザインです (第H図)。 最
近のジェット機は動力作動になっていると

思いますが・・・。

模型では引込式まではとても作り切れま

せんし,構造的にも形状的にも難しく,お
まけに着陸時,何かにちょっとぶつけても
凹んだり壊れたりしやすい場所なので,あ
まり使われていませんが,翼面荷重の高い
RC機などには見掛けることもあります。
私もRC機で何機か,アルミ板の固定ス
ラットを取り付けてみましたが,驚 くほど
の低速飛行ができるようになりました。

スラットからの噴き出しで失速の渦を吹

き飛ばすだけでなく,そ こで乱流ができて
小さな迎え角の時の層流剥離を防ぐ効果も

あるものと思われます。      ・
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に健康によいか宣伝してください。
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数年前,横浜の日進電気で,山森さんと

偶然お会いしてYAMに 入れていただき,
色々の事を教えていただき,良き友人を見
出し大変幸せです。最近では,根岸公園に

も会社をやめてから始めたいという人が増

えて,方々からお誘いの電話を受け幸せに

思っています。

小学 5年の時,西宮の家の裏に百m四方
くらいの原っぱがあり,竹 ヒゴと紙で, 当

時最もスマー トなスーパーマリンS6を作
って飛ばし,重 くて相当大きぃのが真直ぐ
に飛び,他家の塀に当てた記憶があります
が,それからは中学,高校,大学そして戦
争,会社生活で,今ようやくI限ができまし
たので,再び飛行機で若い頃したかった事
をしています。少年時代の夢が実ったと申

せましょう。

根岸の人々はオーソドックスなパルサの

細い棒に紙を張ったのを好む人が多く,そ
の細工は精ちを極め,飛ばすのがもったい

ないくらいに作っておられます。私はとて

もそんな細かいことはできません。

山森さんは勿論そういうのも得意ですが

若い人や子供達に普及させるには, もっと

簡単な物で,空を飛ぶ快感を教えていきた
いということで,スチレンペーパーで作り

美しい色をきれいに塗って飛ばしておられ

ますが,私はとても真似ができません。
でも会社をやめても趣味のない人は気の

毒と思います。また,今の男の子は可愛そ
うです。親が第一そういう夢を持っていな

いので,子供に教えられないのです。
広場の無いことも一つの原因でしょう。

どうか本誌のような記事で,空を見上げ
て,白い雲や青い空を眺めることが,いか

10

勝山

FFを 楽 し む   |
越野節夫  |

第 8号の「松戸だより」,心を打ちまし
た。

私も8年前に小学校 1年と3年の息子を

つれて,パルサのだヽさなグライダーを持っ
て代々木公園に行ったのが引金となって,

FFフ アンになった一人です。
最初に手がけたカタパル トの無尾翼機が

実に面白くて現在も続けていて,サ ーマル

なしで滞空が50秒 くらい, もちろん目標は

1分台です。

代々木スカイフレンズに入会してからは

ベテラン会員から東1激を受けて,各種グラ
イダー,ラ イトプレーン,R-50,室内機
のイージーB,ヘ リコプターそれに昨年か
ら機体重量90g以上,動カゴム20g以下の

R級にも手を広げ,何をやっても中流意識
ながら,

「楽しんでいる事ではトップ・クラス」

こんなセリフを口にしたところ,

「ハッハッハ,皆そう思っているよ」
とO氏。
大人がこんなに楽しんでいるのに子供に

FFフ アンが少ない。原因の一つはテレビ

写りが良くないこと。以前テレビ・ニュー

スのカメラを回していた経験もあって,テ
レビというメディアの長所欠点は一応理解

しているつもりですが,例外なくプロが存
在するテレビ写りの良いスポーツは,限定
された場所で行われる。相撲は土俵の中,

プロレスはリングとその周り等々,そ して

プレーする人が常に画面に出ている。仮に

FFをテレビ中継したとすると,主役の飛
行機は人の手を離れて上昇し,カ メラが追

ったとしても肉眼で見る感動を画面に伝え
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るのはまず不可能です。実際に日で見て体

で体験しないとFFの面白,さ は判らない。
FFをまだやった事のない潜在的なフア
ンは無限大と思います。この人たちに生の

体験のチャンスを与えるのがFFフ アンを
増やす唯一の道と考えています。

一つ無責任な提案をさせてもらいます。

次のようなルールのコンテストはいかがで

しょうか。

1.名称 ミニ・グライダー・コンテス ト
2。 内容 カタパル ト式グライダーによる

滞空競技

3.機体 危険のない物で,一定寸法の箱

に入るもの

4.参加者 無制限で,郵送等で出品も可
ただしアチンプターは10歳以下

の子供とする

ねらいは比較的勉強が忙しくない小学校

低学年児と多分同伴する親に体験してもら

う事。競技終了後は出品者に機体の所有権

を放棄してもらい。良 く飛んだのはそのま

ま,飛ばなかったのは何とか調整して子供
達にブレゼントする。 3の箱は,全国的に
売られている。例えば菓子の箱等を指定し

て,そのメーカーにスポンサーになっても
らうというのは虫が良すぎるでしょうか。

毎号,楽しみに拝読いたしております。
せんえつながら,本誌M6, 7頁右列の
記事の「容積」について,一筆したためさ
せていただきます。

尾翼容積とは,尾翼面積×モーメント・
アームで,実機の場合はm3,模 型の場合
はdm3で表します。
しかしこの量はデザインの違う2機を比

較する場合,その 2機が同じ大きさでなけ
れば意味がありません。そのため, これを

主翼面積×主翼翼弦長で割った値を使用い

たしますが, これは尾翼容積係数と呼ばれ
るもので,単位のない比数となります。た
だし一般には,尾翼容積係数のことを,尾

風圧中心

0・

翼容積とよんでいることが多いようです。

今後とも,FF Wingsの御発展をお祈りい

たします。 〔太田正史〕

☆

FF Wingsいつも楽しく拝見しています。
・
「揚力尾翼の話し12)」 の第 6図がよく分
かりません。ついでのおり,解説を載せて
くださるとよいのですが。 (原田良介〕

太田さんの御指摘の尾翼容積の件は,

さにその通りです。貴重な紙面なので,

く,分かりやすく書こうと思ったので,
ジツケた形になった事をお詫びします。

原田さんの御質問につきましては下図を

補足させていただきます。M6の第 6図と
見比べていただけば,お判りと思います。
このような御指摘や御質問があるという

ことは,よ く読んでいただいている証拠で
すので,本当にうれしく思っております。

今後とも御気づきの点をどしどし
0° (0.32)ぉ寄せ ください。 〔松田恒久〕

1°
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〔F F競 技 会 :案内 〕

2月 21日 /広島ホワイト・ウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕資082-277-3643 黒田保

3月 20日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕寛082-277-3643 黒田保

3月 2o日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明        ・

3月 21日 /科学技術大学インドア練習会… 〔場所〕東京都日野市旭ケ丘6-6(本誌M7,4頁
'  の地図参照)〔問合せ)0160東京都新宿区百人町2-25-16-402勝山彊または
宣0424-67-4151萱場達郎

(本練習会の4月 以降は未定ですが,第 4日曜日を予定しています。)

3月 27日 /44回 YSF競技会… 〔時間〕午前 9時～11時30分  〔場所〕グリーンパーク
(武蔵野市緑町)(種目〕(Dラ イトプレーン 0)R50,P30,C02,そ の他
フリーフライト機ならなんでも可 (HLG,ガス付は除く) (3)ス ケール, ビ
ーナッツ,スケール・オープン 14)ペ ーパープレーン 〔競技〕(1)～ (3)は 60秒
Max。 3R 14)は30秒Max.5R,上位 3Rの計 〔会費〕 500円 (小中学生無料)

〔問合せ〕0176東京都練馬区小竹町1-53-3-503 電03-974-4437服部金弥

3月 27日 /大阪ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕

電06-304-4946ホ ワイトウイングス事務局

4月 10日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

4月 17日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕量082-277-3643 黒田保

5月 8日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

5月 15日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕賞082-277-3643 黒田保

■あとがき

前号では,第 9号の発行予定を
3月 10日 とお知らせしましたが ,

予定を早めてお送りします。

皆様からの御投稿の多寡により

今後も予定が変わることがあると

思いますが,御了解ください。第
10号も早めに出したいと思います

ので,皆様の原稿をお願いいたし
ます。購読継続の手続きが未だの _

方も,よ ろしくお願いします。

皆様のクラプの競技予定をお寄せください

F F  W I N G S 1988。 Feb.

第 9号/1988年 2月 15日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

12
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題F僣姜ジを1■Ьに群著まるか
曜誕ヨ望ヨヽイ=テ種勇への範量れ

昭和61年 11月 24日 ,横浜文化体育館で ,

横浜市の青少年カーニバルのイベントに行

われた手作り紙ヒコーキ大会が意外と好評

であったことから, 2回日の大会が今年の

3月 6日 に開催されました。

今回は横浜博覧会協会の協賛もあり,滞
空競技用の規定機型紙を,前回の 2倍の16

万枚を市内16区に各 1万枚配布 (別図の機

体)。 当日は各区の予選を勝ち抜いてきた

約 500名 の選手と観客 (主として参加選手

の父母と応援)約2000名が集まり,飛行の

妨げにならぬように暖房をきった場内も,

次第に熱気を帯びサーマルが発生するかに

思われるほどでした。そのせいではないで

しょうが,次々と好成績が生まれました。
恒例となった競技成績集計時間を利用し

てのYAM(ヨ コハマエアロモデラーズ)
のデモンス トレーションは,山森先生の名
司会により,私の紙ヒコーキの迷デモ飛行
(人間あがって,飛行機あがらず)に始ま
り,各メンパー御自慢のインドア・プレー
ン,ピーナッツ・スケール,スティック・↑お父さん,お母さんの見守る中で…
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キ
・ 図は,大会のために配布

された,吉田辰男氏設計
の機体型紙より抜粋しま

した。組み立ては左図の

順です。飛行調整法は省

略しました。 〔編集部〕



プレーン,C02,ラ バー・ヘリが場内狭
しとばかりに乱舞し,時折歓声があがりま
した。

特に圧巻だったのは,羽場さんの作られ
たインドア電動ラジコン機「タキオン」号

で,天丼高さ13m。 床40m× 47mの空間を
スバン 1.lmの大きな翼が,余裕しゃくし
ゃく緩急自在に旋回して飛ぶ姿は観客の目

を奪いました。

なおハプニングと言えば,今回の大会で

最高の滞空記録を出したYAMメ ンパー・
樫原さんの長男俊浩君 (小学校 2年)は ,

〔子どものスナップ写真 3枚は,

神奈川新聞社の提供です〕

F ■ E)(室 内機)
日 本 選 手 権 大 会

4月 3・ 4の 2日 間,東京都江東区
の夢の島体育館において,昭和63年度
のFlD日 本選手権大会が行われまし
た。両日とも,ま あまあのお天気で,
参加10名の選手は皆,好成績をおさめ
ました。

特にチャンピオンの榎本選手, 2位
の野中選手は,安定した力をみせ,さ
すが。・。と思わせました。上位 3名の記

録は下記のとおりです (上位 2ラ ウン

ドの合計タイム)。

1位 榎本英世 51分41秒 (小金井)
2位 野中繁吉 46分20秒 (田無市)
3位 浜田 勲 41分55秒 (豊田市)

〔レポー ト/村田昭二〕

16.66秒で連続優勝,これは (A)小 1。 2
グループにもかかわらず,(B)小 3「 4グル

ープ,(C)Jヽ 5。 6グループ,(D)中学グルー

プの優勝記録をしのぎ,私の第 2回国際紙
飛行機大会のプロ部門優勝記録16.06秒も

破る素晴らしさで,さ らにお父さんのデモ

用大型スケール機 P-51プラックウィドウ
が壁に激突大破のおまけつきでした。

優勝記録を前回と較べて見ましても,子
供たちの進歩ぶりは,それに協力する親た
ちや指導員の人々の関心の深まりをも表す

ものだと思いますので終わりに示します。
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FF ‖INGSの L51こ
掲載されました『ザノ

ニア』に魅せられて ,

原寸大の紙製 `発泡ス

チロール製を各 2機 ,
ついで,パルサ紙張り
製を15機ほど作ってみ

ました。

結果はパルサ製がマ

アマアで,どのように
落としても必ず滑空態

勢に入り安定した飛行

をしてくれます。

また,種子の役目を
するオモリ (鉛)の重
量は,それほど影響が
なくテストの結果では

0.02～ 0。 15gで沈下率
の変化とシャクる変化

だけです。

この「シャクリ」は,

迎え角の調整で完全に

修正でき,素敵な飛行
をしてくれます。

皆さんも作ってみま

せんか ?

翼面積  0。 425dm2

機体重量 0.2g

おもり重量

0.02 -0。 15g

ザ /一 ア

〔和名 :

戦 気 ヽ

4

型 グ ラ イ ダ ー
ガンドウカズラ号〕

村田昭二

―
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〇
．〇
∝
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１
一

〔設計・村田昭二  63.1.30〕



F Fσ D`隆計■暇 鐸 =<希
―一情報革命によって,模型飛行機はどう変わるか ――

大 ホLI‐和 敏
模型航空機の分類,そ してFFの定義は,
情報論的に組み立てられています。つまり,

飛行中に飛行者 (競技者)よ り情報の伝達
があるかどうかが,区分基準となっている
のです。

FFは,情報の伝達が行われない種類の
模型航空機とされています。「飛行者と機

体が,物理的関係を持たない状態」という
定義は, このことを成文化しようとしたも
のです。この定義によって, FFは文字通
り「自由飛行」をするように見えます。
しかしながら,情報論的区分基準が不完
全なものであったならば,情報処理手段の
革命的な高度化が生じた場合,区分され定
義された内容が,当初のものと大幅に変わ
ってしまう可能性があるのです。

ちなみに,本誌第 1号で松田氏が非FF
的なものの代表として巡航ミサイルをあげ

られました。心情的には私もその通りだと

思います。ところが,巡航ミサイルは機内
に搭載されたコンピュータが入力されたデ
ータにもとづき,地上と関係なく自分で判

断することによって,日標に進むわけです
から,前述の定義からすれば,ま さにFF
に該当します。

このパラドックスを分析するために,ま
ずRCの場合の情報の伝わりかたを考えて
みましょう (図参照)。

情報は,飛行者A→発信機B→受信機 C
→サーボD→舵面E,と伝達され,機体は
Aの指示によって動くわけです。
これに対してFFは,定義によれば (A
+B)と (C tt D tt E)の 間を断絶した飛
行で,Aのキ旨示はEに は及ばないはずでし
た。ところが,情報革命によって機載でき
るメモリーつき情報処理装置B'が実現す
ると,上記の断絶があってもAの指示は出
発前にB'に蓄積され,飛行中にEに伝わ
ることになります。
つまり,軽量小型高性能な情報処理装置
を搭載できれば,現行のFFの定義内で,
RCな ど非FF機と同様の飛行を行うこと
が,少なくとも理論的には可能となるわけ
です。

●模型航空機の分類と情報伝達経路

E:醜麓li::I:|::「:[l[員言i:I[:,な
い。

飛行中にB'→ C→ D→ Eと伝わる。
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飛行者 (判断と指示)

発信機

受信機

サーボ (情報→エネルギー)

舵面 (エ ネルギー→機体の運動)
FFのための断絶
:情報記憶・処理装置 (機載)



現在のところ,こ こまで高情報化された
FF機は出現していませんが,多機能 IC
タイマーの実用化や,昇降計と自動操舵を
組み合わせたサーマル追跡装置 (つまり自

律的判断機能)の研究など,その芽生えは
見られます。心情的には何かおかしいと感
じられても,競技に有利であればその方向
に流されざるをえませんから,現行の定義
のFFは本来の自由飛行を離れ,高度に管
理された飛行へと進みつつあると考えられ

ます。

現在は,ま だ高情報化による実質的な影
響が生じた段階ではないかも知れませんが,

今のうちに本来のFFと このように拡大解
釈された (あ るいは不十分な定義にもとづ

く)FFと のけじめをつけておく必要があ
るのではないでしょうか ?

まず,FFの 本質を歴史的に追うために,
模型航空の創生期を考えてみましょう。こ

の時代は,機体に対する情報伝達手段はも
ちろん,操縦のためのEもなかったでしょ
うから,必然的にAの情報が飛行中に機体
側に伝わる事はなかったはずです。この状

態がFFの原点と言えます。
現行の定義が制定された時代は, CLや
初期のRC,つ まりA→ Eの情報伝達ルー
トを持つ模型機は存在したはずです。そこ

で,最 も明解と思われる地上と空中の間で
情報ルートを断絶させる事によって, これ
等とFFを区別したのでしょう。この時,
磯載の情報処理装置B' としては,火縄や
単能タイマーなどが存在したと思われます

が,非常に小容量のものであったため無視
され,B'→ Eの情報伝達を許容するFF
定義となったのではないでしょうか。
ところが,情報革命の結果,B'の 容量
が大幅に増大したので, B'の存在を無視
した故に現行定義上のFFの内容が変わっ
てしまったのです。歴史的に見ても,現在
のFFの定義はB'の大幅な性能向上を予
想してお。らず,現在以降は本来のFFを正

しく定義していません。

そうであれば,本来のFFは どのように
定義され,現在の高情報化された「 FF」
はどのように位置づけられるのでしょうか

?

FFの内容のすりかえの原因はB'にあ
りますから,本来のFFは これを除外して
やれば良いわけで,

「①飛行者と機体の間に物理的な関係が存

在せず,②機体内に飛行を変える事を目的
とした情報を持たない飛行を, FFと 定義
する」

ことになるでしょう。①項が現行の定義 ,

②項が情報革命によって生じた抜け穴を埋
めるために追加した条件です。

原則は以上のとおりですが, これではD
Tも つけられなくなってしまいますから,
実務上はこのような必要不可欠な情報処理

装置を,例外としていくつか列挙すること
になるでしょう。

定義の②項と,例外として認められた,
B'の装置によって,現行のFFの中に境
界線が引かれ,これにひっかかるために本
来のFFと は認められないグループが生じ
ます。このグループは,ま さに情報革命の
落とし子とでも言えるものですが,今後ま
すます増加すると予想されます。

②項の定義によって残された本来のFF
は,現在の競技種目で言えばおおむねJヽ型
機や古典機そして室内機などになります。

現在のFFの定義をフルに利用して競技性
能を追求すれば,当然高情報搭載を指向す
ることになるので,国際級FFをはじめと
するエリート機種は,大部分②項にひっか
かってしまうのです。従って,表面的に見
れば,「本来のFF」 種目は二線級の寄せ
集めのようにとられるかも知れません。
しかしながら,最近のFFは多様化する
傾向にあり, このような草の根的な種目が
地味ながら着実に地位を固めているように

見えます。これは,手軽さ指向とかレトロ



●模型航空機の現在の分類と,情報革命後の分類 (試案)
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指向とかだけではなく,意識的なものでは
ないかも知れませんが本能的な「本来のF
F」 指向があるためではないでしょうか。

全自動洗濯機のようなプログラム管理の

FFに対し,重心位置,取付角,上反角 ,
ねじりなど固定的な空力仕様でコントロー

ルされる「本来のFF」 は,淘汰されては
ならない別種の技術であり,別種の面白さ
を持つテーマです。現在の古典機や小型機
は,おそらくはこのテーマを指向する為に
潜在的 (ルールに明文化されていない)情
報搭載規制種目として受け入れられている

面がありそうです。更に一歩進めるならば,

定義②項をはっきりと表に出して,こ れ等
の種目の枠を越えて,積極的に「本来のF
F」 を主張するべきではないてしょうか。

他方本来のFFよ り除外された「 FF」
は,現在最先端にある技術チャレンジの場
であり,別の面白さを持つホビイ・スポー
ツであり,模型航空の分野拡大であるわけ
で,その発展そのものは非常に望ましいこ
とと言えます。けれども, これがFFと し
て本来のFFと 同じ土俵にあり,その結果
本来のFFが淘汰されてしまうおそれが問

題なのです。従って,こ の高情報化された
グループは,将来 FFと別の種目として発
展させるべきではないでしょうか。

視点をRCに移した場合も, B'の高性
能化による機載情報量の増大によって「本

来のRC」 より逸脱していく可能性があり
ます。ジャイロ,自動操縦,CCVな ど,
機体側の自律性の向上は,地上の操縦者の
コントロールを弱め,定義①項の意味のF
Fに近付きつつあると言えるからです。従
って,厳密に言えばRCの定義にも②項の
内容が必要と考えられるのです。

将来B'が増々高度化して,実質的に飛
行のコントロールカを持ってきた場合,F
Fよ り定義②項で除外されたグループと,
RCよ り定義②項で除外されたグループは
性格的に接近していき,共に「プログラム
・コントロール」とでも呼ばれる一つのグ
ループに合体する可能性がありそうです。

情報革命がさらに進行した場合,情報論的
な模型航空の区分は,純 FF,純 RC,純
CLに「プログラム・コントロール」が追
加される形が,少なくとも論理上は正当と
思います。



夜 は 層 流 -0ま 舌 L流

休日の朝,だいぶ寝坊したが・・。と窓を開
けると,マプシイような良い天気,風も無
く,暖かくなりそうだ。早速飛行機を車に

積み込んで,飛ばしに行く支度をする。
いざ出掛けようという頃になると風が吹

いて来た。ひどく吹きそうなイヤな予感が

よぎる。

クラプの飛行場に着いて見ると,案の定,
小さな吹き流しが水平にピリピリ振れてい

て,先に来た連中は車の中に入ったまま,
滑走路を砂ホコリが吹き抜けている。

「午前中は大分飛ばしたよ,昼までは風が
無かった,夕方には止むから,その時,ひ
と飛ばしして帰ろう」などと話していた。

冬はこんな日がよくある。早起きは三文

の得とはこういう事か。早く来て,風の出
ないうちに十分飛ばして,昼には帰ってし
まう人も何人かいる。

朝と夕方は風が無く,昼はヒューヒュー

吹くことが多いが,天気図の気圧配置は,
2～ 3日 たいした変化はなく,相変わらず
西高東低の冬型で,北西風が吹くのは当た
り前なのだが,夕方,日が西に傾いてうす

ら寒くなると,風はウソのように止んでし
まう。夜から朝までも風はそんなに吹かな

い。

気圧配置が変わらないのに,なぜなのだ

ろうかと,以前から不思議でならなかった
が,新間の天気予報欄に簡単な解説が載っ
た事がある。

これは主に関東地方の事で,地方によっ
ては大分様子が違う所もあろうが,夜は日

松 H恒 久

本海から吹き込む北西風が,列島中央の山
脈に当たって吹き上げ,関東平野の上空を

吹き抜けてしまい,低空にはそれほど吹き
降ろして来ない。ちょうど関東平野が層流

境界層の底になっている形らしい。

空気に粘性があると言うが, こんなに厚

みのある層流境界層ができるのだろうか。

昼間になると,太陽の熱エネルギーで,
平野の各地で大きな熱上昇風が発生し,そ
の見返りに上空の冷たい気流が吹き降ろし

てくる。朝のうちの静けさが,サーマルの

働きで対流が起き,上空の北西風が地上ヘ

も吹き込んで来るという訳である。

ちょうど乱流境界層では,翼表面に密着
した動かない気流を,上層から来た乱流が

吹き飛ばして,失速を遅らせるのと似てい

る。何千メー トルもある乱流境界層という

訳なのだろうか。

そのため,曇っていて寒い日はサーマル

が無いので,夜と同じに風が静で,あまり
楽しくはないが, テス ト・フライトには向

いている。

お天気の下り坂の時の方が,回復に向か
っている時より風が出ないように思うが,

これも何かメカニズムがあるのかもしれな

い。

それよりももっと不思議に思っている事

は,休日の前後は風が無い良い天気だが,
楽しみにしていた休日となると風が吹くよ

うに思うのは,私だけだろうか。

全国的な産業エネルギーの熱放出が,平



日と休日とで大きな差があると思うが,そ
れが何か風に関係しているのではないか,

.どなたかそれについて知っている方がおら

れるでしょうか。

今日の日曜日には初飛行させようと,昨
夜までガンパッて作っていたのに,ま た風
だ !

風に吹き込められて手持ち無沙汰になっ

てしまい,こ んな原稿を書いてしまった。
X       X

さて,前号までに御紹介した,模型の空
力の話しては,気軽に読んでいただけるよ
うに, レイノルズ数とか揚力係数とかの数

学的説明を避けて,分かりやすく書いてみ

ましたが,ま さに概念的なものに留まって
しまい,紙面の都合もあって,定量的な参
考資料に触れる事はできませんでした。

特に小型低速のフリーフライト機の翼の

特性については, レイノルズ数を論じない
で,定量的資料の説明も活用もできません
ので,後日,機会がありましたら,橘清三
氏の「乱流翼の話し」,鈴木茂氏の「旋回
腕実験値」などを要約して,資料編でもま
とめてみたいと思っております。

参考にした文献は,上記の 2氏の論文の
ほか,「生物の飛行」 (東昭),「飛行機
けなぜ飛ぶか」 (近藤次郎)(以上,議決
社ブルーパッタス〕等です。

●お :知 ら せ

例年,東京都新宿区NSビルで行われ
る『ハイフライト・コンテス ト』の詳細

が日本インドアエアロクラブより発表さ

れましたので,お知らせいたします。場
所柄,ま た参加槻体など,大変特徴のあ
る催し物ですので,ぜひ一度御覧くださ
い . 〔村田昭二〕

|〔
ハイフライト・コンテス ト〕

日時 84月 16日 。17日 ,10～ 17時
場所 8新宿NSビル (東京,山手線新宿
駅西口より5分 )

主催 :日本インドアエアロクラブ

会費 33000円  申し込みは当日会場にて
○競技内容

16日 (土)滞 空競技
・イ~ジ ~B81。 2g以上,翼被覆は自由
・ ピーナッツD:2g以 上,翼被覆は紙

張り。

・計測 :発航前に重量チェックを行うこ

ともあり。

。畿体識別 :透明フイルムの場合,翼に
識別のため着色する (サインペ

ンなどで着色.黄色を除 く)
マイクロフイルムの場合は胴体

前部 5 cmを着色。

17日 (日 ) 高度競技
・機体 8イ ージーB,ヘ リコプターの 2

種類。

・測定 827階で測定 (27階以上を記録す

る)

・畿体識別 316日 と同し。
Oコ ンテスト 時間予定
16日  10800 開会式
10830～12330 ア トラクション
12830～16800 滞空競技
16830 表彰式

17日  10800～H800 製作講習会
11800～11330 講習者参加飛行
H830～12830 練習飛行
12:30～13830 ア トラクション
13830～16800 高度競技
16830 表彰式



〔F F競 技 会 案 内 〕

4月 16・ 17日 /新宿NSビル高度記録会… 〔場所〕新宿NSビル (東京都新宿区西新宿2-
4-1,地図は小誌Mlに掲載)

4月 10日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時ん午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

4月 17日 /広島ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕■082-277-3643 黒田保

4月 29日 /室内機 。川崎練習会… 〔時間〕午後  〔問合せ〕村田昭二電03-822二 8574
5月 8日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー

ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明
:   5月 8日 /室内機・川崎練習会… 〔時間〕午後  〔問合せ〕村田昭二■03-822-8574
1   5月 15日 /広島ホフイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕

広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕宣082-277-3643 黒田保
5月 27～ 30日 /FlD世界選手権大会… 〔場所〕アメリカ・テネシー州・ジョンソン
6月 5日 /大阪ホフイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕

万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前パス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
宙06-304-4946ホ フイトウイングス事務局

6月 12日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

6月 19日 /広島ホフイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕貴082-277-3643 黒田保

7月 10日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
、 ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

7月 17日 /大阪ホフイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前パス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
電06-304-4946ホ ヮイトウイングス事務局

7月 17日 /広島ホフイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
r        広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕電082-277-3643 黒田保

■あとがき

最近,競技会のレポートが少な
く,誌面の構成に四苦八苦してお
ります。情報と銘打つから,皆さ
んが敬遠するのではないか…と忠

告してくださる人もいます。

もう少し気楽に,皆さんのお近
くの模型事情をお知らせ頂けたら
と願っています。編集部のお手盛

りの記事では,あまり能がないと
思います。ご協力を…。

皆様のクラプの競技予定をお寄せ ください
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フ リ ー 7ラ イ  ト 個 師 罰 の 機 時 を E手 旨 す

去る3月 27日 ,二重県鈴鹿市一の宮たん
ぼにおいて,中部 FFク ラブのE級,HL
Gの大会が開かれました。
当日は朝から強い風が吹き,あまり良い
コンディションではなかったものの,大阪 ,
京都からも参加者があり,楽 しい 1日 でし
た。

(E級記録〕
氏名  1 2 3 4 5  合計

3月 27日 ,晴れ,風速 1～ 2m/s,A
M9:00～ 12:00,武蔵野市グリーンパー
ク。

前日の雪が残っているかな ?… と心配し
ながらグリーンパークに着いて見ると,な
んと,雪は全 くなく,水たまり,ぬかるみ
も,入日付近 (西側)に少しある程度,驚
きました。

草も日差しでみるみるうちに乾いてしま
い,絶好の飛行日和になりました。
前日の様子から選手の皆様の出足は非常
に悪く,定刻 9時の人員は10名足らず,き
ゅうきょ時間をのばし,H:30終了を128
00ま でに伸ばしました。

その後,続々と参加者が増え,盛況のう
ちに無事終了いたしました。

混合級では,福田さんが見事フライオフ
で清水さんを破り,念願の初優勝を飾り,
R50杯を手にしました。おめでとうござい

ます。また, 1位から4位までがなんと 3
秒差です。次回が楽しみです。
ピーナッツ。スケールの部,ラ イ トプレ
ーンの部は本来ならば競技不成立となると

ころですが,YSF(代 々木スカイフレン
ズ)大会の趣旨 (楽 しいファミリー大会を
目指す)に そって競技を成立させました。

①風間正広 120120120
②伊藤和宏 H5H6120
③木引敬- 120 66 86
④増田哲司 120 96 35
:  ⑤菅田林造  92 25 53
⑥太田浩二  55 87120
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⑦大矢照雄 H7120 - ― -  237
③伊奈富士夫 91 F ― ― _  91

〔HLG記録〕
氏名  (10R中ベスト5R) 合計

①栗田一男 46 60 41 60 48  255
②佐藤宏彦  56 38 36 53 48  237
③飯田清隆  29 60 51 56 39  235
④掛山吉行  33 34 38 42 60  207
⑤村上俊二  20 50 28 33 36  167
⑥井尻英夫  17 60 17 23 24  141
⑦生駒大造  12 22 8 7 60  107



競技の内容および結果は下記の通り。

●ライトプレーン・キット (A◆ B級),30
mスティック空転ペラ付きの混合 (折り
ペラ付きキットは除く),60秒Max,3R
①柏谷昌次 97秒  ②榊原秋策 91秒
③吉岡麿理子―
●ピーナッツ・スケールまたはスケール 。

オープン (自作 。キットを問わず),30秒
Max,3R
①鈴木毅- 90秒  ②棚木良治 90秒
③塩田淳二 61秒
●ベーパープレーン (自作 。キットを問わ

ず),30秒Max,5投中上位 3投の合計
①前田 喬 84秒  ②近藤賢二郎83秒
③欄木良治 83秒  ④吉沢三郎 81秒
⑤勝山 彊 75秒  ⑥堂 正義 71秒
(同タイムの場合は Max数の多い順)

●混合級 (上記種日とハンドランチ・グラ
イダー,ガスフリー機を除く全てのフリ
ーフライト機,C02付 きは可), 60秒
Max,3R
①福田辰雄 180秒 (R50)

②清水幸彦 180秒 (R50)

③近藤賢三郎 178秒 (折ペラ付ライトP)
④武田 敏 177秒 (R50)
⑤吉岡利隆 172秒 (折ペラ付ライトP)

⑥田岡 真 167秒 (空転ペラ付ライトP)
⑦郡司高志 150秒 (R50)

⑦間庭光子 150秒 (G級グライダー)
⑨石坂泰夫 145秒 (P30)

⑩郡司高志 143秒 (R級 )
⑩前田 喬 143秒 (折ベラ付ライトP)
⑫勝山 彊 137秒 (R50)
⑬立道美朗 127秒 (P30)

⑭吉岡靖夫 80秒 (G級グライダー)
⑮吉村利夫 68秒 (P30,エ ンテ)
⑮平岡久治 64秒 (P30,A)
①上山光- 44秒 (R50)
⑬平岡久治 15秒 (P30,B)

なお,次回のYSF競 技会は, 8月 28日
AM9 800～ 11830に ,今回と同じ武蔵野
市グリーンパークで行います。沢山の賞品
を用意しておりますので,会員以外の方々
の参加もお待ちしております。

昭和63年 4月 16・ 17日 に,東京の新宿副
都心NSビルで行われた,日本インドアエ
アロクラブ主催の「室内機ハイフライト大

会」の成績をお知らせいたします。

会場は高層ビルの吹き抜けを利用したも
ので,両日とも正面 ドアが開 く度に風が入
ってくるため,ス ター ト時は,各選手とも
苦しみました。各クラス成績は下記の通り

でした。

〔16日 。滞空〕

イージーb 15分 19秒 三沢選手 (横浜)
ピーナッツD5分15秒 三沢選手 (横浜)
15clllミ ニ  3分 32秒 橋本選手 (大和)
〔17日・高度〕

イージーb Hom 青島選手 (横浜)

当地は,今春,瀬戸大橋の開通その他で
大にぎわいで,地方都市にしては騒々しい
毎日を過ごしております。

先日,例によって,岡山のマニアがあい
集い,パルサ・プレーンをモノメークし,
フイフイと半日を過ごしました。

当日は,多少風があり,私の愛機は早々
に大破してしまい,計時係兼ジャッジを引
き受けましたが, 1分近く飛ばした国政氏
(本業はイラストレーター)が優勝しまし
た。会場の県営流通センターは,建築工事
が進んでおり,さ すがの地方都市も,会場
難の見通しとなり心配しております。

室内槻



私の好きなP-30ク ラスは,も はや無理
に近 く,ピーナッツ,ウ ォルナッツ,ボス
トニアン等のクラスヘと移行せざるを得な

いのではと話し合っております。

FF WINGS第 7号 “揚力尾翼の落とし穴 "

の記事のガスフリーの「急上昇一ダイビン

グー大破」の例を興味深く拝読しました。

実は私もP-30で ,同 じ経験を数度してお
り苦い記憶があるからです。原因について

は,私 も,ほぼ同じような想像をしており
ました。

図のうち,A・ Bは主・尾翼に高低差を
設けていますが, Cは,ほとんど同一レベ
ルにセットしております。 C G70～80%,

尾翼翼型 6～ 7%ク ラークY,尾翼面積28
～30%の時,ABは 良い状態で飛びますが ,
Cは縦安定が悪い時 (例えばピッチングし
た時),尾翼の取付角を大きくして調整しよ

うとすれば,ま すます揚力尾翼の傾向が強
くなり,最悪の場合,急上昇後,ダイビン
グします。

この機体はその後T尾翼に改造し,好結
果を得ております。この経験から,私は主
翼後流に尾翼が入った時,揚力尾翼から発
生する揚力のパラツキが原因ではないかと

推定しております。つまり尾翼取付角の調

整可能範囲が小さく,扱いにくい機体とな
ります。この場合は,CGの移動で調整せ
ざるを得ないようです。

アメリカのB。 ホヮイト氏の有名なFl
Bの機体は,水平尾翼に上反角を設け,逆

に主翼の上反角は 0° に近いようですが,

同じ趣旨ではないかと想像しております。

余談ながら,私はT尾翼のフアンです。
T尾翼は,軽 く造っても壊れる率が低 く,
調整しやすく,何よりも後ろ姿がサッソウ
としております。 (デサマライザーが付け

にくいのに開日しておりますが…)。

次回の集まりには,全員がHLGを 作っ
てきて,パチンコ式で飛ばすことにしてお
り,私が全員のパチンコを,家族の自眼視
の下,針金で大量生産しました。また後日
この話しを御報告申し上げます。

●お知らせ

先日,筑波大学研究生の秋元靖史さんか
ら,「人間通信」という,ミ ニコミ誌が小
誌編集部に送られてまいりました。

それによると,秋元さんを中心としたチ
ームが昨年に引き続き,鳥人間コンテス ト
に出場のため,着々と準備中との事。その
詳細や,ス タッフ募集,資金のカンパを呼
びかけるものでした。

模型マニアには,ムサシノ模型飛行機研
究所の島崎さん,Uコ ンの佐々木さん,楠
木さん (氏は先日,自作のハングのテス ト
中に亡 くなられました)等 ,パードマンで
は活躍している人も多数あります。興味を

お持ちの人は,コ ンタクトをとってあげて

ください (特に経済的な援助は大歓迎して

くれるのではないでしょうか !)。

0305茨城県新治郡桜村天久保3-21-1
さくら荘B-202 秋元靖史貧0298-58-0662

○皆さんのお近 くの情報をお待ちして

います !

趣味というのは,仲間がいればより
一層楽しさが増すものです。個人で,

またグループで,模型飛行機をやって
いる人のお便りを是非お願いします。

内容はどんなものでも結構です。



カ ヤ の 茎 を 】同 体 に し た

ラ イ ト プ レ ー ン

藤 トー ■束 雄

先日,釣道具店で,直径約 6 EE,長 さ90
clllほ どのカヤを購入し,それを胴体に使っ
たライトプレーンを作ってみたら,予想外
に好性能を発揮したので紹介したい。

カヤはススキに似た野草で,茎の断面は
真円で,0。 lmほどの硬い外殻の内側は,外
周ほど密で,中心は空洞状をしており,曲
げ,圧縮,ね じりに対し有利と思われる。
外殻の表面に油気があるので,接着部分
はあらかじめ,日 の細かいサンドベーパー

で軽くなでておく必要がある。

私は, これを胴体にして,機長45cm,翼
幅39cm,主翼面積 3.2dm2,水平尾翼面積
1.5dm2,プ ロペラ直径18cm(空転式)に ,

(拡大図)

前端は

接着せず

動カゴムとして 3.2m幅 4条 X35cl■ (フ ッ

ク間30cll)を用いてテス トした結果,巻き
数 600で ,早朝 。微風時に常に 1分以上滞
空し,巻き数 800では約30mま で急上昇 ,
滞空 2分以上を記録している。

私の機体はかなり頑丈に作ってあり,翼
は和紙を二重貼りにし,総重量はゴム共25
gである。

図は1同体主要部の構造を示す。胴の表面

に傷をつけないよう注意し, もし傷をつけ

たら,パルサシートやセロテープなどをか
ぶせて保護・補強するとよい。

もっと軽量小型の機体に活用されること

をお勧めしたい。

水平尾翼用

骨組竹ひご受

↓

才 後部ゴム

フック台

(下面傾斜)

又
↓

接着プロックはいずれも

軟質バルサ (比重0。 15)

φ6× 430(1.8g)

―

∃

取付け前の形

プロペラ軸受取付台
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中国から,胴体は桐棒の発泡ステロール
翼教育用スティック・プレーン (上海軍体

科技模型機材服務部製)力 やヽってきました。
それから,ア メリカのカリフォルニアのペ

ックポリマー社のプレイリーバード, ワン

ナイト16,ス トリングレスワンダーという
小型ゴム動力機もやってきました。

この 4機種を,ラ ジコン機以外の模型飛
行機も如何ですかと,今,鳥のように飛ぶ
ラジコン機の飛行を楽しんでいるムサシノ
。フアンに勧めています。買って下さる人

が多かったら,こ の活動を拡大する予定で
す。

今増えているムサシノ・フアンの特徴は,

プライベートにたのしんでいる人が多い事

です。かく言う私も率先してそのように楽

しみ,皆さんにそのような楽しみ方を勧め
ているわけです。模型飛行機遊びは本来そ

のように楽しむものではなかったのではな

いでし,ょ うか。集団で楽しむ事が良くない

と言っているのではありません。プライベ

ー ト (家族的にと言う意味も含めて)に楽
しむ人が, ぐるりを見回して少な過ぎる事
を指摘しているのです。

素直に楽しんでおられる人は引っ掛から

ないで頂きたいのですが,今 ,日本では,
健全な模型飛行機の普及を妨げる偏見と誤

解が渦巻いています。模型飛行機にとって

は実に迷惑な話しです。

ラジコン機を公園で飛ばせると言うと,
そんなことを言ってもらっては困ると言う

人がいるのです。そして, ラジコン機を楽
しむにはちゃんとした指導が必要だと言う
のです。これなどは,一体あんたはどこの
何様だと言いたくなるような,種類の区別
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も知らない,視野の狭い劣悪な偏見の一つ
なのですが:世の中には,指導しなければ
まともに楽しめない馬鹿が多いと思ってい

るらしいのです。何を思い上がっているの

か,それ程のラジコン機かとも言いたくな
ります。

私は,夜が明けたばかりのゴルフ場跡の
素晴らしい公園で,30mも離れるとほとん
どエンジン音が問こえない,時速15kmで飛
ぶラジコン機の飛行を楽しんでいます。

最初は,お前は何者だ, と言わんばかり
に, ぐるりを飛び回ったり追っ掛けるなど
していた鳥も,今では知らん顔です。人が
いる時に飛ばしているのではありません。

鳥の方は,そ うは思っていないかも知れま
せんが,こ ちらは鳥の仲間だと思って,鳥
の仲間のように鳥が目覚めて飛び立つ時に

出掛けて飛ばしているのです。

このラジコン機は,30× 40mの林 (フ ェ
ンス)に囲まれた広場で離着陸や 8の字飛
行ができます。林の間をくぐり抜けたりし

ます。あずまやや休憩所があるとその中を

くぐったりもします。       .
このラジコン機はスペシャル・テタニッ

クを鼻にかけるような人の為のものではあ

りません。お父さんの指導で小学生でも操

縦できるラジコン機です。

鳥のように飛びたい。これは飛行機を作

ろうとした時の人間の素朴な願いだったは

ずです。ところが作ったものは,本物の飛
行機もそうですが,模型飛行機も特別な空
間でないと飛べない,しかも自由におおら
かに飛べないものが多すぎます。つまり,

鳥にはとてもかなわないのです。

本当に鳥には, とてもかないっこありま



せん。けれども,30× 40mの広場で,離着
陸,超低空飛行っ林間飛行, 8の字飛行が
30分でも 1時間でも連続でできるエンジン

付きラジコン機をムサシノ模型飛行機研究

所が考え出したのですが,同 じような飛行
を楽しみ始めているフアンが今増えていま

す。このラジコン機は,今までより間違い
なく鳥に近付く事ができたと言えるのでは

ないでしょうか。

このラジコン機は,今までの,模型用 2
サイクル・エンジンを搭載したラジヨン機

では考えられないような,エ ンジンの回転
数4000rpmと言う低速回転で非常に静かな

通常飛行が楽しめます。そして50ccの燃料

で30分は楽に飛びます。

ある広場に行 くと仲間が集まっている。

ところが別の広場に行くと誰もいない。私

はこういう現象が,非常に気持ち悪いので
す。昔はそうじゃなかったんです。ラジコ

ン機にしても,あ る河川敷では,10年 くら
い前まではあっちでもこっちでも集まって

飛ばしていました。電波の混信を避ける為

に,あ る距難を保って飛ばそうと言われて
いたくらいです。

集まって飛ばしていたところは,専用飛
行場だなどと理屈に合わない事を言ってい

たのですが,暴走飛行によってそれらが締
め出されたのは当然の事だと思います。締

め出された結果 (専用飛イ予場と言っていた

ところだけです),今どこに行ってもガラガ

ラなのに,鳥のように飛ぶラジコン機さえ
も,飛ばしている人の姿が見られなくなっ
ているのです。私の感覚では,鳥のように
飛ぶラジコン機だったら,飛んでいても何
の不思議もないのにです。

ところが, FFも , ラジコン機のように
締め出されたわけではないのに,飛んでい
ても何の不思議もない広場で,飛んでいな
いのです。東京で言えば,武蔵野市のグリ
ーンパークでは集まって結構賑やかに飛ば

しているのですが,それから車で10分もか

からない,広場が三つもある小金井公園で
は誰も飛ばしていないのです。その他にも

結構飛ばせる広場がありますが,全 くと言
っていい程飛ばしていないのです。

「アンテナの先に,赤 トンボがとまるの
です。夕日が間もなく沈むころ,干草の上
にフヮリと降ろすのです。」・・。これは,新
潟のムサシノ 。フアンの使りの一節で,主
としてプライベー トに楽しんでいるのです

が,集まって飛ばしている人から,「一人
で飛ばしていて寂しくないか ?」 と言われ

たそうです。

健全なとか,ま ともなとか,本来のとか
言うと,堅苦しくなりますが,要するに,
もっと自由におおらかに,つまり勝手に楽
しんでいいはずの模型飛行機が,日本で育
って定着しないのも,原因はこんなところ
にあるような気がします。

集まると,自然発生的に起こる現象とし
て,つ っぱりや,ひけらかしや,それから
理屈もあって結構ですが, もっと視野を広
く模型飛行機の事を考えた方が,後でさみ
しい思いをしないで済むのではないでしょ

うか。
ついでにこの場を借りて申しますが,商
売人は儲からなければ手を引くと言う事,

楽しい模型飛行機がいっばいあるアメリカ

の事情を知っている人も多いと思いますが

アマチュアの方は是非この事を知って欲し

いと思います。

ムサシノ模型飛行機研究所の活動の一端

をお話ししたわけですが,前述の, ピーナ
ッツでも飛ばす事をちゅうちょするような

狭い広場で,150gの エンジンを搭載したラ
ジコン気が,離着陸や 8の字飛行をする事
を信じない人がいるとしたら,それは偏見
と誤解の持主だと断じます。ビデオテープ

も用意しています。資料を御希望の方は切

手 3∞円をお送りください。

0118三鷹市牟礼5-9-13-203
ムサシノ模型飛行機研究所



ダ ウ ン ‐ ス ラ

サ イ ド

私の作ったカヤパ 4型無尾翼機を,飛行
会などに持って行くと,やはり珍しいので,
安定の事や,重心の決め方やその他いろい
ろの質問が飛んできます。

その中で,「 このようなプッシャーの機
体,後部にプロペラのある機体のダウン・
スラストやサイド・スラストはどう考えた

らよいか」という質問がよく出ます。

今回は, このダウン・スラストにコダワ

ッテみましょう。このようにコダワッテ考

えてみるのも時には必要で,悪い事ではな
いでしょう。

〔アマノジャクのライト・プレーン〕

小学 2年生の頃だったか,は じめてライ
ト・プレーンを兄貴分におそわりながら作

った事がありました。

先ず胴体になるヒノキ棒の先を斜めに切

り込んで段をつけ,ア ルミのコメタルを糸
で縛って取り付けるのです (第 1図)。

頭からストンと落ちた時,コ メタルが引
っ込まないように段を付けるのだと思いま

〔第 1図〕昔のライ

(今はプラスチッ

卜・プレーンの機首

クを差し込むだけ)

^ ト

^ラ ー ト

松 出 恒 久

したが,プロペラを回して上昇させるのに
なぜ下向きにするのだろう。効率が悪そう

だと不審に思いました。

アマノジャクの私は下向きにせず,平行
に取り付けてみました。

家の中で軽くゴムを巻いてテス トした時

私のは,兄貴分のより高目に飛び,ヤ ッパ
リこの方が良いと得意でしたが, イザ外に

出て,い っぱい巻いて飛ばして見たらガッ
クリ.

勢い良く上昇したと思ったら棒立ちにな

ってホバリング,ブルブルとあがいたあげ
く急に機首を下げてス トン。

「言う通りやらないからダメなんだ」と

早速やられました。

ダウン・スラス トを付けたら,ホバリン
グしかけても姿勢が立ち直ってまた上昇し

て行きます。良い先輩がいて幸せでした。

それでもまだスッキリしません。第一,

当時のサルムソンやアプロの写真を見ても

ダウン・スラストなんか付いていません。

どうもゴマカシのような気がしてなりませ

ん。ダウン・スラス トにコダワッタのはそ

の頃からでした。

〔胴体基準線って何だろう?〕

ダウン・スラス トを付けなかったり,少
なすぎると,飛行機は上を向きすぎて失速
します。多すぎると突っ込んでしまって上

昇しません。ちょうど良い角度で,失速せ
ずに一番高く上昇するように,そ の機体に
合った角度を探り出すと言うことのようで

糸でしばる ヒノキ棒の胴体



〔第2図〕胴体基準線に対する取付角

す。

キットの図面にダウン・スラス ト3・

主翼取付角 4° ,水平尾翼取付角 0° な
どと書いたのがありました。勿論胴体の

基準線に対しての角度です (第 2図)。
アマノジャクが,ダウン・スラストを付
けたくないと言うので,主翼に 7° ,水平
尾翼に 3° の取付角を与えたら,角度関係
は図面と同じになり,`やはり同様に良く飛

びます。

この機体は,図面の機体より胴体が 3°
下を向いた形で飛ぶことになったが,空力
的にはどこも変わってないようです。

では,胴体基準線って何なのだろう?
胴体基準線とは,あ くまで作図上,ある
いは工作上便宜的に仮定した基準線なので

あって,機体の飛行方向と一致している訳
ではありません。主翼の取付角と飛行中の

実質的迎え角とは何の関係もありません。

機体が棒立ちになってあがいている時の

主翼の迎え角は,失速角を越えているでし
ょう。

ダウン・スラストも同様,飛行方向に何
度であるかは全くわかりません。

(ダウン・スラス トは何を基準に ?〕

飛行機が水平飛行している時は,上下方
向は,重力と揚力が釣り合い,前後方向は,
抵抗とプロペラ推力が釣り合っている訳で

すが (第 3図),さ らに良く見ると,重力

〔第 4図〕

1- L'

揚カモーメント    +(L× a)
プロペラ推カモーメント+(TXb)

抗カモーメント    ー(D× c)
尾翼の頭上げモーメントー(L' ×1)

以外の力,例えば抵抗とか推力とかは,重
心以外の場所に作用しているので,そ の作
用方向の延長線が重心とズレている場合は

モーメントが働き,機体を重心の回りに回
転させようとします (第 4図)。
つまり重心より後方に揚力が作用すれば

頭下げ,重心より下に推力が来れば頭上げ
モーメントになります。

モーメント=(力の大きさ)× (ズ レ量)
機体が頭を上げたり,下げたりせずに水
平飛行できるためには,機体にかかるすべ
てのモーメントが打ち消し合って,つまり
モーメントも釣り合っていなければならな

いのです。

以上の事から,ダウン・スラス トは重心
位置に関係があるということに気づいた方

も多いでしょう。そうです。重心位置,そ
れも重心の上下方向の位置なのです (第 5

図)。

推カ ズレ量

頭上げモーメント
アップ・スラス ト
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〔第 5図〕重心の高さから見たダウン

ラスト,ア ップ・スラス ト

―
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スラス ト・ラインの延長線より上に重心

があれば頭上げ,重心が下にあれば頭下げ
モーメントが作用します。重心と一致して
いればモーメントはゼロです。

陸上機にフロートを付けて水上機にした

時は,空気抵抗が下の方に追加されますし,
重心も下がってくるので,ス ラスト・ライ
ンもその分だけ上向きにしてやる必要があ
るという訳なのです。

〔プロペラ推力の変化を考える〕

飛行機のむずかしさの中で最大なのは,
プロペラ推力の大幅な変化があっても,安
定を保つ事,急激な変化でも,姿勢がくず
れないようなセッティングにする事でしょ

う。

特にフリー・フライト機では,機体重量
の害1に は高出力のプロペラで,急上昇させ
て効率よく高度を獲得し,プロペラが止ま
ってからは,沈下の少ない安定した滑空状
態を保つように十分調整しておく必要があ

ります。

新作機を原ッパに持ち出すと,先ず手投
げグライド・テストをやります。特にフリ
ー 。フライト機は滑空が基本になります。

前記した水平飛行時の力の釣り合い,モ
ーメントの釣り合いを調整し確認する訳で

す。

滑空時はプロペラ推力がなく,わずか下

向きになって,重力の一部を推力に振り向
ける点が水平飛行と違いますが,そ の他は
同じです (第 6図)。
グライド・テストがOKになれば,次に
動力飛行のテストです。
プロペラがパヮフルに機体を引っ張って

上昇し始めると様子が一変します。

大きな推力とモーメントが機体に作用し

てくるからです。

空気抵抗より推力が大きいので,余った
推力が加速力となり,速度がグングン速 く
なります。速度が上がれば主翼の揚力が増
して上昇し始めます。

機体が上を向くと,空気抵抗だけでなく
機体重量の一部が推力で支えられる形にな

り,加速力は鈍くなってきます。
機体重量の一部と抵抗の和が,推力と同
じになった所で加速が止まり,一定速度 ,
一定の上昇角で上昇します (第 7図)。
さらに推力が大きければ,速度も上昇角
も大きく,揚力が余って,宙返りになりま
す。

このような急上昇姿勢で宙返りにならず
に,あ り余る推力を有効に使って安定した
上昇姿勢を保つために,以前に解説した揚
力尾翼が使われます。今日グライド。テス

トした新作機は, もち論この揚力尾翼機で
す。

この揚力尾翼機が宙返りするほどパヮー

があるとすれば,ダウン・スラス ト以外に

揚力と釣り合う

重力の分力

〔第 7図〕  菫刀
急上昇中の釣り合い

9

重力と釣り合う合力

揚力

重力の分カ

〔第 6図〕
滑空中の

釣り合い

抗力



手はないという事です。
グライド・テストOKの状態を崩しては
いけないので,重心位置も,主翼や尾翼の
取付角も変えられません。動力飛行中に起
こる問題点は,動力関係で調整する以外に
ないのです。 (タ イマーなどを使って,上
昇中の取付角などを操作する機体は,話し
が複雑になるので一応除外しておきます。
旋回上昇についてはサイド・スラストの項
で述べます)。

いままでの上昇中の力の釣り合いは,推
力線が重心を通る機体,推力によるモーメ
ントが生じない機体を仮定して論じました

が,今日の新作機はどうなっているでしょ
うか。

簡単にチェックできるのでやってみまし

ょう (第 8図)。
風のない時を見計らって,プロペラ・ハ
プをつまんで,畿体をプラ下げて見ます。
機体を真横から見て,プロペラが水平に
なれば,ス ラスト・ラインの真下に重心が
来ている訳ですから,ス ラス ト・モーメン
トがゼロ。胴体基準線から見るとダウン・

スラストが付いているように見えても,重
心位置から見れば,実質的なダウン・スラ
ス トになっていない訳です。

横から見て,プロペラがら主翼側に傾い
ていればアップ 。スラスト.車輪側に傾い
ている時だけが,本当のダウン・スラスト
です。

〔ダウン・スラストの特性〕

ダウン・スラス トを付ける事によって,

′推力に比例した頭下げモーメントが得られ
ます。

推力が大きければ頭下げモーメントも大
きく,推力が無い時はモーメントを生じな
い 。

これは,上昇と滑空という異なる条件を
両立させるのに大変都合の良い特性なので
す。

ダウン・スラス トによる頭下げが,初期
の浅い上昇角の時,弊害とならないかとい
う懸念もありますが,適度のダウン・スラ
ストであれば,若干頭を抑えられますが,
その分だけ速度が出る事によって揚力が増
して,結果的には大差が出ません。
さらに最大上昇角付近になった時は,速
度が落ちてくるので,揚力が減り,空力的
縦安定も弱くなります。頭下げモーメント
は,パワTが衰えない限り弱まらない →

プロペラが水平

。モーメント

・セrロ

〔第 8図〕
プロペラ‐「
ハプをつま

んでブラ下

げると直ぐ

分かる



「 FFの JII琳
置 覇 制

の追補と修正

大村和敏

本誌10号に題記の論文が掲載されてしま

ってから, FAIス ポーツ・コードを読み
なおしてみたところ,「 FF機」を定義し
ている条文は見当たらず,条文で定められ
ているものは「 FF」 という「飛行状態」
だけでした。つまり,規程上は「 FF機」
(強いて定義すれば「 FFしかできない構
造の模型機」)は存在しないわけですから,
条文だけから論理的に解釈するかぎり, F
F競技とは「 FF機で行う競技」ではなく,
「 FF状態 (それも,必要な間だけ)で行
う競技」なのです。

最近,コ スター氏がFlC級でRC操作
のDTおよび回収操舵―一つまりFF競技
のMAX後 のRC操作を提案し,それがF
Fといえるかどうか論議をよんでいますが,
このような「部分RC」 の合法性の根拠が,
上記の解釈だと考えられます。

この「部分RC」 問題が提起されるまで,
FFの定義に「機」がついていない意味に
気がつかなかった次第で,そのため,題記
の論文中で「 FF機」 (ハードウエアの条
件)と「 FF」 (飛行の状態)との使い分
けが,若干混乱してしまいました。これを
整理して主旨を補足すると以下のようにな

ります。

← ので,限界上昇角に近付く程効果的に
作用してくれるという利点もあります。
つまり,ス ピードが出たので張り切りす
ぎて頭上げにしていた主翼と尾翼は,ダウ
ン・スラス トの言う事なんか聞かないほど

の勢いでしたが,速度が落ちてくると急に
気が弱くなって,ダ ウン・スラストの言う
事を素直に聞いてしまうという具合なので

1。 「部分RC」 問題については,前記の
論理的条文解釈による賛成派と,従来の
慣習を重んじる反対派が対立すると考え

られる。この場合,反対派が論理的に決
着をつけるとすれば,「 FF機」を定義
し,ハード面からFF競技を規定するこ
とになると考えられる。

2◆ 部分RC問題に対し賛否いずれの立場
をとっても,題記の論文でとりあげた,
「操舵情報の機載」問題は発生する。

これに反対し,条文によって論理的に
FFよ り除外しようとする場合 ,
①FF機 (ハード面の条件)が規定され
ている場合は,操舵情報を記憶してい
る機器の機載の禁止。

②従来通りFFの規定のみでハード面の
条件が定められていない場合は,機載
情報による操舵という状態の禁止。

を規定することになる。

題記論文では,①,②の区別が若干混
乱しているので,その立場によって文中
の分類表および「 FF」 ,「 FF機」な
どの部分を,①または②のベースで統一
して読みかえしてください。

3。 私見としては,「部分 RC」 はMAX
後の成績に関係ない時間に行われるのに

対し,「操舵情報の機載」は成績を計測
される時間中に作用するので, FFの純
粋性に対する影響はより大きいと考えま

す。

●則蒙蕎龍ネl主寵読
`Dオ
S源頭し｀

小誌もH号を無事発行することがで
きました。当初より御購読の方は, 2
回目の継続の手続きを,お願い申し上
げます。なお期限の切れる方には,そ
の都度「購読継続のお願い」を同封い

たしますので,お手数ですが早めにお
手配ください。

１

■

す。 (つづく)



〔F F競 技 会 案 内 〕

6月 12日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

6月 19日 /広島ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕窒082-277-3643 黒田保

7月 10日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

7月 17日 /大阪ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
貧06-304-4946ホ フイトウイングス事務局

7月 17日 /広島ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕貧082-277-3643 黒田保

8月 14日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

8月 21日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕盆082-277-3643 黒田保

8月 28日 /45回 YSF競技会… 〔時間〕午前 9時～H時30分  〔場所〕グリーンパーク
(武蔵野市緑町)〔種日〕(1)ラ イトプレーン 12)R50,P30,C02,そ の他
フリーフライト機ならなんでも可 (HI.Cr,ガス付は除く) (3)ス ケール, ピ
ーナッツ,ス ケール・オープン 14)ペーパープレーン 〔競技〕(1)～ (3)は 60秒
Max.3R 14)は 30秒Max.5R,上位 3Rの計 〔会費〕 500円 (小中学生無料)
〔問合せ〕0176東京都練馬区小竹町1-53-3-503 量03-974-4437服部金弥

9月 4日 /大阪ホフイ lウ イングスを飛ビす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  (場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
露06-304-4946ホ フイトウイングス事務局

9月 15日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

■あとがき

前号で原稿のお願いをしたとこ

ろ,吉川さん,木越さんから,早
速レポートを頂きました。ありが

とうございます。私は,模型関係
の出版社で働いている関係で,お
互いの活動を知る手段がないと,
その分野の人口がどんどん減ると

いうことを,強 く感じています。
些細な紙面ですが,皆さんの御協
力をお願いいたします。

皆様のクラプの競技予定をお寄せ ください

F F   W I  N G S  1988.Jun.

第11号/1988年 6月 10日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
3221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  Jヽ林 方

●購読料, 5回分1000円です。郵便小為替同封で,上記の小林方 O FF WINGS 編集部まで
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7月 17日 に行われる予定が長梅雨で延び

て, 7月 24日 ,東京選手会主催の「パルサ
プレーンを飛ばしませんか」大会が,東京
武蔵野市のグリーンパーク中央公園で行わ

れました。

機体は,ノ ースパシュフィック社のキッ
ト SLEEK STREEKで ,キ ットに入っている
ペックポリマーの14cmプ ロペラは良く引っ

張るので有名です。

設計としてもクラシックで,地味なキッ
トですが, ともかく簡単にできて確実に飛
行します。

このような良いキットが,何十年もの間

↑無尾翼機の右翼下に見えるのが, こ
の日の課題機スリーク・ス トリーク

ロングセラーを続けているアメリカという

国は,今 ドルが安いとか材ってもたいした
国です。       

ス

7月 24日 は,前日までのドシャブリの雨
がたたったのかジュニア・クラスの参加が

なく,日本選手権の常連も多いという飛行
会 0こなりました。

気温は22° ,風は北風で約 5m,サ ーマ
ルなしの, ライトプレーンにはちょっとつ

らい天気で,15秒MAX,5ラ ウンドで行われ
ました。

競技は,5ラ ウンドとも規定15秒を越え
る選手が 6名 もあり,決勝飛行が行われま
した。決勝第 1ラ ウンドは20秒 MAXで第 2
ラウンドは25秒MAXで行われました。
仲間や見物人からの声援も盛んで, 1分

↑珍しや櫛引敬司・恵子夫妻



↑荻田さんの無尾翼ゴム動力機。課題

機での成績は11位だった。

近く飛ばす人もいれば, “プーガチャン "

もあり,そのたびに,ギ ャラリーから「 さ
すが一」とか,「次は 3分」とか声のかか
る和気あいあいの楽しい 1日 でした。

次回は,ジ ュニアの参加が多いと, もっ
と楽しい飛行会になるとおもいます。

(資料提供/FoT〕

〔飛ばそう会成績〕

順 名前  5R合 計 決勝ラウンド
①岡部礼雄 5MAX 75秒 (l132秒 12123秒

②大山輝夫 5MAX 75秒 (1)20秒 12121秒

③小原敏安 5MAX 75秒 (1)26秒 (a16秒
④吉村利夫 5MAX 75秒 (1)21秒

´
(2)13秒

⑤櫛引敬司 5MAX 75秒 (D18秒 0)一
⑥滝本恒治 5MAX 75秒 (1■ 7秒 (2)一

(以下数字は5ラ ウンドの飛行時間合計,

括弧内は MAX数を示す)

⑦鈴木毅-73秒 (3) ③田岡真 72秒 (4)
③萱場達郎68秒 (3)⑩盛永健一郎67(4)
①荻田  65秒 (4)⑫吉井秀雄63秒 (4)
⑫福田辰男63秒 (4)⑭熊谷克己62秒 (3)
⑮櫛引恵子61秒 (4)⑮小林茂夫60秒 (3)
⑫松野順一郎51(2) ①梅原義則49秒 (3)
⑩羽多埜義之34秒  ⑩佐藤欽也 4秒破損

↑盛永さんのクラシックなスタイルの

機体。なかなか魅力的だ。

●国際級の規定が一部変わりました。

長い問親しまれてきた「 lR3分」が ,
1989年度より,第 1ラ ウンドのみ,「 Fl
Bは 3分30秒,FlCは 4分」に変わりま
した (FlAはそのまま)。
今の規定では,天気の良い時には 1/3
ぐらいがフライオフに残ってしまいますが

今度の改正では,第 1ラ ウンドにちょっと
した制限をつけたことになります。

選手にとっては“気分の悪い第 1ラ ウン

ド"になることは確実なようです。

1989年のコルドバ (ア ルゼンチン)の世
界選手権は, このルールで行われます。

● FF WINGSでは,郵便振替口座を設けま
した。

小誌では,これまで購読の申し込みには

小為替等でお願いしておりましたが, この

度,郵便振替口座を設けましたので御利用
ください。
・口座番号/東京 4-398372
・加入者名/FF WINGS
お申し込みの場合は,払込通知票の裏面
の通信欄に,「第何号から何回分」と明記
してください。

FF WINGS購読料は,送料共 5回分1000円
です (払込料金は30円です)。
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翼 用 紙 と そ α)張 り 方
藤 卜Hi束 雄

ゴム動力模型飛行機の翼は,薄い紙張り
のものが多いが,野外で飛ばしていると,
樹の枝などに引っ掛かって,あ ちこちに穴
を明けてしまうことが多い。また,せ っか
くきね′いに紙張りした翼も,強い日光に当
てていると,紙が収縮して翼がねじれてし
まうし,湿度の高い日や朝露の多い時など
には,紙がたるんで,翼型が変わってしま
うものである。

私は薄い和紙を二重張りすることによっ

て, これらの問題を全面的に解消する事に

成功している。すでに主翼面積 4～ 6 dm2
のライトプレーン十数機に,次のような紙
張りをした結果,いずれも好成績を挙げる
ことができたので,その要点を紹介する。

〔和紙の種類〕

(D 雁皮紙 :機械すき白色 40cm× 66cm
厚さ0.04口 重さ1.8g(0.07g/1 dm2)
(2)典具帖紙 :手すき白および各種色紙
54cm× 79cm 厚さ約0.05m 重さ約 5g
(0.1～ 0。 14g/1 dm2)

〔張り方〕

(1)雁皮紙は従来どおり,張りやすい区画
単位に裁断し,やまと糊で骨組に張りつけ
る。この場合,糊は必要部分にだけ,均一
に薄く付け,半乾燥状態で紙を上からそっ
と置くようにし,指先で軽く押さえる。紙
を引っ張ったり,指で横へなでてはいけな
い。充分に乾いたら余分の所をハサミで切

り落とし,少量の糊を付けながら骨組へ巻
き付けるように,張り付ける。
{2)雁皮紙が正しく張り付けられ,充分に

乾燥してから,今度は典具帖紙を,雁皮紙
よりJヽ区画単位に裁断し,一端を指先で押
さえながら, クリヤラッカーを染み込ませ

るように,ま た, しわを作らないよう注意
しながら雁皮紙の_Lに順々に張って行 く。

この場合,ク リアテ :|― は, されいな皿
に,ラ ッカー 1に対 ),シ ンナー 3～ 4の
害1合に入れ,軟 らかい刷毛をよく浸すよう
にしながら塗るが, シンナーがどんどん蒸

発してゆくので,少 しずつ補給してゆく必
要がある。

ラッカーがよく乾いたら,前後部の余分
の所を切り落とし,再びクリヤラッカーを
少しずつ付けながら,骨組へ丸め込むよう
に接着してゆく。この場合のクリヤラッカ

ーは,あまり薄めてないほうが扱いやすい。

〔参考〕

薄手の雁皮紙はどこでも入手容易である

が,典具帖紙は,貼り絵用として袋入りに
なったもの以外は売っている店が少ない。

私は東京・池袋の西武デパー ト,銀座伊
東屋,横浜そごう等で購入している。先に
記した大きさのもので, 1枚 360～ 400円
であるが,大き過ぎて扱いにくい。伊東屋
にはこの 1/4大のものもあった。どこで
も色の種類は,その時の在庫次第で限定さ
れる。

私は見つけ次第に色の種類を増やし,十
数種の中から, 3～ 4種を選んで,区画ご
とに色を変えて張り分けている。なお,雁
皮紙と典具帖紙は,紙の繊維がなるべく直
交する向きに張ったほうが,丈夫で狂いも
少ないようである。
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〔首の長さで,モーメントは大違い〕

ダウン・スラストによる頭下げモーメン

トは (推力)× (ズ レ量)ですから,ズレ
量が 2倍になればモーメントも2倍です。
エンジン機は首が短く,ゴム動力機は首
ながです。

見たところの角度は同じくらいでも,首
の長さが長いと,ス ラスト・ラインを後方
に延長した時,重心までの距離があるので ,
延長線と重心とのズレ量が大きくなります。

つまリモーメントが大きくなるわけですか

ら,ゴム動力機のダウン。スラストは,ち
ょっとした角度の差で利き方が大きく変わ

って来るので注意を要します。これはアッ

プ・スラス ト,サイド・スラストでも同様
です。

同じエンジン機でも,揚力尾翼機は,重
心が後退しているので,ゴム動力機に近い
かもしれません。

(ね じれたプロペラ後流のいたずら〕

動力上昇中の安定と滑空中の安定が大き

く変わって来る要因として,プロペラ後流
のいたずらが意外と大きいのです。

これも,プロペラが上まれば,作用がな
くなりますので,ス ラスト・モーメントと
同じで,滑空中の安定を乱さぬよう,動力
周りだけで対処しておかねばなりません。

プロペラのスラスト・ラインの切り方 ,

つまリダウン・スラストとかサイド・スラ

ス トで最良の角度を見つけ出すのが原則で ,

4

〔その 2〕

松 出 恒 久

重心位置や迎え角などを変えるのは最後の

手段です。

揚力尾翼の話しでも出てきましたが,プ
ロペラの後ろだけは (後流圏と言います),

翼端などより強い風が来ているので,水平
尾翼,垂直尾翼などは大変敏感になってい

ます。

また主翼取付部のパイロンや,ス ケール
・モデルの太い胴体なども意外に安定に影

響を及ぼしています。

さらに,面倒な事に,プロペラ後流は,
プロペラの回転によって,ね じれて吹き付
けるので,意外な所,意外な方向に作用し
て来るのです。

プロペラが進行方向に向かって右回りす

ると,その回転 トルクの反作用で,機体が
左に傾けられて左旋回になるので,それを

補正するため,右に少しサイド・スラスト
を切る,と よく言われています。そういう

場合も勿論多いのですが,機体によっては
サイド・スラスト0で も,右に急旋回する
ものもあって,単に反動 トルクだけではな
く,ね じれた後流のいたずらの方が大きい

場合も少なくないのです。

特にエンジン機の場合は, ゴム動力機に

比べて,直径の小さいプロペラが高速回転
しますので, トルクが小さい害1に大きなス

ラストを発生しますので,反動 トルクは小
さく,逆にねじれた後流は強力なので, ゴ
ム動力機とは違った傾向を示すことが多い

のです。

ガス・フリー機の標準スタイルとも言え

る主翼取付部のパイコン部が,ね じれたプ



ロペラ後流を一手に受け止めているかたち

です。

このタイプの機体は,サ イド・スラス ト
0で,たいてい右旋回で上昇します。
ねじれた後流がパイロンに当たり,パイ
ロンに右方向の迎え角が付いた状態になり,
パイロンの揚力 (第 1図 Fl)が機体を右に

倒すと同時に機首を右に押します。

同時に,左側主翼の根元下面の圧力が高
くなり,その部分の主翼の揚力 (F2)が増
し,同様の理屈で右翼根元の場力は減少し
ます。

これらの力の和が機体を右に向け,右旋
回となるのです。

この機体のパイロンを支柱式に改造して

みますと (第 2図),今度は,パイコンの翼
型効果がなくなり,今まで打ち消されてい
たプロペラ反動 トルクと垂直尾翼の横揚力

(第 1図 F3)の作用が利いて来て左旋回に

なるのです。

15ク ラスのRC飛行艇で,エ ンジン・ナ

〔第 2図〕パイコン部を支柱式に

改造した実験機

〔第 3図〕強い左グセが出たRC飛行艇

セルをパイロンで高く支持した形のものを

作った時,ひどい左グセが出ました。右サ
イド・スラストを 8° くらい切ったところ

でようやく直進するようになった事があり

まとノた (第 3図 )。

lir記 1つ方■ ,メ リー畿のパイロンと|ま逆
1■  ■ラ・スト・ラインより下1則にパイロン
があるので,プロペラの反動 トルクとパイ
ロンの翼型効果とがプラスされたためと思

われます。

(ね じれ後流は尾翼にもいたずら〕

ねじれた後流は胴体の周りを回りながら

尾翼に当たります。途中の主翼やバイロン

によって若干整流され,ね じれは弱くなっ
ていますが,流速が速いので, けっこうな
いたずらをします。

水平尾翼の右側は,上から吹き降ろされ
左側は下から吹き上げられ,左右が相殺さ
れるので,極端に縦安定を乱す事はありま
せん。

右側は吹き降ろされて下向きの揚力,左
側は吹き上げられて上向きの揚力を発生し

機体を右に倒す作用が出て,プロペラ反動
トルクを消している整流板の働きをしてい

ます。

T尾翼など,後流の中心よリズレて来ま
すと,それらも弱まり,状況も若干変わっ
て来るでしょう。

垂直尾翼は,第 2図 F3のように左から
吹き付けられて,機首を左に向ける作用を
します。

胴体下面にも垂直尾翼を付けて,十字型
5



地面により上へ曲がった
ねじれ後流の中心線

スラスト・ライン

(ね じれ後流の中心)

ねじれの中心が垂直尾翼の中央に

来れば直進性がよくなる    (第 4図〕
の尾翼にすれば,上下が相殺して直進性が
向上します。

ダウン・スラストを付けると,ね じれの
中心が,垂直尾翼の中央に当たるようにな
って直進性が良くなるという見方もありま

す (第 4図)。

実機の小型高出力の単発機,戦闘機やパ
イロン・レーサーなどの尾輪式の機体は,

離陸滑走の初期に,ひどい方向不安定が発
生し,俗に言う「引っ掛けられる」現象が
起きます。

3点姿勢でエンジンを吹かして走り出し
た時,ね じれた後流が,地面に干渉して地
面と平行に曲げられて,ね じれの中心が垂
直尾翼の中央に当たっていて,直進性の良
い状態になっているのですが,ス ピードが
出て来て,尾輪が地面から離れ,胴体が地
面と平行になると,ね じれ中心が胴体と一
致して来ます (第 5図)。
すると急に垂直尾翼が右に押され (第 1

図の F3)機体は左を向こうとします。
この時,素早くラダーを右に当て舵しな
いと,グ ランド・ループを画いてしまいま
す。外国の航空映画などで, このようなシ
ーンを見掛けます。離陸滑走中ラダーを神

経質にピクピク動かしていますが,ダテや
ハッタリなどではなく,パイロットは引っ
掛けられないよう真食1なのです。

フリー・フライト機では, このような事
は関係ないかもしれませんが,RC機 では
時々経験します。

これらの後流のねじれによるいたずらは,

特に離陸,上昇時に強く現れますが,上空
6

第 4図と同様,直進性が良い

機首を左に振ろうとする

で機速が付いてくると,ね じれ角も平行に
近くなり,後流圏内と日外との速度差も少
なくなり,ね じれの影響が目立たなくなっ
て来ます。

フリー・フライト機では,実機やRC機
のような高速水平飛行とか巡航などがなく

「上昇あるのみ」なので,ね じれ後流は重
要な問題の一つと言えましょう。

〔サイド・スラストでスパイラル上昇〕

前号の上昇中の釣り合いの所で,一定の
速度,一定の上昇角の時の説明をしました
が, ゴム動力機や競技用ガス・フリー機な

どは,機体重量の割にパヮーが強く,機体
が垂直になっても釣り合うどころか,グ ン
グン引っ張ってすぐ宙返りしてしまい,同
じ所で連続宙返りをするばかりで, さっぱ

り高度が取れません (第 6図)。 揚力尾翼
もダウン・スラス トも限界で, もうひと工

夫しないといけません。

もし宙返りの頂点でハーフ・ロールをし

てくれれば, S型の有効な上昇パターンに
なるのですが (第 7図),RC機 でないの
でこれは無理でしょう。イグニッション時

代の重くて大きい低速のガス 。フリー機は

〔第5図〕 胴体と平行になった

ねじれ後流の中心線



重心を低くしておくと,宙返りの頂点で,
コロンと立ち直って,ま たうまく上昇した

りしますが,パワフルでスピードのある機
体は,立ち直るひまもなく,連続宙返りに
なってしまいます。

しかし,宙返りと,一定速度のロールを
組み合わせることはできそうです。宙返り

1回で, 1回転ロールする調整が出来たと
すれば,上昇パターンはドリルのねじれの
ようなスパイラル上昇になるはずです (第

8図)。
主翼をねじって,左右の迎え角の差を付
けてロールさせると,滑空時に旋回が段々
深まって,スパイラル・ダイブしてしまう
危険があるので,前号で述べたように,最
良の滑空調整をくずさぬ程度の最少限に止

めておかなければなりません。

そこで右にサイド・スラストを 2～ 3°

切ってみる事にしましょう。

サイド・スラスト・モーメントが作用し

て機首が右へ引っ張られて,強い右旋回に
なります。と同時に機首が右に横すべりす

る形になり,上反角効果で右翼の揚力が増
し,左翼の揚力は減り,左ヘロールする傾
向力く出ます。

このような飛行状態には,大きな上反角
を持つ主翼を,パイロンで高い位置に取り
付けたスタイルが,最も適しているようで
す。

右旋回,左ロール,急上昇宙返りが組み
合わさって,あ り余るパヮーを無駄なくス
パイラル上昇に使うことができるようにな

りました。

このスパイラル上昇のセッティングには

ダウン・スラストは用いず,胴体基準線に
平行とし,右サイド・スラス トだけで,頭
上げを押さえず,む しろ宙返りを利用する
という考えです。

調整のポイントは,宙返りの周期とロー
ルの周期を合わせて,出発時の角度や気流
の乱れに左右されず,いつでも安定したス
パイラル上昇になるようなスラス ト・ライ

ンを見つけ出すことにあるようです。

宙返りの頂点でハーフ・ロール

した時のS型上昇

〔第 7図〕
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宙返りと左ロールを組み合わせた

スパイラル上昇〔第 6図〕

連続宙返り

〔第8図〕



□会員の声

●判りやすい誌面作りを…

藤田速雄

毎号 FF WINGSを興味深く拝読してお

りますが,昨年 1月以来11号まで,隔月
発行を続けて来られましたことは,関係
の皆様の並々ならぬご努力の成果と,敬
服に堪えません。と申しますのも,私自
身数十年来,文部省検定教科書の著作を
はじめ,各種の学会誌,技術誌の編集業
務に従事して参りましたので,皆様のご
苦労を人一倍理解している者だからです。

しかし,内容を拝見する度に,いつも
気がかりなのは,一部特定の人にしか理
解できないと思われるような用語や略記

が多すぎることです。私が関係している

図書,雑誌は,教科書や学会誌,日本規
格協会発行誌など,用語 。用字について
は最も厳しいものが主ですが,当誌も,
広く「フリーフライト仲間の機関誌を目

指す」という主旨から言って,特定のグ
ループの人だけが対象でなく,関心を寄
せるすべての人々に,興味深く読んでも
らえ,正しく理解されることが必要です
から,用語なども,その主旨に沿うよう

注意していただきたいと思います。

特に,競技会の案内や,結果の報告な
どの場合は,例えば,級別,機種区分 ,
競技回数などについて,は じめて読む人
が正しく理解できるよう,明確に書いて
いただきたいと思います。特定のグルー

プの人にしか理解できないような書き方

では,それに参加する気になりませんじ
その結果も何の参考にもならないからで

す。

事務局としては,こ のような点は充分
にお気づきでしょうが,発行日などの関
係で修正が間に合わないのが実状かと思
います。そうでしたら,執筆者とは電話
などによる承諾等の方法で,用語の修正
をしたり,説明文を注記するなどの便法
を採っていただけないでしょうか。

当機関誌の発展と会員の増加を念じて

一言,気づいたことを申しあげました。

●御意見ありがとうございます。御指摘
の欠点は,できるだけ改めたいと思いま
す。皆さんの誌面への御批判を大いにお

願いいたします。 (編集部)

〔無尾翼機のスラス ト・モーメント〕

書き出しに出て来た無尾翼機のスラス ト

の事が最後になってしまいましたが,重心
とのズレ量の話しで, もうお判りと思いま

すが,念のため述べておきましょう。
トラクター式も,プ ッシャー式も同じで ,
スラスト・ラインの延長線が重心より下ヘ

来ればアップ 。スラスト,重心より上を通
ればダウン・スラストです。重心の右を通

れば左サイド・スラスト,左を通れば右サ
イド・スラストになります。

私の作ったカヤバ 4型無尾翼機は,胴体
8

基準線に対して縦横ともほぼゼロ・ゼロの

取り付けですので,あ る程度のダウン・ス
ラス トになっています。

なお,無尾翼機のプッシャー式プロペラ
は単純に反動 トルクが作用するだけで,ね
じれた後流がいたずらをしませんので,扱
いやすい面がありますが,普通型機のよう
に,主翼とか尾翼,あ るいはパイロンなど
の,ね じれた後流を整流するものがないの
で,反動 トルクを相殺するものが全 くない
わけですから,反動 トルクがモロに機体に
掛かって来ると考えなくてはいけないでし

よ つ。 (おわり)



室 内 棚 Lア ・ ラ ・カ ル ト

室内機と言うと,テ レビなどで目にする
ことは多いのですが,種類,ルール等につ
いては案外知らない人が多いようです。

現在,日本で行われているもの
について折にふれ紹介いたします。

〔15セ ンチ・ミニ〕について

この規格は,横浜市の白井元春氏が1984
年10月 に発案されたもので,プロベラを含
めて15cm平方の箱に収納できる「小型室内

機」で,材料 。被覆 。重量など,すべて自
由です。

自井さんの初めのお話

しでは,競技会や練習会
などの時に,気分転換に
隅の方でチョント飛ばす

(肩の凝らない)槻体 ,

L2Q←⊥-23.0
,40.0-― ―――――一一―一一

150mm X 150mm
カ ゲ ロ ヴ

」

という事でした

が,その後技術
の向上で,コ在
の最高記録は,

横浜の青島さん

の 6分37秒 (19
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FF競技規定について 。1

初 心 者 規 定 と ,

そ の 1原 _ば で の 運 用 にニ ー い て

競技になれている方には,あ まり面白い

記事ではないと思いますが,今月と,あ と
数回,付き合っていただければ幸いです。
JMA(日 本模型航空連盟)と ,AMA
(ア メリカ模型連盟―本当は, もっと難し
い名前ですが上記のように意記しました),

FAI(国 際航空連盟一本部パリ)の規定
のうちから,順序としてJMAのフリーフ
ライト初級者規定から…。

1.競技に参加する人は自分で機体を作り
ゴム巻きも自分で行う。

2.小学生の部,中学生の部,ジ ュニア級
(小 。中学生混合),オープンの部がある

3.種目
A級 :機体の長さ50cIIlま でのゴム動力機
B級 :機体の長さ lmま でのゴム動力機
機体は3機まで用意することができる。
4.競技は手投げで出発し,20秒以下の飛
行は選手の意志によリファウル (F)と
し,飛行をやりなおすことができる (20
秒以下でも良い場合は記録になります)

(この他,初級者規定には,グライダーC
級,D級がありますが,現在,ま ったく
行われておりませんので略します。)

この規定では,ど こにも1本胴で, ゴム
が外に出ている“ライトプレーン型

つ
とは

書かれていません。つまり全長さえ lm以
下であれば, FlB級 (後述)を持ち込ん
でもかまわないことになります。

ですが,やはり初級者規定ですから,ラ
イトプレーン型またはそれをアレンジした

物で参加すべきだと思います。

また記録の上限も決められていませんが

会場によって主催者が決めるゆとりを残し

ています。

1回の飛行 (ラ ウンド:R)の上限は普
10

萱 場 達 郎

通 1分。よほど会場と天気に恵まれた時は

2分 (1分MAX,2分MAXと略記される場合
が多い。それ以上飛行しても計時しない。

これは飛ばし切りであった戦前型の競技と

は一番違うところです)。

初級者規定の場合, 2ラ ウンドの飛行で

すから,最高タイム(MAX)を 1分に設定し
た場合, 1分 2回が何人か揃ったらば,決
勝飛行 (フ ライオフ)を行います。普通は
1分ずつ切り上げて,勝者と順位が決まる
まで (普通 1～ 2ラ ウンドで勝負がつきま

す)決勝飛行を行います。
この時,主催者は,初級者規定ですから
できるだけ参加者が楽しめるように,ま た
1人でも多く,フ ライオフに残るように競
技を運営する事が必要になります (他の競

技も同じですが初級クラスはとりわけ)。

○規定には2ラ ウンドの飛行,と書いてあ
りますが,参加者の数によって,できれば
3ラ ウンドの飛行がほしいところです。 2

ラウンドの競技では, 1回 ミスをすると,
何しろ 2回の合計ですから,とても上位を
狙うどころではなくなってしまいます。

これが,初めて競技に出た人が,第 1ラ
ウンドでミスをした, ということになると

その人は,あ と 1回…何のために原っばに
いるのか判らなくなり,模型なんて面白く
ない,と いうことになりかねません。 3ラ
ウンドまたはそれ以上だと,始めの方のラ
ウンドでミスをしても,充分後半で取り返
せる夢があります。

今,東京近くでは,いちばん模型飛行機
の競技会,と いうより飛ばし会が多 く行わ
れているところに,武蔵野市のグリーンパ
ークがありますが,そ こでの lR(ラ ウン
ド)の タイムも40秒 とか45秒 とか亥1んだも



のが多いのですが,グ リーンパークの広さ
は270m× 270mですから,風速 5mの時に 1
分飛ばせば,(5× 60=300〕 300mで確実
に外に飛び出してしまいますから,苦心の
ラウンド。タイムと言えます。

ファウル (F)も 20秒 と時間は決められ
ていますが (こ れはJMAの他の規定や,
FAI国際規定も,ほとんど共通),参加機
数によって,プーガチャンはノーカウント
とか,で きるだけ融通をきかせるほうが,
“飛ばし会 "と して,ずっと楽しいものに
なります。

タイムは秒以下切り捨て (これも例外は

ありますが,各級共通)。
ス トップウオッチは,最近はデジタル式
の物が容易に入手できますが,ど うやら,
あまり安価な物は,原っばでス トップウオ
ッチとして役に立たない物もあるらしいで

す。ジュニア・クラスの選手が,張 り切っ
て飛ばして,ス トップウオッチの故障でタ
イムがとれませんでした,で は申し訳が立
ちませんから…。

〇年齢級 :こ れはAMA(ア メリカ)の規
定で, ジュニアー15歳まで
シニア ー15～21歳
オープンー21歳以上

となっていますが,オープン級は無制限ク
ラスとして,「ジュニアやシニアでもオー

プンに出たければかまわない」として競技

ごとにうまく運用しているようです。

普通 1ク ラス5人の参加がないと競技が

成立しないぅとしている場合が多いのです

が (これを認めるかどうかは競技委員長の

権限ですが),一つの級を年齢級で仕切らな

いと参加者が多くて競技にならない (年齢

級が生き続けているのがその証拠ですが)

という,ア メリカの模型の層の厚さは羨ま
しいと思います。

話しが横にいってしまいましたが,終戦
直後はAMAの競技規定をほとんどそのま
ま使っていたので (ア メリカひじきなんて

11

言わないでください),ジュニア,オ ープン

等の言葉とともに,一部では (ク ラブ競技
等で)年齢級が,そ っくり残っているもの
もあります。

御参考までに,風力の目安を記しておき
ます。いつも飛ばしている所ならばサーマ

ル・ス トリーマー (なるべく長い釣竿等に

竿の長さより少し短いテープ,普通はカセ
ットテープのポンコツを使う)のテープの
風による“なびき "具合で風向,風速,サ
ーマル (熱上昇風一戦前はテルミックと言

いました)が判るのですが,それが判るよ
うになるまでのお手伝いです。

風力階級 7よ り強い風は模型むきではあ

りませんが,日本選手権や世界選手権 (後

述)の場合は,かなりの強風等,条件が悪
くても行われますが,普通の飛ばし会的競
技会の場合は,で きれば風力 3(風速 3.4
～5。2m)程 度の天気で行えば,素晴らし
いですが, これだけはまだどうにもなりま

せん。せいぜい普段の心がけを良くしてお

きましょう。        (つ づ く)

(ピューホル ト風力階級表〕

風速   風力  見分け方
m/秒  階級
0.0～0.5   0
0.6^′ 1.7   1

1.8～3.3   2

3.4～ 5。 2   3
5.3-7.4    4

7.6～ 9.8   5
9。 9～12.4  6
12.5～ 15.2  7
15。 3～18.2   8

18.3～ 21.5  9
21.6-25。 1  10

25。 2-29.0  11

29ルスJL      12

煙が真直ぐに上がる

煙がなびく

木の葉が動く

小枝が動き旗がなびく

砂塵が上がり小枝おおい

に動く

葉の茂った木がゆれる

大枝おおいに動く

歩行困難となる

歩行不可能となる

建物が少し倒れる

木が倒れる

建物が倒れる

さらに彊れヽ



〔F F競 技 会 。催 物 案 内 〕

8月 14日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時より 〔問合せ〕露044-51
1-1755 茂手木秀次

8月 14日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕貧045-901-0055 二宮康明

8月 20日 /模型航空シンポジウム… 〔時間〕午後 1時30分～ 5時30分  〔場所〕航空会館
7階研修室 (港区新橋1-18-2)〔内容〕①会員発表 (電動プレーンの世界選手

権,模型航空世界記録の現状)②特別講演 (低 レイノルズ数での翼型/佐藤淳
造東大教授)〔その他〕公開 。入場無料

8月 21日 /昭和記念公園模型飛行機大会… 〔時間〕午前10時受付  〔場所〕昭和記念公園
(」 R線西立川駅前) 〔種目〕ライトプレーンの部・ベーパープレーンの部
。混合級の部  〔主催〕働公園緑地管理財団 ■0425-28-1751

,  8月 21日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕電082-277-3643 黒田保

9月 4日 /大阪ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
賞06-304-4946ホ ワイトウイングス事務局

9月 15日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕宣045-901-0055 二宮康明

9月 17日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時より 〔問合せ〕霞044-51
1-1755 茂手木秀次

9月 18日 /広島ホヮイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕宣082-277-3643 黒田保

10月 8～ 10日 /FF日 本選手権大会… 〔時間〕 8日 15時受付 , 9日 6時30分競技開始
〔場所〕千葉県千潟町万歳タンボ  〔競技〕 FlA, FlB, FlC〔 主催〕
日本模型航空連盟

■あとがき▲
   今号では,横浜の藤田さんより
1   本誌の用語等について,御意見が
ありました。御指摘のように,時
間的な制約もありますが,それと
は別に,経済的な制約,小誌のス
ペースの制約など,数々のネック
があります。しかし,御意見につ
いては,私達も常に感じていると
ころです。一度には無理ですが,

順次改善したいと思います。

皆様のクラプの競技予定をお寄せ ください  ‐

F F  W I  N G S 1988.Aug.

第12号/1988年 8月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部

0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵使振替口座/東京 4-398372 FF WINGSです
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国営昭和記念公園

模 型 飛 行 機 大 会

田中 晋
6月 に予定されていた大会が雨で中止に

なり順延されて, 8月 21日 (日 ),真夏の大

陽の下での競技会となりました。

この大会は,主催が財団法人公園緑地管
理財団で,後援がJMA(日 本模型航空連
盟),協力が代々木スカイフレンズという形

で行われました。

昭和記念公園は,天皇在位60年を記念し
て造られた広大な公園です。元の立川基地

と言えば大体お判りになるかと思います。
バンフレットによれば,約20万坪あるそう
ですが,公園のほぼ中央に 800m× 600m
くらいの芝生の原っばがあり,周辺もあま
り高くない立木で囲まれている所なので,

格好の飛行場なのです。

YSFの前田さん,大桃さん,堂さん達
が通っている間に,公園の管理事務所の人
々にFF(フ リーフライト)を理解しても
らい,今回のイベントの協力の要請を受け
たという訳です。ガス機は無理ですが, F
lA,FlBな らばYSFの 何人かの人達
は練習場として使っています。

大会当日の明け方までの激しい雷雨で,

競技開始の10時頃までは,ま るで湿地帯の

ような芝生でしたが,「遅れて来た夏」の

32° という署さの中で乾きも早く,サーマ
ルの発生も多くなり,風速 2～ 3mの好条
件の中での,盛り上がった大会となりまし
た。大会本部には立派なテントが張られ ,

競技会名を記した大きな横断幕が張られ ,

本部前のテープルには,各クラスの 1～ 3
位までに贈られる大きな楯が並べられてい

るのをみると,措段人里離れた,本部がど
こにあるのか判らないような所で競技を行

っている我々にとっては,地方から上京し
て,いきなり原宿竹下通りに出て来たよう
で, この上なく幸せな気分になりました。

競技種目は,①ライトプレーン,②ペー
パープレーン,③混合級の 3種目。参加者
の内訳は,公園側で広報等で参加を呼びか
け,事前申し込みが原則でしたが,当日参
加も含め一般参加の方 (ク ラプ 。メンパー

以外の方という意味です)が26人,それ以
外はYSF,東 京選手会,ラ ンチャーズ等
のクラブ 。メンバー,23人でした。
ライトプレーン種目では,参加人員19名
の内,一般参加の方が14名・ 年齢層も幅広
く,下は小学生から高齢者までの参加で,
ライトプレーンの根強い人気を感じさせま

した。

戦前の模型雑誌を見るようなライトプレ

ーンを持って来られた方もいました。また

紙の張り方が悪く,そ り返った翼や,ベラ
を逆さまに付けた機体などや,飛び方から



みて「調整」の方法を知らないと思われる

物が何機か見られました。この種目は, 3

人がフライオフ (決勝飛行)に残り,佐藤
さんの優勝でした。
ペーパープレーン種日は,10名中 9名が
一般参加の方,といっても皆さん奇麗な機
体でしたし,長いスティックを使ってゴム
ランチをしている人もいましたので,ベー
パープレーン・コンテストには何度も出場

されている方々だと思います。紅一点の西

村さんも頑張りましたが,上原さんの優勝
でした。

混合級は,参加人員20名 の内,一般参加
の方が僅か 3名 ,FlA,G級 ,新R級 ,

R50,自作ライトプレーンと,「何でもあ
り」の大混戦,7人がフライオフに残り,
武田さんの優勝でした。

デモフライトなどもあり,競技終了後 ,
各クラスの 1位には大きな優勝楯と,「建
設省関東地方建設局国営昭和記念公園工事

事務所長」名の立派な賞状,2位 , 3位に
も楯が手渡されました。

×

今回の大会は,湘南大会や二宮賞大会 ,
全国大会,日本選手権,各クラブの競技会
と違い,一般参加の人達と一緒の競技会で
した。本来このような形の競技会が増える

事がFF人口増加に繋がるのでしょうが,
考えなければいけない点も多々あるようで

す。

当日のルールは, ライトプレーン,混合
級が60秒MAX,3R(ラ ウンド)の合計,ペ
ーパープレーンは,30秒MAX,5投中上位 3
投の合計,競技時間は,A.M.10:00～ 12:
00までとしました。開始前にマイクを通し

てはっきりと伝えたにもかかわらず,競技
時間がかなり過ぎてもまだ「私はまだ 3回

目を飛ばしていません」と言い出す人が何

人かいて,公園主催の大会という事もあり
結局各セクションの計時責任者の判断で飛

行を認める事になりましたが,公式の競技

会では問題にもならない事ですが, このよ

うな大会での対応を考える必要があるかも

しれません (ルールを盾に計時打切を宣告

するのは簡単ですが,それではせっかく楽
しみにして来た小 。中学生や他の人々には

鼻もちならないマニアにしか映らないでし

ょう)。

また, この大会はYSFと しては,大会
運営,計時,指導等で協力する, という事
でした。ライトプレーンを見ていると「調

整」できていない機体がかなりあったよう

です。このような大会では「滑空調整」や

「スラスト」等の決め方などを指導して,

飛行機は良く飛ぶ物だという楽しさを伝え

る事の方が大事ではなかったでしょうか。

その時には作り直す時間がなくて間に合

わないとしても,次のライトプレーンを作
る時にはきっと役立つはずです。何人かの

方はアドバイスをしていたようですが, も

う少し積極的に,例えば大会終了後に簡単
な「模型飛行機教室」や「相談コーナー」

などを開いてもよかったかもしれません。

各クラスの上位入賞者を見てみると,ペ
ーパープレーン2位 (YSF),ラ イトプレ
ーン1位 , 3位 (選手会),混合級 1位,2
位 (YSF),3位 (ラ ンチャーズ)と ,ほ
とんどクラブ・メンパーの上位独占となっ

ています。

勿論,第 1回目の大会で一般の人達の参
加人数が少なかった場合を考えて,各クラ
プの方々に参加をお願いしたのですから当

然の結果ではあるのですが,今後の問題と
して,関東では唯一 (航空公園大会なども
ありますが)と思われるFF人口を増やせ
る場として,ク ラブ以外の飛行機好きの人
達の触れ合いの場としての「昭和記念公園

大会」に多 くの人達に毎年来てもらうため

に,ク ラブ 。メンパ■にハンディをつける

など,一般参加の人達の勝つチャンスを大
きくする事の必要があるかもしれません。

このような大会では,セ ミプロばかりが



大きな賞を持って行ってはいけないような

気がしますが,いかがでしょうか。クラブ
。メンパーの出場を規制するのでは競技自

体も面白くない物になるでしょうから,賞
がバラつくようなルールも必要かと思いま

す。

「MAX」 の意味を聞きに来る人が何人
かいらっしゃいました。判りにくい部分の

一つかもしれません。一般参加のライトプ

レーンには,ほ とんど「デサマライザー」
がついていません。もしJヽ学生位で「MA
X」 が理解できなくて,「デサマ」が付い
ていない畿体が 1回の飛行で 5分位飛んだ

とした時に, 3ラ ウンド合計の 3分のフラ
イオフ・タイムより下位にするのは少々酷

なような気がします。

20～ 25年位前の模型雑誌の大会記録には

1位 8分10秒 , 2位 2分30秒…といったよ

うな記録があったように思います。「無制

限でやるならクラブ 。メンパーの方が有利

だよ」という声が聞こえて来そうですが ,

状況判断で視界没になるような長いデサマ

は,多分付けないと思います。初心者にも

「まぐれ」での優勝のチャンスがあるかも

しれません。そうなればライトプレーン・

クラスでの「ハンディ戦」は考えなくてよ

いのかもしれませんし,混合級は一段上の
クラスの意味で,現行のままのルール (公
式競技会に準じたルール)で良いのかもし
れません。…以上なまいきな観戦子の感想

でありました。

□皆さんの投稿をお待ちしています !

小誌は, FFマ ニアの意見交換の場
として,ま たFFに関する情報を交換
する場として役立てていただきたいと

願っております。 FFに限らず,模型
に関することでしたら大歓迎です。ク

ラプの活動,仲間の紹介など,題材は
何でも結構です。

いずれにしても,公園側のPRが行き届
いて,隠れていたFFの名人達が続々と現
れてくれれば,我々FFフアンにとっては
大変嬉しい事だと思うのですが…。

一一一 昭和記念公園大会記録 一一一

●ライトプレーンの部-60秒MAX 3ラ ウン
ドの合計 (単位は秒)

①佐藤欽也 180+120+119
②岩田圭介 180+120+59
③梅原義則 180+39

④都筑頼仁 162  ⑤八木孝志 150
⑥渡辺和由 144  ⑦清水勝司 115
③田見光教 113  ③畑野久雄 97
⑩石塚四郎 82  ①岩井 全 77
⑪木村明義 77  ⑬佐久間修 57
⑭古野吉昌 56  ⑮村上 曜 54
⑮小林二郎 38  ⑭石塚 修 24
中村雄平 0   大沢昭三  〇
●ペーパープレーンの部-30秒MAX 5投中
上位 3投の合計 (単位は秒)

①上原金一郎87  ②近藤賢二郎84
③稲葉善七 71  ④山岸秀章 68
⑤宮内 基 66  ⑥家田治朗 64
⑦西村亜由美63  ③家田光治 49
⑨大久保章 45  ⑩初鹿文美 32
●混合級-60秒MAX 3ラ ウンドの合計 (単
位は秒)

①武田 敏 180+120+135
②吉岡利隆 180+120+91
③7Jヽ原敏安 180+120+47
①大桃隆 180+115⑤森沢敏男 180+110
⑥山口義英 180+38⑦松野順一郎180+0
③軍司高志 172  ③清水幸彦 152
⑨荻田一彦 152  ①吉矢泰-150
⑫福田辰雄 149  ⑬田岡 真 148
⑭桜井 保 129  ⑮竹嶋浩二 127
⑩今村八平 116  ⑩吉岡靖夫 116
⑬石塚 修 60  ⑬清水勝司 60
⑪古野嘉昌 43
〔ライトブレーン級と混合級は,3MAXの上

位選手による決勝飛行で順位を決定した〕



夏休み模型飛行機
|_作

教 室

山森喜進

今年も,横浜こども科学館で,夏休み模
型飛行機の工作教室を担当させていただき

ました。

8月 の毎日曜日,4日間 1日 2回 (1回
20名 )延べ 8回になりました。 1回の時間
が 1時間半ぐらいで, とにかく飛ばす機体
を作るとなると, どんな機体にするか, ど

んな工作を教えるかが問題なのです。

それは当日の入館者の中から,希望者の
自由参加なので, 1回毎の人数のばらつき
もあり, 6年生から1年生いや幼稚園まで
いるのです。低学年の中には親が一緒の場

合もありますが,同 じ教材での工作は非常
にむずかしいところです。

今年は 1回目をYAM(ヨ コハマ 。エア
ロモデラーズ)の小林靖尚さん, 2回 目か

先尾翼 直径12cmの円

ここまで切り込み

翼はスチレンペーパー。

一一―印は曲げに

強い方向。

胴体と翼の接着は

両面テープ使用.

釣の板なまりを巻く

両面テープで付ける
lu切 り込み削る

らは同じくYAMの 江川善朗さんに応援を
お願いし, こども科学館の方にもお手伝い

していただいて,無事に終わることができ
ました。

年齢のばらつきは,予約制ではないので
やむをえませんが, とにかく子供達にカッ

ターの持ち方から,切 り方の要領などを教
えながら工作していくので,時間がかかり
ます。それでもどうにか無事に完成して,

全員うまく飛んでくれました。

今回はスチレンペーパーの素材で,特に
円を利用した先尾翼のグライダーを作りま

した (図は設計図より抜粋したもの)。 こ

れは初心者用に開発したもので,ス チレン
ペーパーの板取りは,あ らかじめ線だけ引
いたものを渡し,ス チレンペーパーの切り

方や折り方をはじめ,両面テープで翼を胴
体に接着するコツなどを教えました。

胴体は,先尾翼の取付角の部分は,切り
込みをあらかじめ削って準備しておきまし

中心線   か 彗こき り (MANTIS)｀ 弓
―

グ ラ イ グ ー

設計・製作/山森喜進

主翼取付位置 ∞

‘

丁

[トーー30

ここから後ろを細く削る

バランス・ポイントは機首より 145■■前後だが 翼の曲げ具合とバランス・ウエイトの加減により変わる。
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上反角を付ける

上に折り曲げ

こ曲げ上1主
ζ___∠__JI】ヽ__

胴体 260× 10× 2ヒ ノキ



たが,それでも結構時間がかかりました。
子供違も初めての経験なので,大分戸惑っ
たようでしたが,一生懸命に取り組んでい
ました。

出来上がった機体の点検と修正,調整飛
行,飛ばし方の要領など,一人一人飛ばし
方を見ながら教えると,20名でも時間のた
つのは早いものです。

付き添いの父母の中には,全然手を出さ
ない人もいるし,一緒になって熱心に協力
する人もいるし,様々でした。しかしよく
飛ぶので,一様に感心していました。作っ
ている時の子供達の真剣な日と,飛んだ時
の嬉しそうな顔が,印象にのこりました。
この子供達が非行少年ではなく飛行少年に

なってもらえたらと,終わった後にいつも
思うのです。

横浜こども科学館の塚田さんをはじめ,

協力してくださった方々に,心からお礼申
し上げます。

模 型 航 空

シ ン ポ ジ ウ '

8月 20日 ,東京の港区新橋にある航空会
館研修室において,毎年恒例のシンポジウ
ムが行われました。

講演は,午後 1時半より,模型航空連盟
の会員・阿部郁重氏による「電動プレーン

による世界選手権」の模様の紹介から始ま

りました。

ご承知のように,ラ ジコンでも,電動機
の分野はまだ歴史が浅く,国内の情報は勿
論,外国の様子も全くと言ってよいほど判
っておりません。そんな中での国際競技の

模様,FAIの RC電動模型のスポーツ規
定の紹介は,大変興味深いものでした。
続いて,佐藤淳造東大教授による「低レ
イノルズ数での翼型」の特別講演がありま

した。

中 国 ニ ュ ー ス

9月 に,中国北京市で,全国ラジコ
ン競技大会があったそうです。

その結果は,上海の声秀森氏設計の
F3Eが下記の成果との事。
09月 3日 季世豪

周回距離 1691■

09月 6日 願 辰
滞空時間 6時間17分32秒

09月 6日 秦池年
周回距離 231 km

この中,滞空時間はモーター故障の
ため,安全を期して着陸させたとの事
です。上記 3項は,現在 FAIへ記録
申請中との事です。  (村 田昭二〕

講演の内容は,種々翼型の空力的特徴を
文献資料に基づき解説され,特に低レイノ
ルズ数の翼は模型に関係も深く,模型愛好
者には大変興味深い講演と思われました。

最後に,「模型飛行機の場合は,乱流境
界層を制することよりも,いかにして乱流
境界層にするか…,層流のままにしておく
と,剥離されてしまうので,境界層を厚く
しないようにしながら, しかも,乱流境界
層にしてしまうのが大切。 (実物の)飛行
機屋は,層流をなるだけ保たせ,乱流にし
ないのを目標にしているが,低 レイノルズ
数のところでは,逆に,そ ういう状態にす
るのは楽にできるが,今度は逆効果が大き
く出ている。低レイノルズ数の流体力学は

手のついていないところが多い。」という

意味あいの言葉がありました。我々模型愛

好者にとって,ま だまだ実地に研究 (楽し
める)部分の残っていることが示唆され,
素晴らしい内容でした。

最後に,模型航空連盟学術委員長・伊藤
勝夫氏の「模型航空世界記録」一覧表の提

供と,簡単な説明があり,散会となりまし
5



た。

会場では,室内機や紙飛行機関係の人が
多く,ま た,1ヽ誌の筆者や購読者の名前が

大変多く目につきました。

9月 18日 は,YAM(ヨ コハマ 。エアロ
モデラーズ)の例会でした。
毎年 9月 20日 の航空記念日にちなんで,

模型航空ショーを恒例にしています。

今年は天気が悪く,曇り空で,途中少し
雨のばらつくこともありましたが,なんと
か無事に終わることができました。私も今

年は体調が悪く,本当に久し振りにクラブ
の皆さんにお目にかかりましたが,相変わ
らず,皆さん素晴らしい機体を作っている
のに感心するばかりでした。

持ち寄った一部の機体を前に,(壊さな
いうちに)記念撮影をしてから,それぞれ
デモフライト.ピーナツ・スケールをはじ
め大小さまざま, これがまさに航空ショー

といった感じ。

第 2次大戦機も多彩で, ピーナツから縮

尺何分の 1の精密スケールまで。その他プ

ロフィール,無尾翼機,変形翼,水上機…
までいろいろでした。

今年課題機となったコルセアも7機,ダ
イクデルタも4～ 5機 ,ペ ックのポス トニ

アン“PUP'と ,そのスケールダウンも
何機か登場,ま た円形双発のバンケーキ ,
その他オリジナルのユニークな機体も数多

く,本当に楽しませてくれました。
池で行われた水上機も,97大艇 (4発ゴ
ム動力)の見事な離水をはじめ,ほ とんど
の機体が離水に成功して,拍手大喝朱でし
た。
ゴム動力,電動,C02,HLGと ,そ
の動力も様々,ス チレン機あリパルサ機あ

り, ヨコハマはファミリームードで和気あ

いあい。お近くの方,一度遊びにきません
か。        ‐

参加者は25名で参加機はおそらく 120機

以上あったと思います。

立川市の伊神晃さんは,今夏
写真のような“フィリップス "

を製作,多摩川河川敷で,仲間
の見守る前,飛行に成功しまし
た。「翼は20枚,凧みたいに抵
抗のかたまり…。でも窓際に置

いておけば,格好のプラインドになりま
すよ」とは伊神さんの弁。飛行会参加の

女性には,大変好評だったとか….



ラ イ ト プ レ ー

*a D tLt=

紙 α)張 り 方 と 注 意

勝田大三」
前号で,藤田さんが紙の張り方を書かれ
ていますが,別の方法のあることも紹介し
たいと思います。

競技用では国際級グライダー (FlA)
で,主翼下面を典具帖で二重張りするのは
よくありますが, ライトプレーンを二重張

りにすると確かに丈夫とは思いますが,い
かに雁皮紙といえど,かなり重くなってし
まいます。

ライトプレーンの場合,湿度,温度の高
低による紙の張り,た るみ,それによる翼
のねじれを避ける紙の張り方として,以下
の 3つの方法があります。

1.張る前に紙を一度完全に水で湿らせた
後,よ く乾かして (自然乾燥)から張る。
つまり,その紙特有の伸び,縮みの癖を予
め取る (むずかしく考えると紙が作られた

時に生じた繊維の残留応力除去と言えるか

もしれません)。

この方法は昔からあったようですが面倒

なのでやらない人が多いかもしれません。
ピーナツ・スケール機等はこれでやってい

ると問いてます。

2.しわ張り…この方法は昔は考えられな
かったやり方ですが,見た日の仕上がりが
ビンと張っていないので,初めての人は抵
抗を感じるかも知れませんが,ね じれ,た
わみ防止に効果があり,翼構造の弱いライ
トプレーンには通しています。翼型の効果

の面から考えると, ライトプレーンはもと
もと低速で抵抗の多い種日ですから, もし

ピンと張ったとしても, リブ間隔の中間で
は,かえってカンパーは減り,あまり大き
な効果は望めません。

しわ張りの場合,ピ ンと張ってませんか
ら, リブ間隔の中間では飛行中生ずる負圧
による揚力により翼上面はふくらむ状態に

なり,カ ンパーがある程度保たれます。ま
た, しわがあるため,乱流効果も得られま
す。

さて,しわ張りのやり方ですが,紙の織
維の方向を確かめ (紙が裂きやすい方向),

これを翼の長手 (スバン)方向にして,張
ろうとする翼の広さよりかなり大き目に紙

をカットします。この時,紙の表裏 (表の
方がつるつるしている)を確かめ,図 1の
ように予め隅の方を斜めにカットしておき

ます。これはしわもみ後,どちらの面が表
だったかわからなくなることを防ぐ目的で

す。

それから細かいしわができるよう, くし
ゃくしゃに丸めてよくもみます。しわが充

分についた後,広げて四方へ伸ばしますが
しわがある程度残る位にしておきます。あ

まり伸ばし過ぎてしわがほとんどないくら

この方向に裂きやすい
、

/\i + )'._ wwfrFl -//'

表裏が後で判るようにカットしておく

図 1 主翼の紙の取り方



パルサ板でなでつける

図 2 糊の付け方と紙の張り方

いに張ってしまうと, しわ張りの効果がな

くなってしまうので,ほどほどで止めてお
くのがコツです。この状態では最初にカッ

トした広さより大分縮小しているのが判る

でしょう。

紙張りの糊はヤマ ト糊でよいと思います

が,糊付けは竹ひごの部分は前後縁の側面
吐 面には付けない…図 2の点線部)に濃
いめのものを筆等でうすく付け,リ ブ上面

(図の二点鎖線部)は薄目にしたものを筆
で軽く付けます (塗装用の小型スポンジロ

ーラーに糊を含ませてリブ上面を軽くころ

がすという方法もあります)。

この場合,特に注意することはリプの両
側面に絶対糊がはみ出さないよう気をつけ

ます (付いてしまったら,よ く拭き取って
おきます)。 もしリブ側面に湖が付いたま

まにしておくと,紙がその面に張りついた
場合,乾いてから思わぬ方向に引っ張られ
て翼のねじれの元になるからです。

糊付けの後,しわができている紙を翼骨
組に上からそっとのせるか,ま たは紙を工
作台の上に広げた状態にしておいて,逆に
翼骨組を上からそっとのせ,紙が張り付い
たらすくい上げるようにします。

この時注意することは,紙が多少たるん
で付いていても決して引っ張って修正して

はいけません。

紙が付いたら,リ ブ上面を定規のような

平らなもの (パルサ板がよいてしょう)で
軽くなでつけます。翼端の精円または円弧

状の部分は紙と竹ひご部をなでつける前に

予めカミソリで図 3のように切れ目を入れ

ておきます。それから骨組を持ち上げ,竹
ひごの側面に沿って指で紙を軽くなでつけ

て行き,全周が終わったらカミソリで竹ひ
ごの下側面に沿って紙をカットします (図

4参照)。
カミソリに糊が付くと,す ぐ切れなくな
るので,刃先の糊をよく拭き取りながらや
ることが大切です。

竹ひごに糊が付いてない部分があったら

筆の先で少し付けながら,紙をなでつけカ
ットを進めます。

リブ下面まで紙を巻き込む必要は全 くあ

りません。

カットが終わり,糊がある程度生乾きに
なったら,ク リヤラッカーをシンナーで 1
:1く らいに薄め,なるべく大きな刷毛で

翼上面をさっと 1回塗ります (ス プレーで

も可.スプレーの場合,最初に少し空吹き
させてからかけます…気泡が出ることがあ

るからです)。 シンナー分がとぶと塗る前

竹ひご

_斜 め下から
カミツリの刃

リブ紙
、
、

図 4 紙をカットする位置



より紙が張るのが判るでしょう。

私の場合,ク リヤラッカーは 1回塗りで

終わりにしています。 2回以上塗ると,紙
がパリパリになり,切れやすくなると同時
に重くなってしまうからです。

このようにしたしわ張り畿体でも,屋外
で何回も飛ばすと当初より張りが強くなっ

てきますが,そのために翼がねじれたこと
はありません。湿度が高い時は,やはり幾
分たるみますが,飛ばすのには全く支障は
ありません。

3。 前項 1と 2の併用
この方法でやれば一番理想的ですが,こ
こまでやる必要はないでしょう。 1の方法

で紙を張る場合の注意は 2と全く同じで,

引っ張って張るのは厳禁です。

×

ライトプレーンの翼構造は,も ともとね
じれに弱いので,紙の伸縮に注意して張っ
ても,時間がたつとねじれている場合があ
ります。大抵この場合は,竹ひごを熱で曲
げる時とそれをつなぐ時のやり方に原因が

あります (他にも原因がある場合がありま

すが,こ こではこの問題にしばっておきま
す。他の原因とは,例えば,前 。後縁の上
反角が違っているとか,翼中央の取付台ヘ
の取り付けが前縁 。後縁お互い傾いてしま

っている…,収縮性の強い接着剤使用の時
固まる場合に引っ張られる等々色々ありま

すが,こ こでは骨組はできあがった時狂い
なく正確に仕上がっていることを前提にし

ます。そして竹ひごが 2mく らいの太い場
合とします。 lmく らいの細いものは紙の

伸縮の影響の方が大きい)。

それは,ね じって曲げてしまう (意識せ
ずに)とか,つなぐ場合,ね じれのあるま
ま接着剤を付けてしまう,ま たはニューム

管に差し込んでしまう…事に起因します。

このままリプを接着すると,竹ひご自身
にねじれを元に戻そうとする力が残り,時

間の経過とともに,竹ひご自身はねじれが
無くなるよう変形して行きます。結果とし

て翼全体がねじれてしまうことになります

(竹ひごの残留応力による結果と考えてよ

いでしょう)。

どのような材料でも,その材料特有の弾
性限界があり,その限界内では一種のばね
性がありますから,弾性限界を越えるよう
な変形を与えれば元に戻ることはありませ

ん。

竹ひごは植物としては優秀なばね材です

から,こ の点を見落とさないよう注意が必
要です。とくに長手方向によくしなうこと

は誰でも判りますが,円周方向にねじろう
とするとっ長手方向に曲げる場合よりかな

り余計な力が必要なことが判るでしょう。

このような力で元へ戻ろうとするわけです

から,翼全体が変形するのは当たり前かも
知れません。

大分脱線しましたが, これを防止するに
は竹ひごの曲げが終わったら,全周をつな
ぐ前に平らな面に置いてみて,前 ◆後縁周
りがビタッと面に付いているか否か,よ く
注意します。もし少しでも浮 くようだった

ら火であぶり直し,さ っと水につけるとか

(私の場合は舌でなめてしまいますが…)

して矯正します。

全周をつなぎ合わせる場合も,同 じ注意
が必要なことは勿論です。失敗したら必ず

やり直しざす。リプの接着はその後です。

大分長くなりましたが,終わりにす言。
藤田さんも言われているように,雁皮 ,
典具帖等,和紙の入手はあまり容易ではあ
りません。希望のものを探すならデパー ト

とか東急ハンズのような所より,む しろ和
紙手芸店または専門店 (和紙の人形,造花
等の客を対象にしている店)を当たった方
が得られやすいようてす。色,大きさ,厚
さ,手すき,機械すきの別が自由に選べる
ようです。
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村田昭二

〔イージーB〕 について

室内機の中では一番普及している機体が

イージーB(EZ一 b)です。
その中でも,現在いちばん普及している

「 1.2g級」の規格についてお知らせいたし

ます。

・機体重量 (ゴムを除く)1.2g以上。
・すべての部分が「ムク」であること。

・翼の平面形は直線でかこまれた形である

こと。

・張り線,斜め支柱を使用してはならない。
・プロペラ・プレードは板製で,骨組式構
造であってはならない。

・スバン 457m以内,翼弦76m以内,主翼
面積は 3.489平方dm以内,水平尾翼面積
は主翼面積 (投影)の50%以内.
・翼面の被覆材に制限はない。
◆単葉機に限る。

・なお,高度競技の場合には機体識別のた
めに,翼にサインペンなどで着色をする
(黄色以外)。 マイクロフイルムの場合

は胴体前部 5 cmを着色する。

〔ピーナッツ・デュレーション〕について

この種日については,本誌創刊号で紹介
しましたが,まだまだ御存じでない方が多
いようですので,改めて紹介いたします。
英国で数年前から行われている新競技で

その名もピーナッツ 。デュレーション (略

称PND)で す。
発案者は 1.2gEZ― bの雄,パーナー
ド・ハント氏。特徴は,滞空機とスケール
の中間を埋めるもので,かつてのマンハッ
タンほど大きく弱々しくなく,ボストニア
ンほどぶつかっても壊れないように考えら

れたものです。現行記録は5分26秒程度の

ようです。

10

ルールは,
。ゴム動力単葉機に限る。
・翼幅13イ ンチ,翼弦 2.5イ ンチ以下。
◆尾翼幅 7イ ンチ以下。尾翼面積14平方イ

ンチ以下。
・全長はプロペラを含め13イ ンチ以下。

・プロペラ直径 6イ ンチ以下。

・胴体断面は 2平方インチ以上。
・ゴムを除く機体重量は4g以上。 (現在
は2g以上)
。車輪 2個を持ち,R.0.G。 (滑走より出発)
飛行。
・ 6回の飛行のうちベス ト2回を成績とす
る。

〔以上は「インドア・ニュース」より引用
しました〕 f́

単位 :■・

PNDの機体寸法

●前号の訂正

前号で同欄に紹介しました「カゲロウ」

は,自井元春氏の設計による機体でした。
設計者名を遺漏し,自井氏および筆者に御
迷惑をおかけしたことを,おわびいたしま
す。 (編集部・岡本)



〔F F競 技 会 ・催 物 案 内 〕

10月 16日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕貴082-277-3643 黒田保

10月 23日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時より 〔問合せ〕茂手木秀
υk奮む044-511-1755

H月 3日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

H月 27日 /松本賞ライトブレーン大会… 〔時間〕 9時30分  〔場所〕万博公園東広場
〔種目〕ライトプレーン,カ ラス型,その他ゴム動力機  〔参加費〕中学生以
下無料,一般 200円  〔主催〕京都フリーフライトクラブ

H月 20日 /大阪ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
万博記念公園 。東の広場 (日本庭園前バス停下車,東口よりすぐ)〔問合せ〕
206-304-4946ホ ワイトウイングス事務局

H月 20日 /広島ホフイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕貴082-277-3643 黒田保

12月 H日 /紙飛行機を飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕武蔵野市グリー
ンパーク 〔問合せ〕045-901-0055 二宮康明

12月 18日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  〔問合せ〕電082-277-3643 黒田保

● F F WINGSよ り,お知らせとお願い

0小誌では,こ の度,郵便振替口座を設けましたので,お申し込みや購読
継続の際は,御利用下さい。
口座番号/東京 4-398372  加入者名/FF WINGS
O小誌では,皆様からの御投稿をお待ちしております。最近,記事が少な
く,編集部では四苦八苦しております。宜しく御協力を… !

`  ■あとがき
″    毎回お楽しみいただいておりま
・   す松田さんの記事が,お休みとな
りました。「スラス ト」の話しが

終わり,急にお仕事がご多忙とな
ったためです。時間を割いて,ま
たご執筆いただけると思います。

ルールの話しは,萱場さんのお
かげんが悪く,今号は休ませてい
ただきました。次号は回復される

とおもいます。乞う御期待。

皆様のクラプの競技予定をお寄せください

F F  W I NG S 1988.Oct.

第13号/1988年 10月 10日発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料,5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
11
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YAM室 内 飛 行 会

YAM(ヨ コハマ ◆エアロモデラーズ)
ではH月 12日 ,ひさしぶりに横浜文化体育
館を借りて室内での飛行会を行いました。

今年同様,来年 2月 に行われる横浜市青
少年カーニパルの紙ヒコーキ大会に,ア ト
ラクション出場の依頼もあるので,当 日の
紙ヒコーキ課題機を中心に,横浜流の楽し
い飛行会となりました。

参加者は,会長の原田さんをはじめ25～
26名 となり,それぞれ持ち寄った機体を室
内で飛ばすように調整したり,紙 ヒコーキ
の調整飛行に, 1時半から5時まで時間の

たつのを忘れ,短い半日でした。
紙ヒコーキは吉田先生の設計で,来年 2
月のコンテストの課題機を中心に数多 くの

人が参加して,記録計時も行いましたが,
天丼の高さは13m, 5投中上位 3投を合計
して,吉田さん 52.60秒 ,長崎さん 51.64
秒,高宮さん 51.60秒 ,江J11さ ん 45。 20秒
その他でした。紙ヒコーキ上位入賞者 2名

(吉田さん辞退)に磯子模型さんからトロ
ラィーが贈られました。

課題機以外の部では江川さんのスチレン

ハンドランチ・グライダー66。 6秒 ,吉田さ
んの紙 (あすか)65。 30秒 ,羽場さんのラジ
コン・ハンドランチ・グライダーが 3回で

57秒 ,私のスチレン・ゴムランチは 67.20
秒でした。その他ピーナツ・スケール,電
動ラジコンをはじめ,いろいろ苦心の傑作
が所狭しと飛び交い,ま た東京 :日野から
小林さん,埼玉 ◆狭山から葉阪さんや,そ
の他に横浜市青少年課の方々の参加もあり

YAMな らではの楽しい半日でした。

室 内 機 情 報

村田昭二

東京・夢の島で行われる「 FlD関 東選
手権」,来年の「新宿NSビル飛行会」 ,
および神奈Jllイ ンドアプレーン同好会の日

程が,別記競技会案内のように決まりまし
たのでお知らせします。FF同好の方の参
加 。見学をおまちしています。

神奈りllイ ンプレでは,おなじみのNSビ
ルの競技に毎回参加し,その名を挙げてい
ます。次回も多数参加をして,おおいに盛
り上げ,好記録を出したいものです。
NSビルは,「下界」 (出発地点がビル
のロピーになっている)が吹き荒れていま
す。その対策としては「プロペラのダウン

・スラス ト」以外には無いそうで,参加希
望の方はそのあたりの対策を充分に…。

ところで最近,穴吹工務店のTVの コマ
ーシャルに室内機がのんびりと室内を遊泳

しているのがありますね。あれは野中先生



の機体です。

初めは関西以西放映とのことで,本四架
橋のちょっと前に撮ったのだそうですが,

関東でも放映されたので,野中さんは「契
約違反ですね」と,笑っておられました。
あれの録画の時には四国へ数機持参された

が,狭いセットのため全滅,ス タッフを待
たしておいて (本物の)ヒ コーキで トンボ

返り,24時間以内に四国へ帰って「録画0
K」 にしたそうです。

科学技術大学のインドア飛行会の近況を

お知らせします。

毎月 1回のベースでささやかに続けてお

りますが,「いつものメンパー」は,屋外
機と兼業の人ばかりで,記録に挑戦といっ
たムードはなく,それぞれマイベースで室
内でなければできない事を試みています。

人数もわずか 3人前後で,無料で体育館が
借りられるのがウソのような状態です。

この大学は,昭和35年設立の都立航空工
業短期大学と都立工業短期大学が統合され

て都立工科短期大学となり,昭和61年 4年

制移行に伴い名前も都立科学技術大学と変

わったという歴史があります。 4学科のう
ちの一つに航空宇宙システムエ学科があり

7棟ある実験棟の一つの航空宇宙力学実験
棟の中には,1.75m低速風洞という見逃せ
ない装置があること等からも我々飛行機愛

好者にとって無縁の大学のような気がしま

せん。

来年も,原則として毎月第 4日曜日に借
りられることになりました。ただし大学の

行事の関係とか,「いつものメンパー」が
他の競技会に行く場合など,中止になるこ
ともあります。お越しの節は,問合わせ先
にご確認の上っ気楽にご参加ください。

ミーティング・ルームでお茶も入れられ

るので弁当持参も結構ですが,近 くのラー
メン屋とトンカツ屋の味はMAXに 近いも
のがあり,お勧めします。

●神奈川インドアプレーン練習会場経路

拶 麟
.′ギ
'ブ

ダゝじヽソフ側 ゃ

富士通フシスナック

ケ丘 6丁 目

●都立科学技術大学経路●夢の島体育館経路
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最近あるところからちょっと意外な相談

がありました。それは近頃,子どもたちの
間で人気のあるミニ4駆 (4WD)を 模型
飛行機に付けてっ空を飛ばすことができな

いだろうか,と いうことなのです。
そんな相談を持ちかけられて,実は困惑
したのですが,スキーのジャンプ台のよう
な斜面を作って,そ こから飛び出すように
して, 5～10mぐ らい滑空すればいいとい

うことなのです。

ミニ4駆はボデイだけで49g,それに単
3電池 2本,モーター,ギヤなどを加える
と全部で 113gも あります。それだけのペ

イロードを積んで飛ぶグライダーとなると

単純に考えたとしても相当の翼面積になり

ます。

時間的余裕のないこともあって,.と りあ

えず私の今までの作品を参考にスチレンペ

ーパーで機体を作ることにしました。

その一つは変形 ドーナツ機「てんとうむ

し」シリーズの,直径 4501n c o 2て んと
うむしに,モーターとパッテリーとギヤを
外して,吊 り下げ飛ばしたところ,回転数
を7500に してやっと水平に40mぐ らいの飛

行でした。

そこでYAMの仲間である羽場さんにも
協力してもらい,車体を軽 くすることを考
え,改造した結果80gにすることができま
した。また羽場さんにもお願いして機体を

作っていただきました。

私のてんとうむしも直径 5001nに して,

胴体は 1‐のパルサの箱型にして,直接 ミ
ニ4駆を胴体に取り付けたのと, ヒノキ棒
を胴体にしたのと2機作りましたが,それ
でも全重量は 115gぐ らいになりました。

手投げで滑空テストをしたところ,なんと

か飛びそうなので,あ とは滑走台の角度と
どのくらいスピードが出せるか,そのへん
が問題で_した。

次に 1‐のスチレンペーパーで翼長 700
anの主翼,前縁後退角,後縁は直線で中心
のコード 150m,翼端のコード801nで 中心
より 200mの ところから翼端上反角とし,
尾翼は翼長 300m,コ ード85‐の平行翼で
両端に垂直尾翼,胴体は 1。 5mパルサの箱
型,胴長 500n,こ れもミニ 4駆は胴体に
直接取り付けました。 1‐のステレンペー
パーでは強度は限界で,フ ラッターを時々

起こすぎりぎりの飛行。そこで 1。 5‐のス

チレンペーパーで翼長 600‐にして,前縁
後退角で中心のコード 150‐ ,尾翼をV尾
翼,胴体は lmパルサと2m角 ヒノキで,
胴体後部は断面を三角にしました。この機

体はテスト途中,強度不足で胴体が折れて
しまいました (機体はいずれも 115gぐ ら
い) 。

滑走台 (斜度約25° )からのテス トは,
雨のためタイヤもスポンジ・タイヤなので

水気を含んでしまい,ス リップしてスピー

ドが出ず,充分な成果とまではいきません
でしたが,滑走台を使ってのスロープ・ソ
アリングなら, ミニ 4駆を付けてもある程
度の滑空は望めます。いずれにしても一寸

無理な注文で,ア クロパット的飛行のよう
な気がしないでもありませんが,天候さえ
良ければスピードも出て,あ る程度飛んで
くれたかもしれません。

羽場さんの機体も調子良く飛んでくれま

したし,雨中の実験としては成功だったと
思います。

当日の模様は,11月 ■日 (金)午後 6時
から,テ レビ東京12チ ャンネルで放映され
ましたので,御覧になった方もいることと
思います。
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|口召千ロヨ己デ≧4碁握罰を言右ねて |

1_________一 一一―福田辰雄 一:

昭和記念公園主催,YSF(代 々木スカ
イフレンズ)協賛の模型飛行機大会が開催
されたのは, 8月 21日 であった。

前から話しには聞いていて,一度は行っ
てみたいと思っていた所である。

私の飛行場である武蔵野市内のグリーン

パークの広さの,優に 4～ 5倍はある。た
だし中央に 1本ある巨木が邪魔であるとの

ことだった。当日は悪天候の続いたあと,

早朝より晴れ上がり,風もなく絶好の飛行
日和となった。

グリーンパークが未だ一般に開放されて

いないころ (10年ほど前になるか),代々木

公園に電車で通って以来 (その当時,代々

木は樹もJヽさく,YSF前 会長・前田氏を
リーダーとして,10名 くらいの常連がいて

飛行を楽しんでいた),久方振りに大きな函

を提げて電車に乗る。西立川駅で下車。ガ

ン箱提げた二人の後を追う。

8時半,公園の南適用門に着く。すでに
30名前後の人が集まっている。一般入場の

9時半に先立って,入場させてもらえる。
「みんなの原っば」まで大きな函を提げ

て歩く。約15分,やっとついたという感じ
で,署 くなる。
見事な緑一色の芝生が眼前に拡がる。さ

すが国立だけのことはある。良く手入れさ

れている。中央部が凹地で,話にきいた巨
木も小さく見える。芝生地帯を越えてもま

だ先は広い。代々木とグリーンパーク以外

知らない私には驚異的な広さである。

競技は3種日で,ベーパープレーン=10

名,ラ イトプレーン=19名 ,混合 =20名 ,

計49名だった由.風も吹き出した午後 1時
過ぎ,熱戦も無事終了。各人各様の名機を
見学し,ま ことに楽しい一日が過ぎた。

FFに好適な広場が極めて少ない今時 ,
こんなによい場所があるからには, この大
会を契機として,今後定期的に行われるよ
うなことは考えられないだろうか。

今回のような賞品の出るものは春秋 2回
くらいで,その中間は賞品なしの記録会と
するなど,機体 (ルール)も国際級など高
級なものでなく,米国で行われているよう
なクラブ 。ルールなど参考にして,やさし
いものも組み入れる。

聞くところによると,前田氏は同公園の
イベントに参画されるとのこと。

同公園の「水鳥の池」では,ラ ジコン・

ボート大会も行われる由。ここで水上機の

レースをやらせてもらえるならば,ほ とん
ど行う機会のない水上機の離水も楽しめ ,

フアンも増えるのではないだろうか。

国立公園としての管理上,い ろいろの制
約はあろうが, ここがFFフアンの基地と
して発展されるのを望んでやまない。

1 製 作 記 事 を 一 ‐  |
1_________一 一――上山光一 ‐J
FF WINGS,毎号楽しく拝見しています。

貴誌でYSFの 競技会を知り,三度ほど
行ってみましたが,さすがに名門,ウ エー
ク,ク ープ,R-50からライトプレーンま
で,様々な磯体が素晴らしい飛行をしてい
ました。ウエークやクープなど本で見たこ

とはあっても,実物を見る機会はなかった
のです。

ウエークとはいかなくても,ク ープやR
-50な ど作ってみたいのですが,キ ットは
もちろん資料もありません。

スケール機や室内機の場合,解説書やキ
ットがあるのでなんとかなりますが,競技
機となると全くの手探り状態です。実はR
-50ク ラスの機体を作ってみたのですが,
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A級ライトプレーンより性能が悪く,モノ
になりませんでした。

どんなベテランでも初心者からステップ

アップしていたはずだと思いますが,どの
ようにしていたのでしょう。

20年以上前の「模型と工作」でウエーク

やクープの製作記事を見つけました江 現

在のスタイルとはだいぶ違っています。

「モデルジャーナル」や「 Uコ ン技術」
にもFFの記事がありましたが,両誌とも
すでに廃刊 (休刊)になってしまい。今頃
になって吉本屋をあさっている始末です。

ウエーク,ク ープっR-50等の現状と入
門方法について取り上げていただけないも

のでしょうか。競技機の技術は他のFFに
も役立つと思います。

なお,最新のFFについての情報は「 ラ
ジコン技術」のFFコ ーナーと貴誌のよう
な愛好家の会報しかありませんので,同様
の会報 (庄内ピーナッツパワーズ会報等)
の入手方法なども紹介していただければ幸
いです。あれこれ勝手な希望ばかり書きま

したが,それだけ貴誌に期待しているとい

うことでお許しください。

| お 智 恵 拝 借   |1_________一 一―…岡本 勲 一:
私は,日曜の半分ぐらいは飛行機でつぶ

すヘッポコ 0フ ライヤーである。ヘッポコ

ではあるが,充分に楽しんでいる。特に最
近は,下に紹介するようなハンドランチ・
グライダー (まがい !)を飛ばしては,見
物の子どもをうらやましがらせている。

この機体の発想は,興味を持った子ども
にも,自由に投げさせても借しくないとい
うことから生まれた。

まず第一に経済的であること,第二に構
造すなわち製作が簡単であること,そ して
第二に調整が簡単なことである。

図で御覧いただけば分かると思うが, こ
の三条件は充分に達成しているのだが,残
念ながら性能面では,今一歩どころか二歩
も三歩も劣っている。現在,滞空15秒程度
なのだが,せめて20秒までもっていきたい
のだが,何か良い智恵はないものか…。
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省 空 間 FF競 技 に 対 す る

ベ イ ロ ー ド 種 Eの 提 案

大 村 和 敏

高性能機を狭い飛行場に開じ込める手段

として,一定の荷重を搭載させる「ベイロ
ード滞空競技」を提案します。この方法を

採ることによって,適当な寸法と密度の高
い技術内容をもった効率の高い機体を,手
近な狭い場所で飛ばす事が可能となるでし

ょう。

タタキ台として以下のとおり考えますの

で皆様でご検討くだされば幸いです。

1.ニーズとその条件
遠くまで出かけずに, FFの予備軍とな
る観客の前で競技するためには,滞空時間
30秒～ 1分の競技規格を開発する必要があ
ると思います。既存のものとしては,ラ イ
トプレーン,ハ ンドランチ・グライダー ,
パ ~ざrアンマン,三―ナツなどがありま
すが,いずれも次の様な点のいずれかで物
足りないのです。

1)設計製作面で,空力的効率の向上や
重量軽減によって,性能向上をはかれ
る自由度があること。

2)国内級・ 国際級につながる正則な構
造であること。

3)主 0尾翼,ス ラストラインを,独立
して変化させる調整法がとれること。

4)再現性のある高効率の飛行をするこ
と。

以上の諸条件を満足させるには,あ る程
度の大きさ,速度 (つまりR数),強度,剛
性,複雑さ (構成する要素の多さ)が必要
です。この機体の性能を何とか30秒～ 1分
くらいに押さえこみ,その範囲内で楽しく
競技飛行を行える様にしたい訳です。

まともに考えると,手間のかかる割合に
飛ばない機種ということになります。はた

して多人数で行われるだけの魅力があるか

どうか,疑間を持たれるのも無理ありませ
ん。

けれども,常識と逆かも知れませんが,
「簡単に良く飛ぶ」という事が「工数が少

なく,MAXに 比べて潜在性能が高い」と
いう意味であるならば, この様な機体は魅
力が少なく普及もしにくいのではないかと

思います。つまり,多少工数は多 くても,
正則な手順で組み立てれば初心者にでも正

確に作れる機種の方が,工数が少ないとい
う意味で簡単であっても名人芸を要する機

種よりも,努力が正当にむくわれるという
点で魅力があるのではないでしょうか。

ま上, ■分の潜主性能を持つ機種が空中
をのたうちまわりながら1分飛ぶよりも,
1分の潜在性能の機種が,そ こそこのフラ
イト・パターンで30秒飛ぶほうが,よ り楽
しく,よ り美しく飛んだことになるでしょ
う。そこそこのフライト・パターンの飛行

は,前述の様な機種ならば,主 0尾翼,ス
ラス トライン,重心位置などの諸要素をひ
とつずつ決めていけば,名人芸を使わなく
ても可能なのです。

もし,こ の様な考え方が多 くの人々に受
け入れられれば,30秒MAXで も国際級に
劣らない密度の高い競技種目を構成できる

のではないかと思います。

2.適当な機体の大きさと性能
ところで,前述の条件を満足する機体の
最少限の大きさはどれくらいでしょうか。

感覚的に美しく安定した高効率の飛行を



できる条件として,翼型がまともな性能を
発揮できるR数 30000程度は欲しいのでは
ないでしょうか。これから逆算するとR50
(スバン≒ 500m)～ P30(スパン≒ 762
m)程度になり, これならば前述の 4条件
を満たせそうです。

ところが, P30,R50(注参照)そのま
までは, 2分 くらいの潜在性能があり, 1
分MAXで も飛びすぎます。MAXと 潜在
性能の比率は,理想的には181だ と思い
ます。FlBの歴史をたどってみると,潜
在性能がMAXの 1.3～ 1。5倍になった時
に,動カゴムの切り下げが行われているの
です。              ・

3.潜在性能引下げ法比較
(下限重量制限法対ペイロード法)

ゴム動力機を狭い場所に開じ込める方法

として,前述のFlBの様に下限重量を定
め,動カゴム重量を制限したものが主流と
いえます。CDHや R50も同じ考え方と言
えます。

この様な制限法をとった場合,機体の自
重は強度上必要である構造の重量よりはは

るかに大きなものになります。つまり,重
量が余ってくるわけです。

余った重量は,過剰品質ともいえる様な
凝った構造や精密なメカにまわされます。

FlBの様に,こ のような設計が主流とな
ってくると,ついにはBOM(自 作/小誌
M4参照)も ままならない様になってしま
うのです。

過剰重量を処理するための過剰品質とい

う事は,一般的な模型航空の方向としては
望ましくありません。具体的に考えても,

航空機が指向しなければならない軽量化に

反したシステムです。

過剰 (余剰)重量を生じさせずに機体重
量を増加させる方法として,漱体の構造と
関係のない重量物を搭載させる「ベイロー

ド種目」が考えられるのです。この場合 ,

機体の構造を工夫して軽 く作れば,それだ
けは得をするわけですから,合理的な軽量
構造に誘導する事が可能です。

4。 ベイロード種目の実例

1950年ごろ,日本でもゴム動カベイロー

ド種目が行われた事がありました。
ルールはうろおぼえですが,スバン 900
mく らいの機体で,フ ック間隔 (18吋≒ 4
60EE)とプロペラ直径 (10吋≒254m)の
制限があったと思います。ベイロードとし

ては,マ ッチ箱の半分くらいの大きさの凸
字型の木片を立てて搭載し,その重量は 1
オンス (28。 4g)であったはずです。
出発は自力離陸:性能は 1分強ではなか
ったかと思います。プロペラ直径が非常に

小さく制限されている所に特色があり,直
径の20%を こす超広幅ブレードや, 4枚ペ

ラが使われていた様です。

この種目は,当時の トップモデラーが参
加していましたが,短命に終わりました。
その理由はいくつかあったのでしょうが,

現在の日で歴史的にさかのぼって考えてみ

ると,当時は飛ばす場所は豊富にあり,他
方飛行機の性能は低かったので, ことさら
に性能をカットして飛ばなくした種目に対

するニーズが無かったのではないかと思い

ます。

現在は,当時と逆に,飛行場は希少とな
り,飛行機は飛びすぎるようになっていま
す。従って,も う一度このベイロード種目
を健闘してみる条件が生まれていると考え

ます。 (つづく)

〔編集部注〕 P30,R50,FlB(ウ エー
クフィール ド級),CDH(ク ープディヴ
ェー級)は,いずれもゴム動力機の競技
種別。競技の規模や地域の特徴,競技参
加者の特性に合わせて,それぞれ機体の

大きさ,ゴム重量や翼面積等に規制を設
けている。
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ニューヨークにて

一

_蓬
計 青 達

東京から唯一人。 2台のウエークフィー

ルド級「ボヘミアン号」と「カグヤ号」と

それに一束の工具をかついで,数十時間。
ユナイテッド・エア・ラインのDC-7型
は,今1954年 7月 23日 の夜明け, ぐらっと
左に大きくバンクして,ニ ューヨーク 0イ

ンターナショナル 。エアーポートに向かっ

て着陸の姿勢をとった。

とうとう来た。唯一人で,ニューヨーク
迄。日本模型界の長年の夢であった国際競

技への参加第 1号として,今年度のウエー
クフィールドeト ロフィーレースに参加す

る可く,遂に僕は2台の日本製ウエークと
共にニューヨークの地を踏むのだ。

夜明けの梅,夜明けの街々をかすめて,
機は軽やかにバウンドした。エンジンが緩

回転してプレーキをかけて居る。やがてス

ルスルとポートの前にとまって, ドアがあ
いて,さ あニューヨークの空気だ。明るい

光が,ねばけまなこにチカチカと痛い。
X    X

未だまどろみの夢さめやらぬハイウェイ

をっ市内迄車で約 1時間。沿道の大きなガ

小誌の読者 。伊神晃さんが,「昭和
29年頃,日本人として初めて世界選手
権大会に参加した人が居た」と,当時
の雑誌を送ってくださいました。これ

は1954年 ,単身,世界選手権
に挑戦された三善清達さんが

4回にわたって発表されたも

のでした。

現在,国際大会は盛んに行われ,世
界選手権への参加も日常の事となって

いますが当時としては画期的な壮行で

した。これはまた,模型界の国際化の
先駆けともなったものです。

三善さんの御好意で, ここに再掲載
いたします。

ラス窓も,葺え立つビル街も,今は皆後廻
し,心細い僕をかこんで,NHKの 古垣さ
ん,それに御世話になる日本模型航空界お
なじみの,ベイ。ロードの創始者シャーマ
ンさんからのお迎えの方が,何かと話しか
けられるが,こ っちはうわの空だ。
豪華なシャーマンさんのアパー トに,や
っとたどりつくと,休む間も無 く,ア メリ
カ模型飛行協会理事長ニコラス氏が迎えに

来て,市長を一緒に訪問するのだと言う。
正午頃,新聞社のフラッシュにかこまれ乍
ら,市長その他の大勢の人と握手している
と,やがて雑誌モデル・エアロプレーンの
編集部の人が来て,一緒に食事をしようと
言う。

2時頃,一旦シャーマンさんの所迄送っ
てもらい,物も言わずにベットにもぐり込
んだ。黄色い輪の中を果てしなくぐるぐる

廻っている夢を見ていると,たたき起こさ
れて,今度はテレビ出演だと言う。石日の
様にゴトゴトと脳ミソが廻って居る頭を叩

き乍ら,今度は例の世界最高とか言うエン
パイア・ステートビルにつれて行かれた。
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気圧の変化で,耳がガーンとなるエレベ
ーターを降りて,テ レビ 0カ メラのライ ト
を浴びる。雲が映ってジェット機がとんで

いる。やがて世界地図が出て,日本の位置
が示される。アジア大陸にへばりついたサ

ソリの様な日本,其処からアメリカ迄線を
引いて「ロング 。ロング・ウエイ」とやっ

て,そ こで僕が登場する。手に抱えた 2台
の愛機がライトを受けてギラギラ光ってい

る。

「貴君は日本でどの位長くやって居るか」

「まあЮ年位」

「おう,それでは自信があるか」

「上手く飛んでくれるといい, と思って居
る」そして「 しかし乍ら日本はじめっばい

が,ア メリカは乾燥して居るので,翼がヒ
ネれるのが心配だ」

と言うつもりだったが, ヒネレルなんて ,

とっさに出ないので,手でねじくりかえる
形をやった。テレビだからこれで通じる。

スタジオを出て,又車にのせられ,今度
こそ眠れるぞと思っていると,ど うも変な
方向に行く。ききただすと

「君を軍用機にのせて競技場迄行 くのだ」

と言う。

「競技場はニューヨークじゃないのか」と

きくと

「ニューヨーク州だが, コングアイランド

で,飛行機で40分位かかる」と言う。これ
を聞いた時は全くガッカリして,頭が くら
くらとなって仕舞った。然しもうどうにも

ならない。やがて半べそで双発の輸送機ら

しいのに乗り込む。そしてパラシュー トの

バンドをつけてもらって,あたりを見廻す
と,乗り込んだのは僕ばかりでなく,外国
から来た選手も相当多いことが分かってヤ

レヤレと思う。

僕の隣は,ス イスから来たスイルヴィオ
・ランフランキーと言うFAIガ スフリー

名うての強者のじいさんだった。胸につけ

た十字のスイスの旗。彼は窓から見えるタ

陽にもうシフの多い半顔を輝かせ乍らっし

きりに何か話しかけた。

40分の後,飛行機は競技場サーフォーク
飛行場に舞い降りた。続いてもう一機,こ
れはウエークの選手らしいのを大分吐き出

す。飛行機から降ろされる箱又箱・
ベニヤ

の,ダ ンポールのっ緑の,責の,紺の…。
空気はしっとりとつめたく,還い彼方の
滑走場からはジェット機が昇って行 く。遂

に此処だ,東京からサーフォークまで…。
僕は不図1終戦後大阪伊丹で行われた全
日本大会に,ス カイフレンズの仲間と遠征
したことを思い出した。東京一伊丹一サー

フォーク.僕にとって,それは還いけれど
一筋の道だった。だがあの時は30人の仲間

今はたった一人で,襟元を通る夕暮の風も
冷たい。

箱は トラックにのせられ,人間はパスで
空軍基地の食堂に行って食事をする。ガテ

マラから来たというアンデルセンの童話に

でも出て来そうなおじいさんの隣に坐って

食事をする。此の人はボブコフスキーと言

ってウエークの選手だ。

「 ゴムは何をもってきたか」

「 T56とダンロップをもってきた。しかし

どちらもそう新しくない様だ」

「おうっもし切れたら,自分の所へこい,
そうすれば貸してあげよう」といってくれ

る。そして「 ピレリ (イ タリア製ゴム)が
ベス トだ」と大きくうなずいて叫んだ。そ

のうちに「君の持ってきた二台のうちどち

らを飛ばすのか」ときき出した。「まあテ

ス トして見なくては分からないが,大体は
長い方 (ボヘミアン),風が強い様だったら

短い方 (カ グヤ)を飛ばすつもりだ」と答
えると, じいさんは

「私が貴方に指示をあたえよう,風が強け
れば短いのにしなさい」と言う。僕も

「そうしようと思っている」と答えると,



横の方から

「それは可笑しい,一体私の意見によれば
…」と切り込んできた者が居る。白哲面長

の顔に,金髪をかき上げ,長い指をあごの
あたりで組み乍ら,も う一度

「私の意見をのべるならば…」とやり出し

た。北欧人特有の,やや沈欝な風貌と哲学
者の様な静かな此の語り手は,なんと一昨
年のウエークの勝者,ス ウェーデンのアル

ネ。プロムグリン,その人だった。で僕は

「いや,長い胴体と僕が言ったのは,長い
ゴムのフック間隔の事で,同 じゴムなら長
いフック間隔の方が力が弱いから,風には
損だという意味だ」と言う事を,言ったつ

もりだったが,或いは通じなかったかも知
れない。

兎に角,ボブコフスキーじいさんとプロ

ムグリンとは僕をはさんで,暫 く英語でや
り合って居たが,そのうちにプロムグリン

が

「おう)貴方はロシア語が分かるのだ」と
言うとロシア語で猛烈にくってかかった。

僕は,全然分からないからじっと黙って居
た。しばらくしてとうとうじいさんの方が

やられたらしく黙って仕舞った。プロムグ

リンは僕に向かって「自分は夕方 6時以後
でなければ,決して飛ばさないから,君が
明日でも昼間飛ばすというなら,テストに
立ち会って指示してやろう」と言った。

日本でなら「 こん畜生 !」 と言う訳で,ア
ルネの生命はないわけだが,此処は外国だ
し,それに世界の第一人者として,人も目
し,優勝候補の一人として,自他共に許し
て居るアルネの言葉なら,ま あよくきいて

おこうと思って「よろしく頼む」と言って

おいた。じいさんも日くばせして「キャツ

の言う通りにさせろ,それが一番だ」とさ
さやいて居た。然し結局これは実現しなか

った。何故なら,僕も昼間は飛ばさなかっ
たからだ。

X    X
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宿屋は,緑の芝生と,自い花にかこまれ
た「ヘンリー・パーキング・ホテル」と言

うので,一つの国をプロックに部屋をとっ
てあり,勿論バスつきで,数が多いから中
々の費用だろうと思う。

僕は,日本から僕ともう一人,プ ラジル
に居る高瀬君と申し込んであったので,二
人の大きな部屋をとってあったが,彼はと
うとう来ず,僕は横の空しいベッドを眺め
て,「一体どうしたら一人で上手 くやれる
か」と心細い想いに満たされ乍ら夢路に入

った。

翌日朝,5時半にホテルを出発.飛行場
につき,格納庫の中で,いよいよ機体をほ
どきにかかる。ボヘミアンとカグヤとを組

み立てて居ると,映画や写真に何枚も何枚
もとられ,こ れは皆テレビに出るのだとい

う。さて周りを見るといるわいるわ,ア メ
リカの,カ ナダの,イ ギリスの,オ ース ト
ラリアの,ウ エーク,ガスフリーが,続々
と箱の中から生まれ出て居る。箱のつめ具

合は,実にぜいたくで, 2台の機体を胴体
も主翼も一つずつ箱に固定してあり,重ね
てあるのは殆どない。

そして国によって, こうも違うかと思わ

れる程,ニ ュアンスが違って居て,イ ギリ
スはイギリスなり,ス ウェーデンはスウェ
ーデンなりの機体で,唯どれも物凄 く飛ば
しぬいた機体である事は一日で分かるもの

であった。胴体は絹張りが殆どで,翼に使
ったイギリスの機体が印象的だ。機体につ

いては何れ詳しく述べたい。

審査は,ウ エークとガスフリーと二箇所
に分かれ,厳重だが中々スムースで且つ非
常にていねいだった。 1グラムの10分の 1

迄出る真白な粋で重量をはかり,主翼,尾
翼の面積やその他の要目をしらべ,それを
女のタイビストが居て直ぐタイプにうって

行く。合格すると胴体3主翼ぅ尾翼の三つ
に,図の様なハンを押す。此のハンは周囲



が四角いのと丸いのとあって, 2台夫々に

分けて押す訳である。尚胴体には「此の機

体をひろった人は必ず本部へとどけて下さ

い」と言う意味の事をかいた大きな切手の

様な紙をくれ,それをはりつけ,その上に
ハンを押してくれる。

WAKEFIELD
1954

WORLD  MODEL
AIR OLYMPICS

格納庫の外は太陽が近く,ク リアーな空

気は,その光を強烈に地面に叩きつけてい
る。明日の大会をひかえて会場の準備に ト

ラックが出たり入ったりして居り,その中
の一台が トラックー杯の箱をのせて到着し

たが,これは真黄色な四発の飛行艇のモデ
ルだった。

選手達はゴムの目方をしらべたり,慣熟
まき (ゴムをならす為にまくこと)に忙し
い。ゴムはダンロップとピレリだけ,T56
をもってきたのは僕一人だけだった。

夕方,6時頃,食事をしてから車にのせ
てもらって,付近の私設飛行場に練習に行
く。

僕はアメリカの選手に手伝ってもらって

先ずカグヤを飛ばして見た。グライドが一

寸気になったが,心配した翼のヒネレもな
く,400回まいて 2分だった。ひろって帰っ

てくると皆ほめてくれ「ナイスプレーン」

と口々に言う。先ずホッと一安心をつき,

続いてボヘミアンを飛ばした。グライドは

実にいい。 500まいて 2分12,3秒だったろ

うか。ひろって帰る途中,ア メリカ選手が

「君のプレーンはとてもいい,君はきっと

大選手だろう。日本では盛んなのか,どの
位やっているのか」等ときくので「 ウエー

クの選手だけで30人位,大部分は東京と九
州にいる」と答え,「日本にアメリカの選
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手達がきてくれたら皆とても喜ぶだろう」

と言うと「是非行きたい」といって居た。

然し彼はフジヤマは知らなかった。

スウェーデンのプロムグリンのはオレン

ジ色の歯車機で,実に見事な工作だった。
空転で金属のスピンナー 。キャップに, ド

リルを引っかけて,ゴムを持 く様になって
いる。手でまいて飛ばして居たが,室内畿
の様な具合だった。

驚いたのはアメリカの機体だろうと思う

が,ステッキの様な長い桃色の胴体の機体
で,夜光塗料がぬってあるのか,夕間にぎ
らぎら光り乍らとんでいる事だった。

これは上昇はゆっくりしていたが,いい
飛び方をしていた。兎に角高度をとること

は皆物凄く「これは一寸かなわないな」と

思った。

帰りの車の中で,プ ロムグリンにきくと
プロペラダイアは51セ ンチ (これは正確な

値ではない)で回転数は毎秒12回 (正確)
にしているとの事だった。そして「スウェ

ーデンは国中どこでもとばす事が出来る」

といって居た。 (第一部終り)

室内機関係のお知らせ

●1988年FlD関東選手権
日時…12月 25日 (日 ) 9時 ～ 5時
会場…夢の島体育館

(東京都江東区夢の島3-2)

会費…5000円

受付…当日会場にて受け付けます。

●19田年FlD練習会会員募集
練習回数…年間 4回以上を予定
会場…主に,夢の島体育館
会費…年会費31,000円

●第 1回 FlD練習会
日時… 1月 22日 (日 ) 9時 ～ 5時
会場…夢の島体育館

・以上,室内機関係についてのお問い
合わせは,■03(642)6623市山っま
たは203611)8112太田まで。



〔F F競 技 会 ・催 物 峯 内 〕

12月 18日 /広島ホワイトウイングスを飛ばす会… 〔時間〕午前10時～午後 2時  〔場所〕
広島市中区基町中央公園自由広場  闊 合せ〕002-″7-343 黒田保

12月 25日 /1988年 FlD関東選手権大会… 〔時間 9時～ 5時  〔場所〕夢の島体育館
(江東区夢の島3-2,2頁掲載の地図参照)_佃 合せ〕803(642)∞お 市山ま
たは■03(6H)8112太田まで

1989由「
1月 15日/YAM(ヨ コハマ。エアロモデラーズ)月例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12

時  〔場所〕根岸森林公園 (横浜市中区根岸台)C-3紙 ヒコーキ  〔問
合せ〕a045-431-7737 山森喜進

1月 22日 /第 1回 FlD練習会… 〔時間〕 9時～ 5時  陽 所〕夢の島体育館 (江東区夢
の島)憫 合せ〕量

“

(642D∞郎 市山または303611)8112太田まで
1月 22日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午前 9時～12時  〔場所〕サンライ

フ川崎 01崎市川崎区渡田新町3-2-1,2頁掲載の地図参照)〔問合せ〕量044-
511-1755 茂手木秀次

1月 22日 /都立科技大・室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学 (東京都日野市旭
ケ丘6-6.2頁掲載の地図参照)佃 合せ〕■

“

日硯日081勝山E E0424-67-
4151萱場達郎

2月 19日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕スチレンペーパー機  〔問合せ〕8045-431-7737 山森喜進

2月 19日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕貴044-511-1755 茂手木秀次

2月 26日 /都立科技大・室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学  〔問合せ〕貧03
-362-1081勝 山彊 寛042-67-4151萱場達郎

3月 19日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕ボストニアン 圏 合せ〕量∝卜431-7737 山森喜進

皆様のクラプの競技予定をお寄せ ください

■あとがき

編集部 。萱場さんの健康がすぐ

れず,今回も「ルールの話し」は
お休みです。申し訳ありません。

はやいもので,Jヽ誌が創刊され

てから2年が過ぎようとしていま
す。 1年目は,隔月発行を確保 ,
2年目は,内容の充実を目指しま
した。残念ながら2年目の目標は

達成できませんでした。来年こそ

は,がんばりたいと思います。
●購読料,5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
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山森喜進

萱場達郎

小林 方
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あらたにG級 も。・・

〔R級の記録〕
順位 氏名
①前田 喬

②羽多埜義之

③西沢 実

④伊藤 勝
⑤吉村利夫

⑥佐々木平二

〔G級の記録〕
順位 氏名
①熊井恒雄

②荒川修太郎

lR 2R 3R
120 120 120

(フ ライオフ

120 120 120

(フ ライオフ

120 120 120

(フ ライオフ

120 120 120

120 120  76

120  68  83

lR  2R  3R

120 120 120

(フ ライオフ

120 120 120

(フ ライオフ

4R  5R

120 120

180秒 )

120 120

1621))

120 120

0秒 )

120  84

91 120

79  89

4R  5R

120 120

2401))

120 120

70理))

115 120

120 120

53  93

120 120

120   9

合計

去る11月 6日 ,午前 9時30分より午後 1

時30分にわたり,鈴鹿一の官タンボで,国
内級 3種目の大会が開かれました。
E級 (ガスフリー)はすでに18回を数え,
また昨年に引き続きR級 (ゴム動力)力く,
さらに今年はじめてG級 (グ ライダー)の
競技会を開くことができ,参加者もまずま
ずの競技となりました。

当日は晴れで,めずらしく風もほとんど
なく,暖かな飛行日和で,東京,神奈川 ,
京都からも参加者,お手伝いをいただき,
盛大に開くことができ,ま ことにありがと
うございました。

〔E級の記録〕
順位 氏名  lR 2R 3R 4R 5R 合計
①岩村慧- 101120120120120 581
②太田浩二  96120120120120 576
③植田邦仁  85120120120120 565
④伊奈富士夫 120103120 89120 552
⑤風間正広  106100104120112 542
()Jヽヨ1翻茂―-    59 120 120 120 120   539

⑦伊藤和広  114120 0120120 474
③菅田林造  100 66 0 47n3 326

(9位以下省略)

③石川保則 120120120
④栗田和義 120 83 71
⑤苅谷忠- 119120120
⑥松野順一郎 120 57 80
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●競技日程変更のお知ら

前号競技会案内でお知らせしました

「都立科技大・室内機練習飛行会」は

1月 は共通 1次試験のため中止, 2月
は19日 に繰り上げとなりました。
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岡 LL fIり
室内機に初挑戦 !

木越純二

皆様には,お元気に,
励みのことと存じます。

趣味にお仕事にお

岡山は,瀬戸大馬の開通で賑やかな 1年
でしたが,私たちのグループも相変わらず
というところですが,久し振りに近況をご
報告いたします。  ヽ

農繁期には稲刈りで忙しい人,日曜日に

は町内の一斉清掃がある人などがあり,な
かなか全員集合ができませんが, このよう

なメンパーで構成されていることが, この

会の良いところなのだと思っています。

1988年の行事の主なものは,

(1)岩国遠征

会員の国政さん (本業はイラストレータ

ー)の友人の招待で,海上自衛隊岩国基地
へ,会員一同で遠征しました。私は,あい
にくの所用で欠席しましたが, この件はい

ろいろと珍談奇談があり,当日参加の会員
より,別便にて報告いたします。
12)室内機に挑戦

昨年の晩秋の日曜日,総社市の高梁川河
川敷にある広場に集合し,午前中は例によ

り,自由に新作の優秀機や珍作を披露しあ
い, ヮイフイ,ガヤガヤと楽しみ,近 くの

中華料理店にてささやかな昼食会を開きま

した。

車で移動するのでアルコール類は一切な

してしたが,始終,飛行機の話しで,戦時
中の苦心談から製作のノウハウまで,果て
ることのない様相となりました。しかしア

ルコール類のない会は,い ささか淋しく,
警察官を 1人 ,会員に勧誘しよう?という
ことになりました。

午後は,風を予想していたので,それぞ
れ室内機を作って持参して,近 くの体育館
を会場として,「 インドア挑戦会」となり
ました。

ほとんどの会員が,室内機は初体験でし
た。私も全 く経験がありませんでしたが,

野中氏設計の市販のフェザープレーンとオ

リジナルを 1機作って参加しました。
P-30等アウトドアにはかなりのキャリ
アがあるつもりでいた私も,全 く別の世界
のような気がしました。調整方法も似てい

るようでもあり,,1も ののようでもあり,
フヮフワと飛ぶ姿は, “夢幻の世界

つ
のよ

うでもあり,なんだかひどく頼りないよう
でもあり,不思議な体験としか表現できな
い雰囲気を味わいました。

例えば,回転数の遅いプロペラが水銀灯
の照明で,鯉のばりの矢車のように見える
のが新鮮にも奇怪にも見えるようでした。

会員の丸山さん (高校の先生を引退した

人)が室内機の経験が最も深く,本格的な
ペニープレーンをゆっくりと飛ばしてみせ

てくれましたが,ど うやら全員室内機の魅
力にとりつかれたようです。

仁科会長などピーナッツ派は,ゴムをパ

ワー・ダウンしたり, 2～ 3gの ピーナッ
ツ・フォーミュラを楽しみましたが,こ れ

もなかなかのものでした。

室内機に豊富な経験をお持ちの方が御覧

になれば,お笑いかもしれませんが,私た
ち地方在住者には, この程度でも珠玉のよ

うに貴重な体験なのです。

ほかにも30× 40clnの スチレンペーパーか

ら主翼と尾翼を作った機体を設計製作して

滞空を競うコンテス ト (優勝は,前記の九
山さんで,約60秒)等も昨年の思い出の一
つでした。

貴誌,M14の三善清達氏のウエークフィ
ールドの話しなどとは,内容にレベルの差
が大きすぎ,いささか気が引けますが,地
方の気楽なグループの近況として,お読み
流しいただきたいと思います。

それではまた,次の機会に…。
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私が小学生の頃 (20年代後半),小 。中学

生の間では模型飛行機が,今日では考えら
れないくらい盛んでした。

私もその頃はライトプレーンをさかんに

作りました。その後,Uコ ン,ソ リッドモ
デル,ラ ジコン,ハ ンドランチと進み,今 ,

再びゴム動力機を作るようになりましたが,

どちらかと言うと実機 (中でも,旧 日本海

軍機)への興味の方が強かったので,ゴム

動力機の経験はわずかしかありません。

私の機体は,あまりよく飛ぶとは言えま
せんが,製作上,多少人と違った所もある
かと思い,これを書いてみた次第です。途

中,あちこち話が横道にそれますが,お許
し願います。

■ . I≡]匹彗 。重霞:)トキ
スケール機で問題なのは実機の図面です

が, これが,多いようですが,なかなか正
確なものがなく,ただ細かく書いてあるだ
けで,図面を書くことが本職ではない人が
書いたと思われるおかしな図面が多いので,

なるべく多くの図面・資料を集めます。

イメージのよく表現された図面が,寸法
的に正確とは限りませんし,また,逆に寸
法が正確でもイメージのおかしな図面もあ

りますから,寸法データや写真と照合して
調べる必要があります。

例えば,零戦のように, もはや疑間のな
いと思われるほどの機体でも,胴体長さが
50‐も違った (後部胴体長さ4590mと 4640

m…私は前者と思いますが)2種類の図面
があります。

しかたがないので,自分で判断して図面

を書くしかありません。

私はスパン13″ (ピーナッツ機の規格)

にこだわらず,最近は 1/32で作っていま
す。図面はできるだけきっちりしたものを

書くようにして,頭の中にその機体のイメ
ージをたたきこんでおくようにします。

なお,製図で困るのは,ご くゆるい曲線
を書 く場合が意外と多く,市販の雲型定規
では,半径が小さすぎて使用できないこと
です。そのために lⅡ くらいのアルミ板で

何種類かの曲線定規のようなものを作って

おくと便利です。

私は,故・山崎さんから頂いた,数枚の
ハンドランチ・グライダーの主翼切り抜き

用のゲージ (lmアルミ板製)を使用して
います。精円翼ですから,いろいろな曲線
が選べるので,大抵の図面は,間に合いま
す。

2. ゼト コ雲
主翼は, ピーナッツ・スケールの一般的
な作り方ですが,主桁は左右が一直線にな
る所 (例えば,九六艦戦,九七艦攻,零戦
は30%,天山は35%,彩雲は40%等)に通
し,他に補助桁を通します。
主桁は第 1図のように上下面同一とし,

上下はごく細い材料でつなぎ,上下一体の
桁にします (写真 1)。 桁の断面係数は幅

に比例し,高さの 2乗に比例しますから,
桁の高さはできるだけ高い方が,強度的に
得になります。単独の桁を何本も通すより

軽 くできるわけです。
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写真 1 組み立て中の九七艦攻の主翼

第 1図 主翼主桁の構造

余談ですが,実機零戦では,桁の上下面
は主翼表面に露出していて,外板を取り付
ける部分は板厚の分だけ段削りしてありま

す。つまり,板厚分だけでも主桁の高さを
増し,重量を減らしたものと思われます。

零戦がいかに余肉の少ない機体であるかが

わかりますが,堀越氏によると「重量軽減
l kgは多量生産に入ってからの工作時間30

時間を償う」という考えだったそうで,確
かに工数は増えてしまったと思われます。

模型は,所詮,道楽なのですから,なお
さら手間を惜しむ必要はないわけです。

主翼の取り付け位置は,翼付根上面が,
なるべく実機と同じになるよう決めていま

す。

ねじり下げは,なるべく実機と同じよう
に付けたほうが実感があります。例えば ,

零戦はエルコン内端から翼端へかけて前桁

基準線を中心にして曲線的 (サインカープ

状)にねじってあり,紫電は付根からエル
ロン内端にかけて,直線的にねじり下げが
ついています。

ピーナッツ・スケール程度の大きさでも,

はっきりその違いが表れます。彩雲や彗星,

その他ねじり下げのないものは,しかたが

ありませんから,なるべく目立たないよう
に付根から翼端へ直線的にねじります。

組み立てには簡単な治具を使用して (写

真 2).紙張り前からねじり下げのついた
状態で作ります。

3。 ■1同やト

胴体で最もやっかいなのは,その断面図
の作図ですが, これがまた,正 しい断面図
がなかなか見当たりません。

側面図と平面図の共通の点 (外板つぎ目

等)を断面図上に取ってみて一致すること
は,ほとんどありません。
これがびったり合うようなら,その図面
は相当正確と見てよいてしょう。また,胴
粋を入れようとする位置の断面が,必ずし
もあるわけではないので, 自分で作図しな

ければなりません。

写真 2 機体の載っているのが,
主翼の組み立て用治具
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実機の彗星は,胴体の形状を数式で表し
たと言われますが,我々はそうはいかない
ので,自 己流で決めることになります。
以下,その方法を書いておきます (すで

に,誰でもやっていることかもしれません
が)。

まず,最も簡単な例で,天山の場合です
が,本機は上下の寸法が全く対称で,断面
も簡単ですから,

側面図と平面図か

ら,どの部分でも
断面図が作成でき

ます。

第 2図のように,
x, yか らB点を
求め,線分ABの
垂直二等分線と機

体中心線との交点

がRl,R2の 中
心です。

Rl,R2は ,

線分π葛の垂直二

等分線上で接続し

ます。

なお,こ の天山
の胴体線図は,天
山H型取扱説明書
にあり,天山の他,
数種の説明書も防

衛庁と日立公文書

―

第 3図
上下が対称

ではない胴

枠の場合

館にあり,一般の人でも見ることができま
す。

また,上下が対称でない場合 (大部分は
そうですが)も ,上下別々に書くだけで,
前記と同様に書けます (第 3図)。

次に,こ のような単純な精円ではない場

合 (零戦などのような)は,次のようにし
ます(第 4図)。
まず代表的な断面を正確に測定し,Rl
を求め,側面図にRlの中心を結ぶ線 →

第 4図

基準断面Fl, F2か ら
他の断面を求める方法
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5。 R50級をベースLこ した
ペイロード種目の試案

タタキ台として,R50級 (本誌 7号参照)
をベースとしたベイロード機を考えてみま

す。

この規格は,ハ ンドランチで 2分の性能
があると言われています。筆者は製作経験

が無いのであつかましい限りなのですが,

仮に次の様な仕様であったとしましょう。

全重量40g,ゴム重量 8g(20%)
有効翼面積 5 dm2(翼面荷重8g/dm2)
ゴム動力機の滞空時間 (潜在性能)は ,

次の式で推定できます。

ゴム搭載比

滞空 (秒)=効率係数×

「効率係数」は,その機体のプロペラ効
率や滑空比などより定まる定数で,機種に
よって一定の幅におさまります。FlBの
ような高性能機は効率係数が高く,ラ イト
プレーンやピーナッツなどは低く,R級 ,

CDH,P30,R50な どは中間に分布する
わけです。

設例のR50の効率係数を逆算してみると,

0.2

120秒 =(効率係数)×
海

(効率係数)=120× 78/0.2
≒ 1700

この機体に10gの ベイロードを積むと,

全重量は50gに なり,翼面荷重は10g/dm2
ゴム搭載比は0.16になります。機体の外型

は同じですから,効率係数は変化しないの
で,推定滞空時間は次のようになります。

0。 16

滞空 (秒)=1700×一一一≒86秒
訂

また,20gの ベイロードを積むと,
0.133

滞空 (秒)=1700×一―一一≒65秒
訂

当初の目標性能 (30～60秒)にかなり近
付いて来たと言えそうです。

6。 ROG(離 陸出発)の導入
1957年にFAI種 目の出発がハンドラン
チになって以来,FF屋 はROGの スリル
と楽しさを忘れてしまったのではないでし

ょうか。おまけに, この設例のようなJヽ型
で重 く上昇高度の低い機種をハンドランチ

(手投げ出発)に したならば,滞空性能の
かなり大きな部分が投げかたのテクニック

で決まってしまいます。従って,ベイロー

→ を引きます。

この線は,図のようにRlと yの比がな
めらかに変化するように引きます。あとは

x, y,Rlか ら好きな位置の胴粋が書晩
るわけです。

R2は Rlに接しC点を通る胴体中心線
上の点を中心とする円弧をさがせばよいわ

けです。Rl, R2は B点で接続します。
下半分は大抵単純な精円ですから,前記第
3図と同様に書きます。また,胴体中心線
が直線でない場合,例えば 4式戦や,コ ル
セア,九九艦爆などの場合は,側面図にカ
ープした胴体中心線を書いて,あ とは前記

-6-
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ド種目の復活は,ROGを 前提とするべき
です。

ROGが競技より姿を消した理由は,本
来が自力出発であるところを,ルールをく
ぐって押し出すケースが常習化したためと

言われています。押し出すならばハンドラ

ンチでも同じ事だったのでしょう。

ハンドランチの場合に比べると, 自力R
OGは余分な離陸エネルギーを必要とし,
滞空時間はそれだけ減少します。加えて ,

重いペイロード機の場合は 1本脚のVTO
という訳にはいかず,車輪で滑走しなけれ
ばならないでしょうから,抗力は増大し,
さらに滞空性能は低下します。

前項の計算によれば,ベイロード20gの
場合65秒でしたから, これよりさらに20～

30%の減少を見込めば,30～40秒MAXに
対して適当な潜在性能となりそうです。

7.何をベイロードに利用するか
ペイロードには,一定の重さ,形,正面
積を持つ物体を使います。

実例で取り上げたように,一定寸法,一
定重量の凸型プロックを自作する方法もあ

りますが,世の中に大量に存在する均質な
物品を利用すると,作る必要がないので便
利です。例えば硬貨,箱入りのタバコやチ
ョコレート,ゴルフボール,人形などさま
ざまなものが使え,変化をつけられるので

す。

硬貨の場合を考えてみると,10円玉は23

φ5 g, 1円 三Eは 20φ l g, 500 円玉は26

φ7gで ,重量と寸法の正確さは日本政府
が保証してくれています。 1個だけ使って

も良いのですが,次のように何個か組み合
わせて使う事も考えられ,さ らに場所の広
さに対応して枚数を増減する方法もとれま

す。

例えば,10円玉を 3個平
らにならべると,幅46EE高
さ43nnの オムスピ型になり

ます。これを胴体のゴムが

通る部分の上に,正面を向
けて搭載させると,胴体断
面積は50× 65m程度が必要
となり,マ ンハッタン・フ
ォーミュラやピーナッツ・

デュレーション (いずれも

室内機種目の規格)の屋外
版のような太い胴体となり

ます。

8.ベイロードの影響
ベイロードを搭載するた

めにかなり太い胴体を使わ

ざるを得なくなると,胴体
の形や,翼,脚などの取付
法の空力的設計に,FlB
よりも一層配慮する必要が

生じてきます。また,ベイ

／

要

Ｄ

不

／
／

メ

胴体の形も利く?

R50 をベースとした

ペイロード/カ ーゴ機 試案

は

，
・

Ｔ
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翼型、翼平面型 :

翼端処理などが

性能に利く事が

期待できる.

ペイロード

15g+ハ ンデ

動カゴムを

通すスペース



ロード搭載場所の構造も工夫する必要があ

ります。さらに,翼やプロペラの設計も,
ベイロードを積まない場合に比べて微妙に

違ってくるでしょう。

つまり,適当な形,大きさのベイロード
を搭載させることによって,滞空時間がカ
ットされるだけでばなく,設計,製作面に
さまざまなアヤを生し,それだけ楽しめる

タネが増加すると期待されるわけです。

9.可変ベイロードとハンディ制
ベイロード量を変動制にすれば,滞空時
間のレベルを,自由にコントロールできま

す。前述のように硬貨を使えば,積む枚数
を変えることによって,さ まざまな潜在性

能にできるわけです。

例えば,競技場の広さに応じてベイロー

ドを増減すれば,どのような場所でも目一

杯飛ばせます。また,適当な重さを選べば
より潜在性能の低い種日と,公平に混合競
技を行う事が可能です。

さらに,「前回優勝者は10円玉 1枚 (5
g)余分に搭載すること」といった競馬式
のハンディ制を使えば,上位が少数のエリ
ー トに独占されることがなくなり,「その

他大勢」組も張りをもって競技できるでし

ょう。

10。 ベイロードの量を比較する

「カーゴ」競技ノ
飛行機の効率は,一定のエネルギー (一
定量のゴム)で,どれだけの 〔機体重量X

滞空時間〕が可能であるかという事によっ

て比較します。普通の競技種目は,機体重
量を一定に定め,滞空時間の長短を測って
機体の効率を測定し,効率の高い機体を勝
ちにします。

発想を転換すれば,〔 〕内の効率を比
較するとき,滞空時間を一定に定め,その
ときの機体重量の大小を測っても良いわけ

です。

このような競技,いわば模型飛行機を使
った重量あげを「カーゴ競技」と呼んでい

ます。例えば,「 R50の機体を30秒以上飛
行させるとき,何グラムまでベイロードを
積めるか」という競技もできるのです。

カーゴ競技の場合,滞空時間をかなり低
く設定しても競技として成立するので,ペ
イロード競技以上に省空間的です。極端な

場合を想定すれば,一定距離を飛ばす場合
のベイコード量の比較でも良いわけで,校
庭,小公園,歩行者天国の大通りなどでさ
えやれそうです。模型飛行機を,人の集ま
っている場所で競技できるという事は,普
及のために最も望ましいのではないでしょ

うか。

53-4511)か :♭発イ子さ

れている「三田評論」は,皆さんご存じ

と思いますが,同誌1988年 11月号には,
“翼に託す夢 "と題して,内池慶四郎 ,
三善清達,野中繁吉の三氏の模型談義が

掲載されている。

内池さんは慶応義塾大学法学部教授 ,

三善さんは音楽評論家 (FF WINGSで も

前号より記事を紹介している),そ して野

中さんは模型マニアにはおなじみの人。

このお三方が,第二次大戦前後から現
在までの模型ライフを語り合う。模型に

のめり込んだきっかけから始まり,戦中
戦後の状況から,機体や材料の今昔,さ
らに芸術 。教育論 (ち ょっとオーバーな

表現かな?)に まで話しは及ぶ。
そして全体を通じて受けるのは,時代
や経験の多寡は別として,自分自身をそ

こに置き換えれば,そのまま自分の体験
として懐かしく思い出される模型の世界

の不思議な印象でした。
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お正月も近付きまし

たので (本誌発行の頃

は年が明けていると思

いますが・・・),中学の
頃作った「ヒコーキ凧」

を思い出して,小型の
ものを孫のために作っ

てみました。

折りたたみ式にしま

したので,畳むと40cln
X8cln× 2 clnになって

しまうので,携帯に便
利です。

成績は弱風でも飛び,
マアマアです。皆さん

も作ってみませんか ?

材料は, 2‐角ヒノキ

棒 (90cal)10本 ,パル

サ少々,それに紙です。
製作は胴体 2枚,主
翼 1枚,尾翼 1枚。胴
体は上部に 0.4nnピ ア

ノ線でU字型を作り,
両端に打ち付けます。

下端は糸で結びます。

J理型 てFJ斤 り た ,た み 式
飛 行 機 ЛttL CD‐J「 す め

ネ寸 出 日召  _

下側に接着 上側には紙張り用のパルサを接着

160ユ 80 一
ハ
υ
ｒ
ｏ

尾翼

単位/・m

翼固定用の系 0。 4■■ピアノ線

み

一ｌ

ｏ∞⊥

一ｌ
ｏ∞二

110 

-l-80
110-――‐

FFフアシの人でも, y:r y&IFl

味をお持ちの人は多いはず…。最近 ,

電波実験社から発行された「 ラジヨン

飛行機工作ハンドプック」は,こ れか
らRC飛行機を始めたい一という人に
おすすめしたい。畿体の製作はともか

く,RC装 置やエンジンの搭載等・ R
C独特のノウハウが,大変分かりやす
く解説されている。    ¥13∞ ◆
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この記事は,今から34年前,日本から始ゅ
てFF世界選手権に参加した三善清達さん
が,当時の航空雑誌に発表されたものです

要■1開島と15疑:|こ

■ 954年 度

全 世 界 模 型 飛 行 機 競 技 大 会 鋤 口記

〔喜むα)2〕

ニューヨークにて

一

_善
清 達

ニューヨーク郊外,サーフォーク飛行場
は,今日もきらめく太陽と, こんなにも青
い色がと思わせる蒼空をいただいて「全世

界モデルエアロプレーン。オリンピック」

と銘打った大会開会式をむかえようとして

いた。

もっとも,競技の方は, これより早く始
まって,大格納庫を背にしてやや左手の方
から,エ ンジンの雄叫びがきこえ,蒼窮を
きるプロープのひびきが,旋回する翼のキ
ラメキが,朝早くから見えていた。
さて,燃える太陽の幾千の破片でつくり
あげたかと思われる軍楽隊の金管楽器が,

一せいに天をむくと,やがてそのひびきは,
大会開会式の始まりを告げて,千余の観衆
を前にした白い壇の上に,お きまりのメッ
セージが始まる。

やがて各国選手は,アナウンスに従って

入場し,その壇の前に並んだ。壇に向かっ
てやや右手の方に,参加国の国旗がズラリ
と並び,吾が日章旗も中程に例の単純で効
果的な色彩をはためかせていた。上空には,

幾度となくジェット機のパレードがくりひ

ろげられ,如何にもモデル・オリンピック

にふさわしい光景だ。

さて,ニ ューヨークに到着以来,始めて
の日本選手。

‐
それも心細 くもたった一人で

やってきたというので,ひどく人気のあっ
た僕は,此処でも「アイサツしろ」といわ
れてめんくらったが,日本語でいいという
ので,ベラペラとしゃべった。壇を降りる
と又,写真だ。
例の航空母艦から東京を始めて空襲した

アンクという人が,僕と握手し,それを廻
りから,上から,下からパチパチとってい
る。小がらな眼鏡をかけたとてもいい人だ

った。

不意に肩を叩かれてビックリしてふりか

えると,NHKで おなじみの鈴木アナウン
サーで,異境の地でめぐりあったなつかし
さに,飛びついて話をした。そしてVOA
の放送車の中から,日本への第一声を電波
にのせた。

今日行われる種目は,FAIガ スフリー
で,何れも昨日厳重な審査をパスしたもの
ばかりだが,重量だけは飛ばすたびに行わ
れている。回数は5回で, 1回の最高は 3

分,即 ち5回の トータル 900秒がリミット
で, もし同タイムが 2人出た場合には, 6

回目を無制限にとばせて争うわけである。

第 1回日は,何時迄とアナウンスされる
ので,其の間に申込む。そして重量検査オ
ーケーとなると,審査員が 2入つきそって
図のようなカードをもって出発点に行く。
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Class.  Nα

Timer   Mo  S.

Class. No

Timer   M.  S.

Class.  Nは

Timer   M.  S.

タイムを記入し

たカードの一片は,

選手に渡し,一片
は計時員,一片は
本部に戻されて ,

記録を発表するわ

けである。

本部は例の トレ

ーラーのでかい奴

で,それがやって
くると,直 ぐその
前に,粋や,受附
けや,記録発表所

や水呑場等がつくられてオーケーとなる。

記録は幅 6セ ンチ,長さ60セ ンチの板片
で, これにタイムを記入して,順位に従っ
て入れかえる。これは非常に敏速に行われ

るので,今 ,誰がいい成績か,す ぐ分かる
わけで,なかなかいい方法だと思う。

X    ×

さて出発点に目を移すと,ア メリカ選手
はジョン・テートンが,重量検査を終わっ
て出て行くところだ。眼鏡をかけ,ア ロハ

をきた日本的風ぼうの,やや神経質そうな
人だ。

真白な四角胴のモノコック胴体,真赤な

翼,パラソル台にアメリカ国旗をいれた,
まるでプラスティックの製品でも見るよう

な,如何にもアメリカらしい機体だが, と
にかくガチッとまとまった機体で, こうい

う味の機体は,未だ見たことのない代物だ
った。

面白いのは,彼の箱で,ダ ンポールとジ
ュラルミンで作られていたが,真黄色にぬ
って,その横に「 これはオリンピックに出
場するアメリカ選手の機体である」とかか

れてあり,それを見て,ホテルでも,道で
も,アメリカ人が何か偉大な彫刻でも見る
様に,大事そうに且つ十三分の尊敬をはら
って,:その箱を見つめていることだった。

テー トン選手は,奥さんと子供同伴で,色

自の可愛い女の子は,観客席から盛んに手
をふっていた。

アメリカの仲間が 3人程つきそって,陽
炎燃える滑走路へと出て行った。その横か

ら真黒の胴体の機体,多分イギリスのだろ
うと思うが,ギーンと凄い勢いで昇って行
く。一寸小さく宙返りをしたが,後は殆ど
つったった儘で,凄い上昇だ。
テー トン選手は,機体の前に坐るとコー
ドをつないだ。真赤な主翼が太陽の接吻に

顔を赤らめ乍ら,ま るでカンナの花の様.
左手で機体をもってエンジンを叩く。
バラバラと云う音。直ぐ後へ廻る。友達

がデサマライザーの火をつけている。タイ

マーに手が行く,ニードルを調整して不意
にエンジンがキーンという物凄い音に変わ

る。神経がじめられる様なハイソプラノ。

サット手を放す。機体は一瞬に地をけっ

て,やや左にかしぐと殆ど垂直になっての
ぼり出した。真赤な主翼が,青い青い空を
きって,何か美しい旗の様だ。
ス トール気味に, 2度程息をついたが,
何なくのりきって,15秒のエンジンランの

後にハタと空中に静止した。頭を下げる。

直ぐなおってじっと動かない。大空の片隅

に虫ピンでとめた真赤な紙片。

オレンジ色のスチュードベーカーと, も

う 1台シボレーらしい車が, 2台追っかけ
てイテく。

機体は,蒼窮の一角に上って動かない。
アイスクリーム屋の叫声,それに観集のど
よめき,耳をさすエンジンの響が,雑色的
に混合して,テ ラランランと太陽も近い。
1分,2分どうやら3分は確実だ。ひげ
の濃い,日玉の黒いアルゼンチン選手が,
鳥の様な声で話している。全く兄弟みたい

に似たヤツばかりだ。

僕と伸好くなったガテマラのホーリオ 。

ケヴェドが出て行った。この人は医科の学

生で,弟と2人で来て居り,昨日テス ト最
-11-



中,突込ませて馬鹿に四角い胴体を折って
いるので,心配し乍ら,遠 く日本語で「ガ
ンパレー」と呼んで応援してやる。

弟のフェルナンドが,畿体を押さえて ,
やがてエンジンがスタートした。手を放し

た。畿体はやや左にかしぎ乍ら,観客席の

上をかすめて昇って行く。一瞬ヒヤッとし

たが,立直って昇って行った。しかしそう
具合はよくないようだ。

何処の国の選手の機体であったか,水平 ,
垂直の尾翼で,脚をつかわずに,始めから
胴体を立てたままスタートさせた選手があ

ったが,ち ょっと身もだえしただけであっ
さりと上昇して行った。

大会開始から,優勝候補と下馬評の高い
スイスのスイルヴィオ・フランキーは,童
話にでも出てきそうな鼻の頭の真赤なデイ

さんだ。彼は今,ス イスの旗と愛機をかか

えて,ムービーに収まると勇躍して出て行

った。機体は柿色と黒で仕上げたややしぶ

い色彩で,デ イさん自身,柿色のシャツに

紺のズボンといういでたちだ。

そして彼は, 4回の中,既に 180秒を 2
回出して下馬評に答えている。滑走路の中

央近く座を占めた彼は,エ ンジンを引っぱ

たくと,タ イマーと火なわをいじり,やが
てニードルを調整して,物凄い音を出させ
ると,い きなり地面に腹這いになってパッ
と手を放した。

機体は一瞬にぐんとかけ上がると,やや
左に廻り乍ら, ぐんぐんと高度をとって行

った。角度はそんなに強くはないが,やや
大がらな機体が見せる特別の上昇姿勢だ。

機体を目で追い乍ら,デイさんは丸橋忠弥
もどきに視指を一本たてて,その飛びぷり
を見守っている。

翼体は,エ ンジン・ストップの時,ち ょ
っと首を振っただけで,美 しいグライドに

入り,横向きになったままジッと止まって
いる。

これは又 180秒かなと思っていると,53
年位の緑色のポティアックが,スルスルと
走り出して,機体を追いかけて行く。こう
いう広い平坦な場所で飛ばしては車で追っ

かけて行くのだったら,どんなに楽だし,
又どんなに好 く飛ぶようになるだろう。

日本では,国が狭く,畠が多 く,広い場
所を遊ばせておこう等と言う度量なんて,

これっばかしもないから,モデルマン達は

畠や,切株や,森林を気にかけ乍ら飛ばし
ている。これは本当に何とかしなくてはい

けない事だ。車はともかく場所だけでも。

世界各国から集まった機体を見て,僕が

心から感じた第一の事は,広い場所で何の

書労もなく飛ばしていることが,それ等の

機体に歴然とあらわれていることだった。

そんなことをと思うかもしれないが,写真
や図面では分からなかった怖ろしい違いで

それがあるのだった。

日本の機体を, もっともっとのびのびさ

せたい。本にぶつかったり,屋根に着陸じ
たり等ということを考えなくてもいいよう

にさせたい。それは僕の切実な願いであり

本当に大事なことであるのだ。

さて,ス イスのスイルヴィオぢいさんは

簡単に 3分をこえて,ぢいさんは大はしゃ
ぎだ。例のタイムの木の札が変わる。こち

らの機体は, さすが世界のチャンピオン達
の作だけあって,飛び方はやはり凄い。上
昇は日本のに比べて二廻り位上なのではな

かろうか。それに選手達の行動の無駄のな

さというものは,実におどろくべきもので
余程の練習でなくては,ああいかないと全
く感じ入って仕舞う。

X    ×

日本の機体も,実に美しいのが多いけれ
ど,やはり何かの違いがある。それはやは

り練習量だと思う。とばしてとばしてとば

しぬいた暁には,き っと今の美しさと違っ
た美しさが日本の機体の中にも折込まれる
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だろう。その時こそ,始めて国際的に地位
を占め得る機体が生まれるのであろう。

大会の運営は,実に見事で,何でも選手
本位で,こ ういう所は,大いに学ぶ必要が
あると思う。

さてアメリカのガール・ウィーリイ・ め

がねをかけたややはにかんだのっぽの青年

が,最後の回に 169秒とばして合計 844秒
で優勝と決まった時,さすがにウィーリイ

選手は嬉しそうだった。彼の優勝の栄光を

もたらした機体は,友人の手によって自動
車で運ばれてきた。

13秒の差で,ス イスのスイルヴィオぢい
さんが,第 2位となり並んでカメラの放列
に収まっている。遠く森の彼方を見つめる

ウィーリイ選手と,童顔にしわをよせて笑
っているスイルヴィオ選手二人の胸中は,

如何ばかりの感動の潮が押しよせているこ

お知らせ

刊以来15号を数えるに至り

よりm14ま での収支が,下
まりましたので,お知らせ

翠斗         243,600F9

(前期からの繰越含む)
―&郵送料 237,254円
(前受金を含む)

6,346円が残りました。

●あとがき

本誌も3年目を迎えました。
読者の皆様から編集部あてお年

賀のおたよりをいただき,あ りが
とうございます。

さて本号は,少々早めに発行い
たしました。残念ながら,萱場さ
んの健康状態が相変わらずすぐれ

ませんので,「ルールの話」は引
き続きお休みさせていただきます。

とであろうか。

3位はアメリカのデベ・クニーランド,

優勝はやはり地もとのアメリカだった。し

かし下順位の人だって,技術的にはそう違
いのあるわけではなく, くりかえせば又変
わってくることであろう。

×    ×

やがて,せまりくる日没の到来と共に,
200台近い車の列は,次第にくづれ,選手
を,家族を,友人を,それぞれつんで,長
い長い滑走路を走って行く。

僕の参加するウエークは,愈々明日だ。
遠い太平洋の彼方の日本では,僕の友達た
ちが,き っと一生けんめい祈っていてくれ
ることだろう。

西半球をてらす太陽は,今地平のあたり
赫々と染まり乍ら,染まって落ち乍ら灼熱
の炉をつくろうとしている。

(その第 2部終)

なお,これとは別に,藤田速雄様,薄
井弘安様はじめ有志の方より,カ ンパと
して20,350円をいただきました。これら

は,将来,印刷用の機材購入にあてたい
と思います。

筆者の方々や,編集をお願いしていま
す山森様,萱場様のお二人には,無償で
御尽力をいただいておりますが,こ こに

厚くお礼申し上げます。

FF WINGS事務局

●編集部よりお

小誌も,創刊
ました。M8よ
記の通りまとま
いたします。

収入 購読料
(

支出 コピー
(

この結果, 6

F F  W I N G S 1989。 Jan.

第15号/1989年 1月 10日発行   (会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
O176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方
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フ リ ーー フ ラ イ  ト 仲 間 の 層難 t雇野 誌 を IIヨ キ旨 す

11轟 IIE:EI111

模 型 黎餞:誌力く
出 来 た ! 出 来 る ?

模型マニアなら,すでに御存じの方も多
いと思いますが,今回は喜ばしいニュース
を一つお伝えします。

昨年12月・ 関西のモデルスポ
ーツマガジ

ン社 (代表・山崎与さん)より,「Model
sports」 という模型専門雑誌が創刊されま

した。

Uコ ンやFFでも,特に競技志向の人な
らよく御存じの山崎さんが,「情熱を傾け
て模型飛行機愛好家に贈る…」というもの

で,内容もFF,Uコ ン,ラ ジコンにとど
まらずっ模型マニアなら興味をもちそうな

鳥人間といった分野にまでひろがっていま

す。

取り扱う記事については,当然今後変わ
っていくものと思われますが,代表者であ
る山崎さんの経歴から,マニアの期待を決
して裏切らない取り組みがなされていくも
のと思います。

創刊号は,B5判 ,カ ラー表紙ら本文32
頁で,定価 750円,送料 250円と,一般の
印刷物に比べ割高と思われるかも知れませ

んが・ 雑誌の性格から発行部数を想像しま

すと,経済的にも大変なのではないかと思
われます。この雑誌が立派に育っていくよ

う,模型愛好家の皆さん・ ぜひ応援してあ
げてください.連絡先は下記の通り。
0663兵庫県西宮市日野町10-3
モデルスポーツマガジン社

代表者 山崎 与  20798-64-6525
×    X

さて,これとは別にっある航空雑誌の出
版社ハ 航空モデルの雑誌を企画中との噂

も耳にしております。
これはあくまで噂の段階ですが,あるモ
デラーのところには,挨拶があったとか,
また。FFモデラーの元に執筆の打診があ
ったとか,いろいろと未確認情報が流れて
おりますが,これも実現すれば:われわれ
模型マニアにとって大変嬉しいニュースで

←

モデル・スポ

ーツ創刊号の

表紙。マニア

の期待を担っ

て立派に育っ

て欲しい。

-1
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私は主翼と胴体とフィレットは一体に作
っています。つまリフィレットを含んだ胴

枠を作るわけです。これは主翼上面にゴム

が当たるのを防ぐためと,少しても軽くす
るためです (第 5図・ 写真 3)。
ただし,この方法はフィレット部分の胴
枠の作図が少しやっかいになります。フィ
レット部分のカープの作図は次のようにし

ます。

第 6図のように,胴体断面の円弧の中心
とA点を結んだ線の延長と翼上面のB点か
ら垂直に立てた線の交点を中心として半径
Rの円を書く。
ただし,実際は主翼上反角や翼断面汎
実機と違っていることと,元の図の不正確
さ等により,A,Bに うまく合うとはかぎ
らないので,なるべく.これに近いように修
正します。

太 ―・ ■L史

↑写真 3 1/24スケールの零戦52型
の胴体.フ ィレットと胴枠を一体に
して製作している。

例外的なものですが,紫電H型はA,B
を直線で結べばよい (第 7図)。 なお,A
点はフィレット外板輪郭よりやや内側にと

第 5図

零戦の場合 (フ ィレ

ット部縦通材なし)

九七艦攻の場合 (フ

ィレットが大きい場

合,フ ィレットにも

縦通材を入れる)



ります。

主翼の後縁より後ろの部分では,主翼
上面をそのまま後方へ延長して作図すれ

ばよい。また,別の方法として,私はあ
まり使用していませんが,第 8図のよう
な方法もあります。

↑第 7図 紫電11型の場合
↓第 8図

1)AOおよびBOを,それぞれ
等分する。

2)各点を図のように直線で結ぶ。

i 3)直線に接するようにっなめら

|  かな曲線を書く。

ギ
↑第 6図
フィレット部

分のカープの

作図

→第 9図

1/32スケー
ルの零漱21型

の尾翼の例

′■仁 ≡ョ[=====――

`夕
/
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4.層 己ヨ曇
実機のように垂直尾翼は胴体と一体につ

くり,水平尾翼は左右別々に組み立ててか
ら,胴体へ接着します。こんな面倒な方法
をとるのは,その方が日本機の微妙な線を
よく表現できるし,い くらか軽く作れるか
らです。また,尾翼は平板より,対称翼の
方が付根の厚さが大きくなるので,軽く丈
夫に作れます (第 9図)。
またこれはピーナッツ・スケールをやっ

ている人に教えていただきたいのですが,

水平尾翼の面積を増やす基準はどう考えれ

ばよいのでしょうか。例えば,尾翼容積係
数をいくらぐらいにするとかし目安がある

のでしょうか。安定のためだけなら,増積

しなくても,他に方法があると思うのです
が・・・.

以上いろいろと書きましたが,こ の他 ,
檄首のこと,胴体,主翼の組立治具のこと
あるいは実機に関する事等ありますが,長
くなりますし,皆様すでに知っていること
と思いますので省略します。

X    X

私はむずかしい競技規定や,記録にはあ
まり興味がありません。もちろん飛ばない

より,飛んだ方がよいのですから,記録を
否定するものではありませんが。

「作りたいから作る。作ったら飛ばして

見たい」それでよいのではありませんか。

問題はその楽しさを,ど うして次の世代ヘ

伝えていくかということではないてしょう

か。

その点,子供達のために講習会や飛行会
など活発に活動されている方々には,ま こ
とに頭が下がる思いであります。

FF WINGSの内容が,紙飛行機やパークプ
レーン中心で物足りないなどとはとても言

えないと思います。

皆様も,製作法やアイデアをどんどん発
表していただきたいと思います。せっかく

の機関誌なのですから…。

→写真5

1/32ス ケ
ールの零戦

21型と九七

艦攻。

1/32の機
体は,すべ
てプラモデ
ル用の塗料

をエサープ

ラシを使って塗装。マークはカラスロコンパス等を使って筆塗り。飛行時,脚は取り外し
プロペラはプラスチックの物に交換している。

-4-   _

↑写真 4 1/24零戦52型の骨組み



ゴ ‐ 動 力 雑 論 (■ )

藁カラリ コドユ、α)姜欠量豊自句ヴドーー ゴシ
大 村 和 敏

ゴム動力は,最も簡単で,最もやっかい
な動力源と言われています。誰でもプロペ

ラを逆にまわして巻きこんで手を放しさえ

すれば,それに応じた出力が必ず得られる
反面,これを有効に利用することは至難で

あるからです。

それだけに,知識やノーハウも整理され
ておらず,長年扱っている者にも盲点が残
るような気もします。そこで,気軽な立場
で知識を交換することも無駄ではないと思

い,「雑論」として前座をつとめることに
しました。皆様が,反論,補足,脱線など,
さまざまな形で後を続けていただければ,

より多くの知識を共有できると思います。

今回は,出発点として,動カゴムの数量
的データと,その関連を整理してみました。

まず「 トルク」。

これはプロペラ軸を回す力のことで,軸
から一定の長さだけつき出した腕にかかる

力の大きさで示します。例えば,プロペラ
の中心より10mの所を l kgの力でおさえる
と,プロペラの回転が止められる場合,そ
のときのゴム束のトルクは,

lkgX O.lm=o.lkg― m      ′
になります。

当然のことながら,ゴム東が太くなるほ
どトルクは大きくなり (理論的にはゴム東

の断面積の 1◆ 5乗に比例します),巻きこむ

ほどトルクは大きくなります。ゴム動力の

中心課題は, トルクに見合ったプロペラを
見つけることだと言えるくらい, トルク管
理は重要です。

ゼロより最大巻き数まで,それぞれの巻

き数の トルクを測ってグラフにすると,逆
S型のカープになります。これが動カゴム
の「 トルク・カープ」で,文献をあされば
いくつか見つかるはずです。

このグラフを読むことによって,そのゴ
ム東の良否を数量的に判断できます。定性

的な表現をとれば「強い力 (ト ルク)で ,

多 く巻ける」ことが良いゴムの条件ですが

これはトルク 0カ ープの下側の面積の大き

さで,数量的にわかります。
通常,巻き数は簡単に数えられるのに対
し, トルクはわかりませんから,最大巻き
数の多少によってゴムの良否を判断しがち

です。しかしながら,例え巻き数は少なく
とも, トルク・カープの下側の面積が大き
ければ,そのゴム東はより良いものであり
もし巻き数が必要ならば,条数を減らせば
良いのです。

良いゴムの第 2条件は, トルク変動が少
ないことです。最大 トルクは平均 トルクの

4倍 くらいになるゴムが多いのですが, こ
の倍数が少ないほどプロペラを合わせやす

く,プロペラ効率を高くできるのです。
トルク 0カ ープの下側の面積は,そのゴ
ムに蓄えられたエネルギーの大きさを,比
例的に示しますが,エネルギーの大きさそ
のものではありません。これを求めるため

にはもう一回換算して縦軸の目盛を変える

必要があります。

前掲の例をとれば,プロペラの中心より
10ollの所は,プロペラが 1回転すれば,
10cm X3.14× 2=0.628m

だけ移動します。ここに l kgの力がかかっ

ていれば,

-5-



1× 0.628= 0.628kg― m

だけ仕事をします。

つまり, このトルク・カープの目盛

幅を 1/6.280こ すれば (同じカープが

6.28倍を示すことになります),そ のカ

ープはプロペラが 1回転する毎の仕事

量のグラフになるわけです。この目盛 |

でカープの下側の面積を測れば,その
ゴム東が蓄積したエネルギーの総量に

なります。

ピレリ・ゴムを限界まで巻き込んだ

場合,ゴム lgにつき 0。 8～ l kg―mの  20
エネルギーを蓄積すると言われていま

す。
0

以上の手順を,逆にたどれば,その
ゴム束の平均 トルク・最大 ト

ルクが推定で

きます。

FlB級の40gの ゴム東は, 1× 40=40
kg―mのエネルギーを蓄積できます。この時

の巻き数が 320回ならば, 1回あたりの平
均エネルギーは,

40/320=0。 125kg― m
平均 トルクは,

20      40      60      80     100%

(巻き数)

0。 125/′ 6.28≒ 0.02kg― m

(2 kg―cm)

となります。

最大 トルクは平均 トルクの 4倍 くらいで

すから,

2X4=8 kg― cmく らい
になるはずです。

％

００

動カゴムの トルク・カープ

●もっと色々な遊び方を…

前号の大村さんの提案は,大変興味深
´
く拝見いたしました。

私の場合は,見よう見まねでライトプ
レーン (まがい)やハンドランチ (まが
い)を作って遊ぶだけですが,エ キスパ
ートの方々の飛行ぶりを見るにつけ,あ
まりに大きな落差を感じるわけです。

これは,競技会などで,初心者クラス
に,いやに上手な人が入っていたりする
と,面白味が半減します。本当にフェア
なクラス分けをするとか,上手と下手が
一緒でも競いあえるものが何かなければ

興味を失ってしまいます。

飛行機,特にFFの場合は,滞空時間

が性能の一つの目安になります。しかし

以前掲載された「紙ヒコーキ大会」なん

かでは,距離競技とか,ア クロパットと
か,デザインなどもプロとアマに別れ競
われたそうです。こうした遊び)と言っ
ては不正確かも知れませんが,そ ういう
要素を,も っと取り入れたいものです。
ハンドランチなんかだったら, 8の字
飛行とか。定点着陸 (と いっても着陸エ

リアはかなり大きくなる?)のようなも
のが考えられるでしょうし, ゴム動力の

場合だったら制限時間を設け,それ以上
は 1秒につき 1点減点というような遊び

方も考えられます (これはRCグライダ
ーの滞空競技でやっている)。  小林方



この記事は,今から34年前,日本から初め
て FF世界選手権に参加した三善清達さん
が,当時の航空雑誌に発表されたものです

■ 954年 度

全 世 界 模 型 飛 イ子 機 競 技 大 会 豹 哺 己

〔著をα)3)

ニューヨークにて

一

_善
清 達

1954年 7月 26日 ,全世界模型飛行機オリ
ンピックと銘うったニューヨーク郊外,サ
ーフォーク飛行場では,第 3日 目の朝も昨
日にひきつづいて輝やかに迎えた。

世界のチャンピオン達を抱いたパ=キ ン
グホテルをかこむ白い花々の上,パークす
る車の上に,朝のくちづけを送った太陽は,
漸て異境の地にまどろむ僕の顔をなでまわ

した。

午前 6時1愈々今日だ。10年間の僕の夢ゥ
日本模型界の夢の果たされる時は遂に今日

なのだ。窓から見える未だ露にぬれた屋根
々々,テ レビのアンテナ,緑の美しい並木
道にそって立ち並ぶ白い家,そ してテラス
が一瞬に僕の目に躍りこんで『ああ,此処 ′
はアメリカの郊外なんだなあJと , 日本ヘ

の距離とたった一人の心細さが身にまとう。

話声がワヤワヤときこえて,そ っとドア
をあけると,真黄色なシャッのカナダの選
手らしいのが出て行く所だ。

大がらな選手の胸に,赤いウエークが抱
かれて,右の手にガン丈そうなドリルが鈍
い光を放っている。  ・

6時半頃,僕はバスで飛行場へ。空気は
つめたく,風はややきつく,サーフォーク
飛行場は,今日も蒼空を頭にいただいて,
クロスする滑走路にそって,パークする車
の数はもう百台をこえ,遠目にもはっきり
分かる。色とりどりのウエークが,その陰
にチラホラ見える。出発点には,も う例の
トレーラーの事務所がガンパッテ,役員が
4, 5人 ,地図をひろげ,吹き流しを見や
っては,果たして此処が最良の場所かどう
か見定めている。

僕はその近くに箱をおろして, 2台の愛
機「ボヘミアン」と「カグヤ」とを組み立

てて大きく息をのんだ。愈々だ,今日こそ
始めての日本代表機は,世界のチャンピオ
ン達の間に交って,その翼を異境の地に羽
ばたかせるのだ。

アメリカの空をきる二つの翼よ,パルサ
のクヅとラッカーの匂いの立ちこめる僕の

部屋で,誕生した「ポヘミアシよ,太平洋
そしてアメリカ大陸をこえた 1,000浬 の旅

の後,今日こそはお前達の晴れの舞台なの
だ。どうか上手くとんでくれよ」と云いき

かせ乍ら,布で緑と紺の胴体をみがいてや
った。僕の箱の右手には,ガテマラのポブ
コフスキーぢいさんが 2人の助手をつれて
がんばり,やや左手には一昨年の覇者スウ
ェーデンのプロムグリンが,ビーチパラソ
ルをひろげ,椅子をおき,定板を組み立て
長い指で静かに機体の調子を見ている。

豪奎1圏路と1三疑:0こ
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こんな万全の構えは,プ ロムグリンばか
りではなく,殆どの選手が何台かの自動車
を単位としており,後の荷物入れを,格納
庫兼工作室にしていて,応援の連中は,ア
イスクリームやジュースを車につみこんで ,

それをとりまいている。

これは国際競技,殊にアメリカが開催地
である以上当然の事。当然の条件で,その
用意のなかった僕は,大きな損失だった。

大会が終わってニューヨークにも少しは

慣れてから, こちらに来ている日本人に此
の話しをすると,皆口惜しがってくれ,前
以て連絡さえあれば,皆でスシでも作って
自動車も用意して応援に行ったのにと,云
ってくれたが,何 しろ今回は,や っとの想
いで大会開始の前日に到着したんだから,

まあどうにも仕様がない。しかし今後は,

こういうことについては,余程考えて,選
手の実力が出せる様に, はからないといけ

ないと思う。

さて1954年度ウエーク, トロフィレース

は,自夜の国北欧の地に長らく滞在してい
たトロフィを,やっとの想いでとりかえし
てきたアメリカの嬉しい微笑みの中に開か

れるわけだが,今年は更に80グ ラムと制限
をくったゴムの使い様と, 3分 5回 という
ややカコクなシステムが,ど う競技の上に
あらわれるかに,大きな期待がかけられた
わけであった。

X    ×

蒼い空に, イギリスの機体であろうか,
わりに強い角度でのぼって行くのが見られ

る。水平尾翼の前につけた垂直尾翼が印象

的だ。

ざっと見渡した所,一世を風びした歯車
機は,今年はゴム80gの影響をうけてか,
さすがにプロムグリン1台のようである。

胴体の非常に長い所謂「長もの」も, ぐっ
と数が少なく,大体 lm前後の普通のもの
が多い様で, l m20も ある僕の「ボヘミア

ン」等は,長い方である。胴体断面は矢張
り四角と其の系統が多く,菱型あるいはダ
イヤにパイロンをつけたものもなかなか多

い。被覆は絹張りが 8割以上,翼はダブル
上反角,シ ングルまちまちで,脚は一本脚
の引込みもなかなか多い。プロペラの設計

は,よ く分からないが,比較的早い回転の
ものが多い様に思われ,折畳みと空転の比
率は,ま あ半々といった所であろうか。ゴ
ムは, ピレリ,ダ ンロップの順で,名高い
T-56は,僕のボヘミアン唯 1機のようで
これは思いがけない事であった。

×    ×

競技方法は,与えられた 5回のチャンス
を,第 1回目は何時から何時迄。第 2回目
は何時から何時迄と発表して,その間にス
タートさせればよいわけで,日 本にいた時
やっていたように, くぢびきで順序をきめ

呼ばれてから3分以内のスター トという方
法は,採用されていない。これは,恐らく
此の後で述べるように,ゴムの80g制限の
新しい方式がなせる業であろう。

此の与えられた時間の中に,如何に自国
の 4人の選手を上手くバランスをとって出
場させるかは,カ ントクの腕一つだが,僕
のような唯 1人のヮンマンチームの心細さ

から比べたら,ま あ嬉しい方の心配であろ
う。全く一昨日ついたばかりの異境の地で

唯 1人でやりぬこうという気持は,悲壮以
上のものだった。

飛ばす順序は,先ず本部に行ってゴムの
目方をはかる。もちろんリュープリカント

をつけた重量で, これが規定通り80g以下
であることを確認すると,ついで機体をは
かりの上にのせ,両者の合計が 230g以上
あればオーケーとなって,前にかいたよう
に,例の 3枚つづりの紙にサインしてくれ
計時員が 2人 ,そのゴム及び機体に付属し
て,果たしてそのゴムを積んだその機体に
より,離陸,飛行,着陸をしたかを見とど
けるわけである。
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出発は勿論,離陸出発で,機体のどの部
分をつかんでスター トさせてもよいが,手
は離すと同時に,む しろ後へ引く位でない
といけない。

X    X

さて午前 8時頃,ア ナウンスは第 1回の

競技の開始を宣言した。ガテマラからきた

ボブコフスキーぢいさんのラバージェット

と称する真赤な機体が,蒼空を背にけんめ
いにプロペラをぶんまわして上昇して行く

姿がチラッと見える。

出発点近くでは, ヒゲのこいアルゼンチ
ンの選手が,物凄い顔をしてゴムをまいて
いる。これはゴムを外でまいてから,フ ッ
ク間隔と同じ長さの針金をつかって,胴体
の中に入れる方法で, 4～ 5人仲間がかか
って大騒ぎだ。

捲き終えたとゲの選手は,ダ ミ声で「フ
ァイヤ,フ ァイヤ」と叫んだが,これは勿
論デサマライザーに早 く火をつけるという

わけで,仲間の一人が早速煙草の火をさし
出して,尾翼の下にはさんだ火縄にとりつ
いている。

カナダの機体であろうか。Jヽさく旋回し

乍ら, ぐんぐん昇って行 く。一寸想像出来
ないような高さで「スゲエヤ」と思って仕

舞う。

僕は 2台の「ボヘミアン」と「カグヤ」
のどちらにしようかと迷っていたが,風が
やや強いので)馬力の強い「カグヤ」を第
1回目に飛ばす事にして, ゴムをもう一度

点検した。               ′

昨日テストの時,日本からきたゴム (ダ
ンロップ)4本の中, 2本つづけて切って
仕舞った僕は, もう残りのゴムを使えない

気がしたので,高木さんという二世の人か
ら,真新しいビレリをもらって,断面も等
数も全く同じにしてそれを入れた。だが,

それが間違いであったとは神ならぬ身の誰

が知ろう。

560回捲いてスタートした「ヵグャ」は,

凄い勢いで10メ ートル程上昇して行ったが

突然プロペラが変な音を立てるとガクンと

機首を下げて突っ込んで仕舞った。

茫然とした僕は,それでもころがるよう
にして機体にとりついた。やや特殊な設計

のしてあった折畳みプロペラは,あまりに

瞬間的馬力の強いピレリの力の為に,前ヘ
はずれてしまっていた。

日の中にジーンと暗い,夢の中で見る様
な茫漠とした虹がかかった。「オチツケヨ

オチツケヨ」うわ言のようにくりかえし乍

ら,し ょうぜんとして唯一人淋しく根拠地
に引き上げた。

日本ならば, 日本の伸の好い飛行機の友

達が,一人でもいてくれたら,機体をひっ
たくって肩を ドヤしてくれただろう。

そしてガクンとなった僕を,心から励ま
してくれるだろう。然し此処ではたった一

人なのだ。競技の前後は皆親切にしてくれ

る。だが競技の最中ともなれば,誰もが自
国の選手の応援に夢中で,とてもよその国
の選手の事なんかに気が廻らないのは,又
人情としても無理もない事であろう。

茫然として折れたプロペラを手にし乍ら

遠く見守る僕の目の中に,飛び廻るウエー
クの姿,はためく吹流しがぼんやりと見え
て,其の上に恰も映画の或種のシーンの様
に,日本の友達や家族の顔が重なって肩の

力迄ぐたっとぬけて仕舞った程.

胸にうつ心臓の音は,淋し気なリズムに
時をきざみ,その音に交わって各国選手の
エキサイトした息吹きが,カ チカチと伝わ
ってくる。空は青く,居並ぶ車にダンスす
る太陽の光りがまばゆい。次から次へと,

手を離れ,滑走路をけって風にのるウエー
クの姿の美しさ。

赤の,青の,黄の,黒の,グライドに移
る姿,ベラを折畳みテルミックを探すJヽさ
な機影。

ああウエークの魅力につかれ,その道を
歩んで10年。今日こそ,そのもっとも輝か
-9-



しかる可き日であるのに。

然しあと4回。くさらずにがんばろうと

思い直して,故障の箇所,フ イヤーをきっ
ちりと直して,第 2回目をスタートした。
しかし「カグヤ」は悪魔に魅入られた様に ,

再びプロペラを折って,地面に突っ込んで
仕舞った。僕は茫然として日もきけなかっ

た。今これを書いていてさえ心臓が止まる

のではないかと思うあの時。

×    ×

日本の習志野で,スカイフレンズの岩田
君や,病気中の三上君をわづらわして,調
整を手伝ってもらった時,あんなによく飛
んでいた「カグヤ」。昨日の夕方の練習の

時だって, 400持いただけで, 2分は楽に
とんでいたんじゃないか。 (注,これを書
いて居る時ゥエアロ。モデラーという雑誌

が到着し,その中の記事でも,僕の機体が
練習の時非常に好いとび方をしていたのに

云々とあった) プロペラの故障だって,
手で押しても,ね じっても,大文夫だった
のに,一体どうしたというのだろう。
何故こんな事が, こんな大事な時に, 2

度も起こったのだろう。ビレリはそんなに

も,手よりも力が強いのだろうか。分から
ない,分からない,ど うしよう, どうした
らよいのだろう。

無理に勝とうと言うのではない。唯,普
通にとんでくれさえすればよいのだ。日本

にいた時と同じ様に,あの日本の空を,タ
焼けの雲をついて,何度となく昇って行っ
たあの時の様に……。

不意に僕は,来る前から心配していた日
本とアメリカとの湿度の差,それによって

引きおこされる翼の狂いの事を思って愕然

とした。でも昨日迄は確かに飛んでいたヤ

ッなのだった。

地に伏した「カグヤ」も,悲 しそうだっ
た。アメリカの土が,草のキレハシが,プ
ロペラの軸にまつわりついていた。僕は箱

の所に引き返すと「ポヘミアン」の横に傷

ついた「カグヤ」を並べて自分もぐったり

と横になった。

緑色の「ボヘミアン」と紺にぬった「カ

グヤ」。尾翼につけられたJヽさな祖国,日
の丸の旗。鼻をさす草のいきれ。カッと目

にしみいる南半球の太陽。そして日をそら

せば遠 くまるで夢の彼方の出来事かのよう

に何百台もの自動車の列が見えて,派手な
シャツの外国選手が,ゴムを東ねたり, シ
ョー トパンツのヤンキーガールが,健康そ
うな笑声を風にのせたりしているのが見え

る。

不意に頭の上で話声がして,代理飛行で
参加しているアメリカの選手が 2人 ,「僕
の機体の失敗したのをとても残念に思って

いるが,がんばってこれをとばせ」とボヘ
ミアンを指さしている。

「 ウン」とうなづいて,立ち上がると黒
人の兵隊がきて,「日本スキデス」といっ
てやってきて,分厚い手をさし出したりし
た。GIと結婚した日本の女の人がきて「
ユー・ニッポン・ガンパッテネ」とやって

くれる。

「 ウン,ガ ンパルヨ」と答えたが,何と
なく吾乍らうつろな声だった。「 日本だっ

たらなあ」と,心から思って悲しくもなっ
てしまう。        (次 号完結)

〔編集部注 :本稿は,送りがなを除き,
極力,原文のまま掲載しております〕

●編集部よりお知らせ

この16号をもって,購読期間の切れ
る方がおられます。該当する方には,

継続の御案内と振込用紙を同封してお

りますので,手続きをお願いします。
なお,期限切れのお問い合わせを頂
くこともありますが,本年より,Jヽ誌
をお送りする封筒の御名前の下に,御
購読期間の号数を印刷してあります。
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〔F F競 技 会 。催 物 案 内 〕

2月 19日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕スチレンペーパー機  〔問合せ〕貧045-431-7737 山森喜進

2月 19日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕宙044-511-1755 茂手木秀次

2月 19日 /第 2回 FlD練習会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
(江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕■03-642-6623市 山,C03-611-8H2太田

2月 19日 (予定)/都立科技大 。室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学  〔問合
せ〕量03-362-1081勝 山彊 電0424-67-4151萱場達郎

3月 19日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕ボストニアン 〔問合せ〕電045-431-7737 山森喜進

3月 22日 /第 3回 FlD練習会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
(江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕籠03-642-6623市 山,電03-6n-8112太田

4月 16日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕神風リバイパル (スケール) 〔問合せ〕宙045-431-7737 山森喜進

4月 23日 /第 3回 FlD練習会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
(江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕貴03-642-6623市山,電03-6H-8■ 2太田

4月 23日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行会… .〔場所〕都立科学技術大学  〔問合
せ〕賞03-362-1081勝 山彊 量0424-67-4151萱場達郎 4月以降毎月第4日曜
日に予定しています。

5月 21日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕雷電リバイパル (スケール) 〔問合せ〕貴045-431-7737 山森喜進

5月 28日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学  〔問合
せ〕賞03-362-1081勝 山彊 寛0424-67-4151萱場達郎

6月 18日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕先尾翼RM-12〔問合せ〕賞045-431-7737 山森喜進

●あとがき

巻頭でもお知らせ致しましたが,

模型本来の世界に何かが起こりつ

つあるようです。新しい雑誌が,

我々の望む姿に育つのか,噂の雑
誌が,本当に現れるのか,興味の
あるところです。もしこれが本当

なら,」 誌ヽの役割も終わりつつあ

ると思います。いま暫くは,観察
を続けたいと思います。

皆様のクラプの競技予定をお寄せください

E F  W I N G S 1989.Feb.

第16号/1989年 2月 10日 発行   〔会員配布〕

FF WINGS 編集部
0221横浜市神奈川区鳥越 6-5   山森喜進
0202保谷市本町 6-18-10 勝栄荘3萱場達郎
0176東京都練馬区桜台 4-34-13  小林 方

●購読料, 5回分1000角です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
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日本模型航空連盟

年 間 行 争 が 之メこ蓬ヒ 之S
松野順一郎

日本模型航空連盟・FF委員会において,
年間行事および競技カレンダー等が,決定
されましたのでお知らせします。

平成元年 2月 17日 ,午後 6時～ 9時 ,東
京 。新橋の航空会館地階会議室に,連盟 F
F委員およびオブザーバー計10名 (松野 ,
服部,鳴海,前田,櫛引,出口,岩田,相
沢,吉村,木引)が出席し,下記事項が議
決されました。

〔議決事項〕

A.FF関 係日程
1.FF国 内級
8月 6日 ,千葉ニュータウン
2.FlA,B,C 日本選手権

H月 3,4,5日  大中湖
3.FF規 定研修会
6月 17日 航空会館会議室 山崎与氏を
招き,世界選手権の報告も間く。
4.模型航空シンポジウム 10月 7日
5.スカイレジャー・フェスティバル
H月 3,4,5日
B。 日本選手権に外国選手参加の件

1.招待選手として参加は認める。
2。 参加費用は全額選手負担とする。

3.模型飛行士登録をする。
4.参加しても選手権者にはなれない。

5。 参加予定者

李志明先生, FlB中国
C.予算請求の件 (略 )
D。 国内級規定の件

1。 国内級を止め,FlJ,FlG,Fl
Hに移行してはどうかとの一部に意見が
あります。FF委員会としては下記の通
り決定しました。

2。 国内級は,模型人口の底辺を拡げるた
めの規定なので,当分の間は現行通りに
て行う。

FlGは 難しすぎる。
FlHは 少々厳しい。
E.FlE世 界選手権の件
日本国内では競技活動が行われていない

ので,世界選手権には,派遣する選手が
いないので出場せず。

F.FAI競 技規定改定の件 (主なもの)
1.曳航索は 5 kgの荷重をかけ50mとする
(FlA)
2.FlBは 第 1ラ ウンドは3分30秒max
とし,第 2以後は 3分とする。
3.FlCは 第 1ラ ウンドは 4分maxと し
第 2以後は3分とする。
4。 新規定により,平成元年日本選手権は
行われる。

G.広報活動について (略 )
以上
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↓九九艦爆の飛行

先号の記事に続いて飛行についてですが,

実はそのことに関してはベテランの方々に

教えていただきたいと思っているような次

第です。何しろYAM(ヨ コハマ・エアロ
モデラース)に入るまでは, ゴム動カスケ
ールといえば,中学生の頃,桐板と竹ヒゴ
で作ったことがあるくらいでした。

初め,縮尺を1/24と したのも,単に大き
い方が飛びやすいだろうというくらいの発

想です。暫くの間は1/24で作っていました

が,その後,YAMの 方々の機体や, ピー
ナッツ・スケールに関する本を見

て,縮尺を1/32に変更いたしまし
た。

私は,スケール・モデルという :
以上,形状の変更は最少限にすべ
きだと考えています。縦安定は,

水平尾翼容積だけで決まるもので

はなく,重心位置,主 :尾翼の取
付角,主翼断面およびプロペラの
ダウン・スラス ト等とも関連して

いると思いますから,こ れらをう

まくあんばいすれば (特に重心位置と

主翼断面の工夫)飛ぶのではないかと
考えて,尾翼を拡大せずに作ることに
しました。何もそこまで頑固に実機に

こだわることはないと笑われるかもし

れませんが,道楽とはそんなもの。そ
の人なりの楽しみ方があってもよいと

思います。

零戦21型,九七艦攻 (前号 4頁の写
真の機体)と も,水平尾翼面積はその
ままですが,なんとか飛行に成功しま
した。

特に,九七艦攻は水平尾翼容積係数
が,約0.35く らいしかありませんが (零戦
は約 0.5く らい),ややピッチングしやすい

のと,沈下が大きいように思われること以
外は問題はないようです。それも調整次第

で何とかなりそうです。

また,比較のため, コルセアと彩雲の水
平尾翼の寸法を実機よりも拡大して,断面
も彩雲の方は対称翼とし,コ ルセアは一般
的な平板として作ってみましたが,ま だ,
完全に飛ばし込んでいませんので,結論を
だせるような状態ではありません。 (完 )

-2=
↑1/24九九艦爆,江戸川のグラウンドで滑走離陸



この記事は,今から34年前,日本から初め
てFF世界選手権に参加した三善清達さん
が,当時の航空雑誌に発表されたものです

藝こ1隠路と1デ共10こ

■ 954年 度

全 世 界 模 型 飛 イ子 機 競 技 大 会 鉤 哺 己

ニューヨークにて

一 _甚キ7青達

アメリカの選手が,肩を叩いて昼御飯を
食べに行こうというので,彼のオレンジ色
のスチュードベーカーに乗っけてもらって,

宿舎に行った。御飯を食べ乍らも,僕はど
うすればどうすればと夢中だった。食べる

間ももどかしく,根拠地に戻った僕は,テ
ストの為に 200ま いてボヘミアンをとばし

た。

丁度,風も収まり,静かな気流に強いボ
ヘミアンには, もってこいの条件,手を離
れたボヘミアンは,ゆっくりとプロペラを
廻し乍ら,何か悠々たる上昇を続け最良の
情況だ。

「 こっちを先にすれゃよかったな」と思う

間も無く,上昇気流にポッカリと乗って ,
全然おりてこない。

間違った事のないデサマライザーは, 2
分半できく筈なのに, 3分たち, 4分は何
時か過ぎても, ぐるぐる廻っていて,僕は
その姿をその影を追い乍ら泣きべそだった。

前の「カグヤ」で失敗し,たのみに思う

「ボヘミアン」を此処でなくして仕舞った

らどうしよう「ヤイ,ハヤクオリテコイ,
早くおりてこいよ」と,どなっていると,
神の助けか,上昇気流の渦から逃れでたボ
ヘミアンは,間もなく一段高くなった所に
おりたらしく,土手にくぎられて見えなく
なった。

〔そ の 4 最終回〕

夢中で土手を昇っていると,矢のように
2台の自動車が,僕の後を通りすぎ,右の
方からタウンレフ土手の向うへ消え去ると

直ぐ戻ってきて手を振っている。

その窓には,ああボヘミアンの姿が見え
ガラス窓に映って,翼の裏側が美しく見え
る。飛んでいって機体をひったくる様にし

て手にもってから,始めて「有難う」とい
う声がかすれて出た。

「ナイス・プレーン」といって「成功を祈

る」といってくれた 1台の人はアメリカ人
もう 1台の人はカナダのマークが,自動車
についていた。

午前中の成績はと見ると,ニ ュージーラ
ンドのジョンアプ トン,カ ナダのフィリッ
プ 。ジョイス,オース トラリアのアランキ
ング,アメリカのパクスター等がそれぞれ
最高のタイム 3分を出して,予想通りしの
ぎをけずる戦となっている。

午後から始まった第 3回目に,僕はボヘ
ミアンをもって大きく息をのんだ。風は静

やかに流れ,雲は白く,空は青 く,絶好の
飛行日和だ。

持数は 700,恐 らく全選手中唯 1台のT
-56の ゴムだ。 1メ ー トル20の緑色のボヘ

ミアンは, 1本脚で軽 く地をけって昇り始
めた。「ナイス」という声をきき乍ら,僕
はドリルを投げ出すと夢中で走り出した。

緑色の機影は, もう4～50メ ー トルの高
度をとって,風に向かってたったまま, ぐ
んぐん昇って行く。例の長い 1分10秒以上
の動カランだ。

夢中で走る僕をひろって,赤 っぽいシボ
レーは機影を追って右に左にターンする。
-3-



プロペラが畳み静かなグライドに移った。

どうやら上昇気流をつかんだらしく, ちょ
っと凄い高度だ。左腕につけたストップウ

ォッチが今, 2分をさして嬉しそうに震え
ている。

「よかった」心の中で叫び乍ら, ドアを半
びらきにして,首を出し見上げる僕の目に,
アメリカの空を飛んでいる,僕の心から,
僕の指先から生まれたボヘミアンの姿。

高度は次第に高まり,時々翼がゆれて,
その瞬間キラッと光る。ついに 3分はすぎ
た。運転してくれるアメリカ人が,「グッ
ド」と云ったが,今度は降りてこないのが
心配だ。さっきのテストの時,火なわが消
えていたので,外の人から物凄く太いヤツ
をもらってつけたのが,どうも燃え方が遅
いらしい。 5分, 6分, 8分は過ぎて,と
うとう飛行場の外へ出て仕舞った。車はも

う先へは行けない。

その瞬間,豆粒のような機影がグラッと
揺れた。「 シメタッきいたぞ」遂にデサマ

ライザーは働いたのだ。果たして機体はド

ンドン降りてくる。僕は自動車をのりこえ

ると,棚をとびこえ,松の茂みをつきぬけ
て真しぐらに走った。「 うまく見つかりま

すように」と念じ乍ら,2分間ばかり,ヤ
プをこえ茂みを飛びこして,真 しぐらに走
った。

不意に,一寸小広い所に出ると,その中
央の 2メ ァトル程の松の木に,ボヘミアン
はやや斜めに身体をもたれかせながら僕に

笑いかけていた。「ポヘミアン」僕は叫ぶ

と,飛びついてそっと手にもった。アメリ
カの空をきったプロペラが, 2度 , 3度廻
って,軽 く僕の頬にふれた。

X    ×
｀
日本の模型飛行機が,日本人の手によっ
て異境の地で見事にとんだ此の時,これは

僕にとっては勿論,日本の模型飛行機の歴
史にとっても大事な瞬間であったと思う。

タイムは,此の回は文句なしの最高タイ
ムだ。漸く吾にかえって立ち上り,しげみ

の向うで手を振っているアメリカ人に「オ
ーイ」と叫ぶと,その声が嬉しそうにハズ
み乍ら,虚空の彼方にきえて行った。
出発点に戻って,ガテマラのフェルナン
ドに「おめでとう」を云われたりして,始
めて余裕ができてきたが,考えて見れば ,
夢中で日本を飛び出してきて仕舞ってから

未だ数十時間しかたっていないのだ。
×    ×

役員がきて,日本からお前に電報がきて
いるが,内容は日本語だから分からないと
いうので,青 くなってしまったが,あ とで
ひらいて見れば,ス カイフレンズの三上君
からの激励の「 ピカソ (僕のあだ名)ボヘ
ミアン,カ グヤ,おちついてがんばれ」と
いうのだったが,そ の時は全く心配になっ
てしまい,折角の親切が仇となって仕舞っ
たわけだった。

×    ×

グレゴリーペックの色を青くした様なア

ルゼンチンの選手が,銀色の四角いウエー
クをとばした。物凄い馬力のある機体でダ

ーッとかけあがったが,宙返りして地面に
叩きつけられて仕舞った。

彼は一瞬ボヤッとして突立って居たが,

突然ハジカレタ様に飛びこむと,機体をひ
ろい上げ,それに仲間が 6,7人かかって
とうとうその回に間に合って,今度はいい
上昇で昇って行った。
オーストラリアからきたアランキングは

髪をぼうぼうとさせ,半裸体でゴムを持 く
姿は,全 くアシュラの様だった。
殊に黒眼鏡をかけ,早口で指図し乍ら,
デサマの用意をうながすあたりの物凄い気
ハクは,そばで見ていてもピシピシと伝わ
ってくる程で,こ ういうのが,それになり
きった姿なのかも知れない。

一昨年の優勝者のプロムグリンは,北欧
人らしい風ぼうにかすかな笑みをともいう

ような,一種不可解な面ざしで,長い神経
質そうな指で畿体をあつかって居た。彼は

第 1回目に第 1号機を歯車の故障でこわし
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て仕舞い,第 2号機で戦ってきたが,バル
サの薄い板を胴体に張ったいたましい第 1

号機は,漸 く修理なって午後から出場して,
ビーチパラソルの陰で静かに翼を休ませて
いる。
ガテマラからきたボブコフスキーぢいさ
んの機体は,ゴムを外でまいてフイヤーを
使って入れる方法の機体だが,歯をくいし
ばり乍ら物凄い勢いでまいている。

僕の第 4回目は 116秒で, ゴムが弱って
いた。

とにかく3回目に飛行場の外迄とりに行
って時間がくったので,大あわてだ。それ
に風に従って,根拠地を移動するような時
など箱でかつぎまわるのと,自動車でサッ
と行くのとでは,大変な労力の相違で,国
際競技は必ず 2人以上,と にかく心おきな
く手足のようにやってくれる助手 1人は,
最低の必要条件で,それに自動車もその条
件の一つだろう。

4回が終わった頃の成績は,オース トラ
リアのアランキング,ア メリカのパクスタ
ー,イ ギリスのジャクソン等が上位をしめ
て,最後の回に勝利を掌中に収めんものと
殺気が満ちている。

僕は第 5回目が始まると直ぐ申し込んで,
ユックリとゴムを持いた。右から左から写

真のフラッシュがたかれて,ま いて居る目
にチカッと星をのこす。

「最後のラウンドだ, うまくとんでくれ
よ」と念じ乍ら,ジ ッと風の方向を見定め
た。全回中,こ の回は最も冷静だったし,
最も落ち着いた。丁度日本のコンテストで

飛ばしているような静かな気持だった。風
がスッと流れた時,手を放した。
始めグーッと低くそして機首をもち上げ
た「ポヘミアン」は,ゆっくりとプロペラ
を回し乍ら静かに高度をとり始めた。日本
の習志野の夕まぐれ長い影をひいてとんで
いた時の姿そのままに,あの下種独特のし
ずかな夢見心地の上昇は,濃いグリーンの
胴体を蒼空に向けたまま,何時か相当な高

度をとって,白い翼が時々光って見える。
エアポリスの車にのせられて,機影を追
う僕の日に,やがてプロペラの畳むのが見
え,静かな物憂気のグライドは,い っこう
降りる気配もなく, 2分は過ぎ,遂に 3分
も越え,しかも尚上昇して行く。
不意に機体はガクッと上向きになると,
そのまま水平に落ち始めた。デサマライザ
ーが働いたのだ。丁度 4分ほどだったと思
う。

此の回も最高タイムで, こうなると前の
2回の失敗が全く残念だ。日本にいた時 ,
始めより後半にいつも強い僕は「 ビカソの

3度目」等と,友達にいわれているが,海
をこえたアメリカに於いても,おまじない
は矢張り同じ道を歩んだわけで, 3度目か
らは不思議に強かった。

×    ×

出発点に戻って,ア ルゼンチン選手の機
体の離陸を見たが,物凄い上昇で,見た事
もない程の瞬間的な高度のとり様だった。
それ程の機体でも,彼は20位だった。如何
にこのウエークフィールド競技が自熱的で

あるかが分かることであろう。

彼等は何十年という伝統の中から,何百
人という故国の一流選手の中から勝ちぬい

てきたたった 3人か 4人の代表選手。文字
通りのチャンピオンだけの集なのだ。その

技術,その気力に勿論多少の差はあるとし
ても,そんな大きな差はみとめることは出
来ない。 2度, 3度 と試合をくりかえして
行けば,又順序もその度に変わることでも
あろう。

かくて 5回終了の時は,夕暮れの帳も,
もう迫りくる頃で,優勝はオース トラリア
のアランキングと決まった。 3分 5回最高
のタイム,完全な勝利だった。 2位は英国
のジャクソン,3位はニュージーランドの
ジョン・アプトン,僕は前回の トラブルが
致命的で25位に止った。

後で多くの人々から「お前の機体は美し

いし,とてもいい, しかし運が悪かった。
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来年又会おうよ。」といってくれたが, こ
んな言葉は失敗したどの人についてもいえ

る事で,僕が見た所,テストの時の具合か
ら判断しても,実力の違いは,少なくとも
半分位の人については,伯仲しているとい
ってもよいと思う。

×    ×

今後の日本のウエーク界,そ して日本の
模型界についての色々な望みは,又別の機
会にゆずるとして,唯 ,僕達はもっともっ
と飛ばすことが必要だろうと思う。そして,

国際的な場に於いて,進んで行かなくては
なるまいと思う。

こうして原稿をかいている所へ,ア ラン
キングの優勝機の図面がとどいた。それに

よると,彼の機体はテルミックなしで 2分
半だとのことである。僕が日本でもう夜に

近い夕ぐれにとばした時,矢張り2分半だ
った。「なんだ同じかな」これが国際競技
へのぞむ前の僕達の考えだった。違う,明
らかに違う。

この違いをどうしたら皆に伝えることが

できるか。どうしたらこの違いを早くうめ

られるか。それは僕にとって大きな今後の

問題であり,又日本の模型界にとっての大
事な問題である様な気がする。

X    X

アランキングは,故国オーストラリアに
於いて,51,52,53年のチャンピオンであ
り,更に此処へくる前に,ウ エークフィー
ル ド,グ ライダー,ガス,カ ーゴの 1位 ,
室内機の 2位をとったという。
その彼が云う2分半を,吾々はじっくり
と考えねばならないだろう。

宿舎パーキングホテルでは,その夜表彰
式をかねた晩さん会がひらかれて,大変な
盛会だった。

優勝者アランキングは,今はあの競技中
のスサマジサを忘れた柔和な微笑みをたた

え乍ら,やや日ごもり乍ら,感激した挨拶
をのべ。やがてクインから20年の伝統ある

純銀の トロフィを手渡された。アランの手

に輝く光栄ある大 トロフィには,漸てなみ
なみとシャンペンが注がれ,ア ランを先頭
にウエークに出場した選手は,その杯から
シャンペンをあふるのだった。

僕の手に廻ってきた時,僕は思わず息を
つめて,六角形の高さ約50セ ンチ程のくす
んだ此の トロフィを見つめた。手に心にし
みいる此の感激,ああ此の トロフィをめぐ
ってどの様な激しい戦,どの様な美しいシ
ーンが行われたことであろう。

過去幾十年間に,此の杯をめざして,世
界の国々から集まった人々,その機体,そ
れを此の トロフィは鈍い輝きの中にひめて

今1954年度,始めての日本選手として,太
平洋をわたってきた僕の掌中にあるのだ。

10年間夢に見たこの トロフィ。10年間の

僕のモデル生活の目標だったウエーク杯は

今ここにある。

勝つことは出来なかったけれど,始めて
の日本選手として,世界のチャンピオンと
伍して戦い,今此の杯をもつのだ。
舌にしむシャンペンの味はほろにがく,

並々と酒を湛えた内部の輝きは,恰も教会
のドウムをあおぎ見たかの様だった。

誰でもいい,何時でもいい,一度此の ト
ロフィを日本へもちかえりたい。そして世

界のチャンピオン達を日本へ呼びたい。僕
は強く激しくそう感じた。
その日は,何時.誰によってくることだ
ろうか。早いかもしれない,おそいかもし
れない。しかし吾々は今後毎年ひらかれる

此の競技に,最良の選手と機体とを送って
その日の近い将来であるよう努力す可きで

あろう。
X    X

かくてサーフォーク飛行場でひらかれた

1954年度の全世界模型飛行機オリンピック

は,世界のチャンピオン達のつきせぬ談笑
と,20年間の歴史を身にまとうウエーク杯
のかがやきの中に, しずかに輝かしく,そ
の幕をとじていくのであった。 (終 )

(1954年  ニューヨークにて)
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大 村 和 敏
FF漁 彩 尋 苺封 青

ザ え 動 カ ス

「

‐
― ド 機

模型航空競技は,何等かの性能を数量的
に計測し,それを比較する事により成立し
ます。だから, FFは滞空競技に限られる
必要はなく,速度でも高度でも距離でも,
手軽に計測できれば競技化できるわけです。
歴史をひもといてみると,さ まざまな競
技法が試みられ,淘汰されています。
NFFSの シンポジウム・リポー トの77
年版には, リバイパル版のゴム動カスピー
ド機が,年次最優秀機の 1機として収録さ
れています。この種目は 200ft(60.96m)
の直線距離の速度を競うもので,55mph(88
km/h,24.5m/sく らい)が記録されていま
す。この速度だと,コ ースを 2.5秒弱で通
過しますから,手動のストップウオッチで
測った場合は,かなり高い誤差率を覚悟し
なければなりません。けれども,1930年代
にすでに電気的な計測法が使われており,
記録の端数もあるので,77年の記録も手動
測定ではなさそうです。いずれにしろ「速
度」という性能が,滞空時間と同様にチャ
レンジの対称として,再び受け入れられた
わけです。

リバイバルしたスピード種目のルーッは,
1920年代までさかのぼるそうです。出版物
のデータを追跡したところ,1987,38年版
のZAIC年 鑑 (復亥1判が入手できるはず)
に収録されていました。40年の差がある37

年度の機体と比べてみると,77年機の方が
一回り大きいものの,全体のレイアウトは
とても似ています。そして,記録を見ると,
何と昔の方が速いのです。

思うに,昔の方が競技人口が多く,ノ ウ
ハウもより多量に蓄積されていたのでしょ

う。美術工芸などと同様に,技術の伝承が
中断してしまうと,周辺技術が進歩してい
てもできなくなってしまう事があるという

見本とも言えます (日本のFF技術そのも
のが,そ うならなければ良いのですが)。
ただし,77年機の名誉のために付け加え

ておきますと,37年機は全体が精円形で構
成され,空力的に理想的な形を極限まで追
求していますが,工数や部品数は数倍もか
かっていると見られます。たとえば,胴体
は精円断面で,側面形,平面形とも忠実な
対称翼形をしており,24本のス トリンガー
が通っており, しかも主翼は中翼式です。
翼の平面形も, もちろん精円形で,低カン
パーのNACA断 面のリブが細かく入れて
あります。これに対して,77年機は,尾部
だけテーパーがついている直線整形の角胴
で,普通の高翼式です。また,翼形は薄い
菱形断面で,平面形も単純な直線テーパー
です。そして,プロペラはプラスチックの
市販品です (プロペラの破損率は大きいと

思われ,手削りの木製ペラを使うと,非常
に手間がかかるでしょう)。
このように比較すると,昔の機体は完全
主義であり,最近のものは手抜き設計のよ
うに見えるかも知れません。実は,ス ピー
ド機のみならず,滞空機各種目についても
同様な傾向が見られるのです。
しかしながら,こ れは進歩に裏付けられ
た手抜きと考えた方が良さそうです。つま

り,各部分の目標性能に対する貢献度が,
定量的に把握されるようになって,重要度
の低い部分の手抜きが可能となり,それに
よって生産性が大幅に向上したということ
ではないでしょうか。

ゴム動カスピード機 要目比較

660■H

508■■

4.5dm2

7.5吋 木
1/8X18

プロペラ直径
ゴム条数

6.75プ ラ
1/4× 8
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ゴ え弱 b」む菊Ё言命 (2) 大 ホす和 敏

動 カ ゴ ム の 数 量 的 デ ー タ 帥

ゴムの最大巻き数は実験によって求めま

す。サンプルのゴム東を切断するまで巻い

てみて,その巻き数と東の長さ,太さより
ある係数を算出しておけば,任意の長さ,
太さの東の切断巻き数を推定できるのです。

この係数 (切断係数)は,ゴムの銘柄や
ロットによってほぼ一定と言われています

から,他人の実験データを借用できないこ
ともありません。ただし,後述するように,
かなりの変動要因が予想されますから,ゴ
ムを限界まで使うつもりならば自分で実験

すべきです。切断テス トによって切断係数

という数値データが求められるだけではな

く,限界まで巻き込んだ時の「ゴム巻き感
覚」も得られるはずです。

×    ×

まず長さ′‐,太さ (断面積)S ran2
のテストピースを巻いてみて,巻き数 n回
で切断したとすれば,そのゴム東の切断係
数Kは次式で算出できます。
K=nX/sr÷ 2
Kの値 (通常 5～ 10)が算出できれば,
次の式によって任意のゴム束の切断巻き数

Nを算出できます。
例えば,長さLm,太 さSRm2の 場合
は次のとおりです。

N=KXL÷ v/SR
この 2つの式は,すでにおなじみのもの
、ですから,意味を深く考えずに使われてい
るかも知れません。ミソは,長さと断面積
の平方根の比率 2/√τ下がゴム東の「縦
横比」を示す数値であり, これが等しけれ
ば同じ巻き数が期待できるという点です。

ゴムの品質,取扱条件などによって,同
じ縦横比の割に巻き数が増減することは,

切断係数Kの増減にあらわれます。「 Kが
大きい」ということは,長さ,太さの割に
多く巻けるゴムであるということです。

クープディベー級なみの,長さ 2721n,
断面積36‐2のテス トピースを巻き込んで
みて, 363回 で切断したとすれば,
K=363× /35■ 272=8
このゴムでFlBの長さ 408m,断面積
96m2の ゴム東を作ると,
N=8× 408■ /弼 =333

で切断すると予想されるわけです。

このような情報が前もってわかっていれ

ば, このゴムを実際に使用する場合は 333

回より数%少ない巻き数で止めることにな
るでしょう。

X    ×

教科書的に書けば以上のようになります

が,現実はもう少し複雑です。
上記の設例は1× 6mゴム 6条および16
条を想定したものですが,「 1× 6」 とい
っても,これは公称であって,厚さの lm
はゴムを圧延する時の状態によってバラツ

キを生じます。現に, ビレリゴムの厚みが

減ってしまった期間があり,世界中のウエ
ーク屋が上昇力の低下に頭をひねったこと

もあったのです。

また,幅の 6‐の方は切断された寸法で
すから,厚さよりは正確だとは思いますが
英米では 1/4吋 (6◆ 35m)と表示されてい
る場合もあり,私も確かめたわけではない
のです。おまけに,慣熟巻きによってゴム
たばの長さは5～10%も伸びますから,そ
れだけ断面積は小さくなります。

以上のような要因を考えると,「公称断
面積」をつかってKや Nを計算するこ →
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室 内 機  ア ラ  ・ カ ル ト
村田昭二

発泡ステロールボードの ■ガ ノ ―~ア
=望
グ ラ イ ダ ー

このグライダーは,製作が簡単で子供に
も作れますし良く飛びますので,試 してく
ださい。これと次頁の「ストロー・ヒコー

キ」は, 3月 17日午後 8時より,テ レビ東
京の「クイズところ変われば」で,私が出
演して飛ばしますので,放映地域の人で興
味のある方は御覧ください。

〔製作法〕

①図面の片翼図をプラスチック (厚板)に
写して切り抜く。

②厚さ 1.0‐ ,20× 7.5 cIIlの スチロールボ

ードの中央に線を引き型紙をのせて片翼

ずつ切り抜く (スチロールの目に注意)

③後縁より l clnの 所に印を付ける。

④エフコテープ幅 2 cm,長 さ 4 cl■を 2枚重
ねて,角を丸く切り取る。
⑤翼の線の所 (上反角と補助翼)を軽 く折
り曲げ,前縁中心部にエフコテープを貼
り付ける。

(飛行と調整〕

⑥中央後縁を図のように持って軽 く前方へ

押し出す。

⑦シャクリ,突 っ込みは,後縁補助翼の調
整で直す。

③方向修正は右へ曲が

る時は右側の補助翼

を下げ,左へ曲がる
時は左の補助翼を下

重量 翼   1.05g
エフコテープ0。 9g

計   1.95g
翼面荷重   0.441g/dm2

→ とは考えもので,それぞれの要因をで
きるだけ管理する必要はあるでしょう。

例えばゴム東の断面積 srを算出する場
合,ゴム束の重量とゴムの比重 (約 0。 98)
から体積を算出し,それを束の長さで割る
方法が考えられます。また,ゴム東の断面
積 (つまり, トルク決定要因)を一定に保
つためには,条数よりも束の長さを一定に

管理すべきであるとも考えられます。
×    ×

前回にも触れたように,単に巻き数が多
いだけのゴム,つまりKが見掛け上大きい
ゴムは,必ずしも蓄積エネルギーが大きい
とは言えません。ただし銘柄,ロ ット,使
用条件等を一定に保った場合,Kの大きさ
でゴムの良否を判断しても良さそうです。
-9-
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○プロペラは逆ビッチ

○翼完成後,後縁を切り取る。
Oゴムは住友ゴム
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〔F F競 :技会 ・催 物 案 内 〕

3月 19日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕ボストニアン 〔問合せ〕電045-431-7737 山森喜進

3月 19日 /神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕量044-511-1755 茂手木秀次

3月 22日 /第 3回 FlD練習会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
(江東区夢の島3-2) (問合せ〕量03-642-6623市山,寛03-611-8■2太田

4月 15。 16日 /NSビ ル・ハイフライトコンテスト… 〔場所〕新宿NSビル (東京都新宿
区西新宿2-4-1,小誌Ml掲載の地図参照)〔種目〕従来の「高度」「滞空」に
加え「 ライトプレーン」部門も行われる予定。「 ライトプレーン」の規則は,

全幅50m以内,全長自由,プロペラはプラスチック (空転付き),離陸装置 (車
輪)付き,滞空競技の予定  〔問合せ〕電0423-95-8648日 本インドア 。エアロ
・クラブ

4月 16日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕神風リバイバル (スケール) 〔問合せ〕雷045-431-7737 山森喜進

4月 一日/神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕賓044-511-1755 茂手木秀次

4月 23日 /第 3回 FlD練習会… 〔時間〕午前 9時～午後 5時  〔場所〕夢の島体育館
(江東区夢の島3-2) 〔問合せ〕貧03-642-6623市山,電03-6H-8112太田

4月 23日 (予定)/都立科技大 。室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学  〔問合
せ〕霞03-362-1081勝 山彊 電0424-67-4151萱場達郎 4月 以降毎月第 4日曜
日に予定しています。

5月 21日 /YAM月 例飛行会… 〔時間〕午前 9時頃～12時  〔場所〕根岸森林公園  〔課
題機〕雷電リバイパル (スケール) 〔問合せ〕貴045-431-7737 山森喜進

5月―日/神奈川インドアプレーン同好会… 〔時間〕午後 1時～ 5時  〔場所〕サンライ
フ川崎  〔問合せ〕貧044-511-1755 茂手木秀次

5月 28日 (予定)/都立科技大・室内機練習飛行会… 〔場所〕都立科学技術大学  〔問合
せ〕震03-362-1081勝 山彊 寵0424-67-4151萱場達郎

一 一 一 一 一 一 一 ― 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 皆 様
の ク

ラ
ブ の

競 技 予 定 を お
寄

せ く だ さ
い

●あとがき

「 1954年度全世界模型飛行機競

技大会参加記」を最初に見た時 ,

全文を一気に読み通してしまいま

した。34年 も前の出来事でありな

がら,ま るで目の前に広がる光景
のように思われました。これを皆

さんに一亥1も早くお伝えしたいも

のと思いっ 4カ 月連続で小誌を発
行しました。次号は5月 に…。

●購読料, 5回分1000円です。御送金は,郵便振替口座/東京 4-398372 FF WINGSで す
―
H―
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